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Von der alten Mutschellerstrasse

VON EUGEN BURGISSER

Die Geschichte der Mutschellerstrasse

Die Bedeutung dieser Verbindung - Die Briicke in Holen-
strass — Die Strasse von Holenstrass bis zum Passtibergang — Die
schwere Last der Strasse — Zur Franzosenzeit - Im Kanton
Aargau - Weitere Strassen — Riickblick

Die Bedeutung dieser Verbindung

Strassen, Fliisse und Seen sind in unserem Lande einst die
wichtigsten Wege fiir Handel und Gewerbe, Wirtschaft, Politik,
kulturellen und zivilisatorischen Austausch jeglicher Art gewe-
sen. Doch Verkehrswege unterliegen steter Anderung, werden
geschaffen, oft mit grossem Aufwand, und verschwinden.

Obwohl es auch in Bremgartens Umgebung keineswegs an
romischen Siedlungen fehlte, wie die Reste der Villen auf den
Hohen von Bellikon, Berikon, Oberwil und Lunkhofen bewei-
sen, so kennen wir doch kaum Spuren des grossartigen Strassen-
netzes, das damals tiber unser Land gelegt wurde. In den
Stirmen der Volkerwanderungszeit wurde es aufgegeben und
zerfiel fast vollig. Der neuen bauerlichen Bevolkerung geniigten
einfachste Fuss- und Karrenwege im engsten Raum, zu Feld,
Weide und Wald. Lange fehlte eine herrschaftliche Gewalt, die
Willen, Kraft und Mittel zur Schaffung lingerer und besserer
Verkehrswege besessen hitte.
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Im 11. und 12. Jahrhundert wuchs die Bevélkerung in
Europa stark an. Dies wurde nicht zuletzt ermdoglicht durch
bedeutende Fortschritte in der Agrarwirtschaft. Eine neue
Pflugform brachte reichere Getreideernten, Rodungen in den
Wildern erweiterten die Kulturflichen, die Dreifelderwirt-
schaft regulierte die Nutzung des Ackerbodens. Dies alles
geschah zudem in einer giinstigen warmen Klimaperiode. Diese
vorteilhafte Entwicklung erlaubte es, dass man auf dem Lande
nicht mehr ausschliesslich fiir den eigenen knappen Lebensun-
terhalt arbeiten musste, dass nicht mehr alle Krifte fiir die
landwirtschaftliche Arbeit benétigt wurden, dass neben dem
Bedarf fiir die Selbstversorgung und den Abgaben wie dem
Zehnten ein Teil der Produkte fiir einen Markt zur Verfiigung
stand. Eine andere Siedelungs- und Wirtschaftsform war so
moglich geworden, die Stadt, mit einer weitgehend in Gewerbe
und Handel titigen, nicht mehr an die Urproduktion gebunde-
nen Bevolkerung. Dies war ein umwilzender Vorgang, der
schliesslich das ganze wirtschaftliche und soziale System Euro-
pas verinderte.

In der Schweiz setzte im 12. und 13. Jahrhundert eine
Welle von Stadtgriindungen ein, wofiir Bremgarten ein Beispiel
ist. Viele von diesen neuen Griindungen scheiterten zwar, die
gliicklicheren und wohl auch kriftigeren liberlebten. Auf dem
stadtischen Markt tauschten fortan Bauer und Biirger die Friich-
te ihres Fleisses. Dieser Austausch griff bald tiber die nihere
Umgebung hinaus, erfasste entferntere Miarkte und Wirtschafts-
rdume und verlangte die Schaffung eines brauchbaren Verkehrs-
netzes.

In den Jahrzehnten nach 1200 héren wir erstmals von einer
herrschaftlichen Befestigungsanlage auf dem Boden des heuti-
gen Bremgartens, die offensichtlich der Sicherung eines irgend-
wie gearteten Reussiibergangs diente. Unter deren Schutz und
Schirm erwuchs in der ersten Hilfte des 13. Jahrhunderts aus
ilteren Siedelungskernen die Stadt, die bald von ihrem habsbur-
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gischen Herrn, dem spitern Konig Rudolf, ein recht freiheitli-
ches Recht erhielt, ein Beweis fiir die Bedeutung, die der
Stadtherr seiner Griindung beimass. 1287 geschah noch mehr.
Am 13. Mai dieses Jahres iiberliess Herzog Rudolf von Oster-
reich der Stadt Bremgarten den Briickenzoll gegen die Ver-
pflichtung zu Bau und Unterhalt der Briicke iiber die Reuss. Ob
damit die Errichtung der ersten festen Briicke oder einer
stirkeren oder grosseren gemeint war, ist unbekannt.

Briicken tiberqueren den Fluss, Wege und Strassen fithren
weiter. Da tiberrascht es, dass in den stidtischen Akten jener
fernen Zeit kaum je von solchen die Rede ist, hochstens von
Zollen und Abgaben, die an den Stadttoren und an der Briicke
erhoben wurden. Dies wird begreiflich, wenn man sich die Zahl,
die Art, den Zustand und die Kosten von Bau und Unterhalt
guter Strassen vor Augen fithrt. Es gab sie hier eben nicht.
Dariiber spiter mehr.

Stadt und Briicke setzen Verkehrslinien und -bediirfnisse
voraus, wie sie noch fiir das heutige Bremgarten bestimmend
sind. Deren wichtigste war und ist die Westostverbindung, sei es
von Biinz und Reuss zur Limmat, sei es aus dem westlichen
Aargau iber Bremgarten nach Ziirich. Sie spielte eine umso
gewichtigere Rolle, als jahrhundertelang zu Bremgarten die
einzige feste Reussbriicke zwischen Luzern und Mellingen
bestand. Diese Strecke besass nicht nur fiir Handel und Wandel
der Menschen aus Stadt und Land, fiir Kaufleute und Reisende
von einst, sondern selbst in spiteren Zeiten noch aus politischen
und militirischen Griinden grosste Bedeutung. Der anschlies-
sende Mutschellerpass wurde damit zur wichtigsten der durch
Bremgarten fithrenden Strassen.

Daneben diente die Reuss bis zu Beginn des 19. Jahrhun-
derts als rege befahrener Weg fiir Giitertransport und Flosserei,
wihrend der wohl bereits im 13. Jahrhundert bestehende Perso-
nentransport offenbar schon frither aufgegeben wurde.

Recht spit und zufillig sprechen die Geschichtsquellen von
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den Menschen und Waren, die Briicke und Wege beniitzten. Als
Koénig Sigismund 1417 von Feldkirch kommend in Rapperswil
eintraf, sandte er einen Basler Diplomaten nach Ziirich und von
dort nach Bremgarten und Luzern, um Herberge fir ihn und
sein Gefolge zu besorgen. Die stidtische Sickelamtsrechnung
von 1654/55 weiss von dem alten Brauch eines jihrlichen
Geschenkes von je zwei Gulden an die Boten ab dem Gotthard,
ab dem St. Bernhardsberg, ab der Grimsel und von Uznach. Um
1575 beriihrte der vierzehntigliche Lyoner Ordinari (Bote zu
Fuss, ausnahmsweise zu Pferd) der St. Galler Kaufmannschaft,
der fiir die Strecke St. Gallen—Genf fiinf Tage benoétigte, eine
Zeitlang Bremgarten. Wegen einer Klage der Ordinari Fuhr
(Wagenpost) zu Luzern iiber den schlimmen Zustand der
Bollerengass wurde die Gemeinde Rudolfstetten 1777 mit 20
Pfund gebiisst und verpflichtet, den Weg innert einer Woche zu
reparieren. Der Luzerner Fuhrmann ist denn auch der in den
Akten am hiufigsten genannte Beschwerdefiihrer.

Die Briicke in Holenstrass

Die heutige Mutschellerstrasse hat eine lange Vorgeschich-
te, wie vor allem das Stadtarchiv Bremgarten zeigt, auf dessen
Quellen die folgenden Ausfihrungen weitgehend beruhen.

Beim Mutschellerpass ist zwischen Bremgarten und Ziirich
ein einmaliger Hohenunterschied von rund 160 m zu iberwin-
den, der Weg tiber Lieli bringt einen zweimaligen Anstieg von
zusammen 345 m. Die meisten baulichen Schwierigkeiten beim
Wegebau gab es im Raum von Rudolfstetten.

Am 4. Mai 1436 urkunden Schultheiss, Rite und Biirger
von Bremgarten, dass sie zum Nutzen ihrer Stadt sich vorgenom-
men haben, die Strasse, die durch den Zwing Rudolfstetten geht,
zu bauen und zu unterhalten, damit man mit Leuten und Gut
desto besser «Z und durch unser stat» fahren mége. Die
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Schaffung dieses Karrenweges geschehe dank dem Entgegen-
kommen mehrerer ziircherischer Grundbesitzer daselbst. Dafiir
verpflichtet sich Bremgarten, auf alle Zeiten den Unterhalt der
Strasse zu tbernehmen und alle, die im Zwing und in den
Gerichten von Rudolfstetten wohnen, von Zoll und Immi
(Abgabe im Kaufhaus) in der Stadt zu befreien.

Von einer Briicke in Holenstrass ist 1436 nicht die Rede,
wohl weil noch keine bestand. Erst aus dem Entwurf eines
Schreibens des Bremgarter Stadtschreibers Meinrad Schodoler
aus der Zeit um 1550 an die fiir Holenstrass zustindige Tagsat-
zung zu Baden erfahren wir Niheres. Ziirich weigere sich jetzt,
an den Unterhalt der in der Grafschaft Baden liegenden,
urspriinglich holzernen, spiter in Gemeinschaft mit Bremgarten
errichteten steinernen Briicke iiber die Reppisch etwas beizutra-
gen.

Nutzniesserin der Briicke sei jedoch vor allem Ziirich. Der
grosste Teil des Getreides aus dem Waggental (Freiamt) komme
tber den Markt von Bremgarten nach Ziirich. Dieser Weg sei
leichter zu befahren als der iiber den Heitersberg und komme
billiger zu stehen als iiber Baden. Obwohl man vor allem auf
Dringen von Zirich die Briicke steinern gemacht und die
Kosten des Unterhalts bisher gemeinsam getragen habe, wolle es
nichts mehr davon wissen. Bremgarten habe wohl zu tun, was es
nicht schuldig sei. Es gehe halt nach dem Sprichwort «Ers 75t biis
mit herren kriessi essen, denn si tun, was si wend. Wem kompt solche bruggen
denen von Ziirich oder uns am allermeisten ze nut? Ja Zirich!» Man hoffe
nun, dass die Tagsatzung den Landvogt von Baden anweise, die
Kosten mitzutragen, schliesslich liege die Briicke in ihrem
Twing. Erfolg hatte das Schreiben kaum.

Von der Briicke in Holenstrass ist immer wieder die Rede.
Da sie vor kurzem schweren Schaden genommen habe, ersucht
Bremgarten im August 1566 Ziirich um Gratisabgabe der
benotigten Steine. Im Juli 1647 ldsst Bremgarten die zusammen-
gestiirzte Briicke neu aufbauen und Ziirich trigt 40 Kronen und
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2 Miitt Kernen und Roggen bei. 1733 ein weiterer Neubau. Am
15. September lisst Bremgarten darauf dem Untervogt Koller
von Rudolfstetten «wegen gehabter Inspection der neu gemach-
ten und gewolbten Briicke zu Holenstrass und dass er bei den
Fuhren und Steinsprengen beigewohnt, eine Discretion von 10
Gulden» zukommen.

Die Strasse von Holenstrass bis zum Passiibergang

Nicht weniger Sorgen als die Briicke in Holenstrass bereite-
te immer wieder der Weg bis zur Passhohe. Zwar ist erst im
18. Jahrhundert davon zu héren, als sich Bremgarten in wieder-
holten Anldufen um die Verbesserung der Verhiltnisse bemiih-
te. Nach 1770 ordnete es die Planung eines neuen Weges an, der
jedoch auf den Widerstand der Gemeinde Rudolfstetten stiess.
Zudem beschwerte sich am 25. Januar 1773 der Untervogt Lunzi
Koller, dass der Weg «krumb» ausgesteckt sei und ithm zu viele
Biume wegnehme, worauf der Kleine Rat entschied, man solle
«die Strass so vill moglich in die Gride ziehen» und «denen
Biumen verschont» werden. Da der heruntergekommene Weg
Baden—Ziirich iiber Wiirenlos 1765—1770 durch eine neue, auf
dem linken Limmatufer verlaufende Strecke ersetzt wurde,
bestellte Bremgarten am 7. Dezember 1773 «wegen der neiiw
anzulegente Strass iiber den Mutscheller eine stidtische Kom-
mission und forderte am 10. Dezember die Gemeinden Zufikon,
Berikon und Rudolfstetten auf, «ihre ussgesteckte Strass gegen
Dietikon» zu beginnen. Auch die Gemeinden Oberwil und Lieli
wurden zur Mitarbeit verpflichtet. Einsprachen erfolgten und
gebaut wurde nicht. Im Oktober 1774 sah sich der Rat sogar
gezwungen, die an der geplanten Strasse herausgerissenen
Schwirren (holzerne Wegmarken) wieder stecken zu lassen. Am
10. Oktober 1775 beschwerten sich erneut Fuhrleute wegen der
Holenstrass. Dies veranlasste Bremgarten im Juni 1776, die
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«Ziirichstrass» bei Rudolfstetten ein weiteres Mal ausstecken zu
lassen. Doch dies bedeutete noch keineswegs Baubeginn, denn
1779 wiederholte derselbe Luzerner Fuhrmann seine Klage. Im
August 1779 wurde darauf der «Ingenier Miiller» von Ziirich
beigezogen. An Rudolfstetten erging der Auftrag, zusammen
mit Berikon die Strasse «von des Spetters Mitlin nachgerad iiber
das Feld hinunter» zu bauen. Fiir neu beanspruchtes Land
versprach man «Indemnisation» (Entschidigung) zu leisten.
Schliesslich mischte sich im Oktober 1784 das Syndikat zu
Baden (Nachfolge der fritheren Tagsatzung) als Oberbehorde
ein und verlangte, dass Bremgarten ohne weiteres Warten den
Zircher Strasseninspektor Spitteler beiziehe. Dies geschah of-
fenbar. Im Mirz 1786 entschied der Bremgarter Rat, die bei den
Strassenbauten niedergerissenen «Higy sollten durch Werkleute
der Stadt unentgeltlich wieder instandgestellt werden. Doch
schon im Mirz 1787 sah er sich gezwungen, den Gemeinden
Rudolfstetten, Berikon und Zufikon wegen ihrer Nachlissigkeit
eine Busse von 50 Pfund anzudrohen, falls sie die angefangene
Strecke nicht moglichst bald fertig bauten. Der Erfolg des
ganzen Unternehmens war schliesslich kaum befriedigend.
Schon nach wenigen Jahren, am 14. November 1794, heisst es
im Ratsprotokoll, dass bei dem gegenwiirtig elenden Zustand die
Strasse in Rudolfstetten nicht ohne Gefahr passiert werden kon-
ne.

Bei den damaligen Zustinden und Zustindigkeiten war
eine Verbesserung des Strassenwesens schwerlich zu erreichen,
allzusehr fehlte es am technischen Wissen, an der Organisation
von Bau und Unterhalt und an Finanzen.

Die schwere Last der Strasse

Der im 18. Jahrhundert in den benachbarten Gebieten von
Ziirich, Bern und Luzern stetig zunehmende Ausbau der Stras-
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sen wirkte sich, zwar nur zogernd, auch auf Bremgarten aus.
Immer hiufiger beschiftigte sich der Rat mit dem Verkehrswe-
sen in seinen Zustindigkeitsbereichen, dem Niederamt und dem
Kelleramt, und suchte, den wie in den meisten Gegenden
unseres Landes hochst beklagenswerten Zustand der Strassen
und Wege zu verbessern. 1775 verbot er die schmalspurigen
Gabelfuhrwerke. Da bei schweren Giitern bisweilen vier, sechs
oder mehr Pferde hintereinander eingeschirrt wurden, litten die
damals noch ohne Strassenbett gebauten Wege aufs schwerste.
Die Fuhrwerke waren schmal, hochbeladen und stets der
grossen Gefahr des Umkippens ausgesetzt. Der Rat verfiigte
deshalb den Gebrauch des breiteren, paarweise bespannten
Deichselwagens. Zur gleichen Zeit bestellte die Stadt einen von
ihr besoldeten Strassenaufseher, der tiglich auf Kontrollgang zu
gehen hatte. Ein ziemlich hiufiges und mit Bussen geahndetes
Vergehen war das Wegnehmen der gutgediingten Erde aus
Strassen und Wegen zwecks Verwendung auf eigenem Boden.
Dies erinnert an die bis vor wenigen Jahrzehnten ibliche,
allerdings straffreie Sammelaktion hinter Pferdefuhrwerken in
den stidtischen Gassen und auf der Briicke. Begreiflich ist auch
der Beschluss des Rates von 1775, dem Steinmannshiisler zu
Eggenwil solle durch den Landschreiber der Freien Amter
verboten werden, sein Vieh auf der Badener Landstrasse weiden
zu lassen. 1787 wurde Heinrich Boll ab dem Herrenberg mit
sechs Pfund gebiisst, weil er ohne Radschuhe mit gespanntem
Rad und einer Last Wein die Stigelenstrasse hinuntergefahren
war.

Da der Bau einer Wegstrecke weitgehend Aufgabe der
entsprechenden Dorfgemeinde war, bot diese die Gemeindege-
nossen zu Frondiensten auf, die meist sogar mit dem privaten
Werkzeug zu leisten waren, dessen Anschaffung vielen schwer
fiel. Dafiir zwei Beispiele aus Friedlisberg. Weil die zur Arbeitan
der Strasse Baden—Ziirich verpflichteten Einwohner dieses
damals noch selbstindigen Dorfes Mangel an Geschirr hatten,
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das sie nicht selbst erwerben konnten, gewihrte ihnen Bremgar-
ten im November 1765 einen Vorschuss von 100 Pfund aus dem
Vermogen der dortigen St. Jakobskapelle. Im Mirz 1786 bewil-
ligte der Rat «den zehn armen Daunern (Taglohnern) ab dem
Fridlinsperg» wiederum 20 Gulden als Almosen von derselben
Kapelle zur Beschaffung von Werkzeug. Bei grosseren Bauten
zog die Obrigkeit die Nachbardorfer zur Mitarbeit heran, was
wohl wenig geschitzt wurde. Als im Mirz 1786 der Zimmer-
mann Johannes Gerig von Berikon seinen Bruder Josef zur
Strassenarbeit «als seiner Thum ermahnte, wurde er von diesem
angegriffen und dessen Frau schlug ihm mit einem Hammer
«ein Loch in den Kopf». Die Ubeltiter kamen aus Gnade mit je
zehn Pfund Busse davon.

Die Kosten fiir den spiteren Unterhalt der Wege hatten
wihrend Jahrhunderten die einzelnen Landanstosser zu tragen,
denen es oft an Werkzeug und Geld und begreiflicherweise
bisweilen auch am guten Willen fehlte. Waren die Wege aber
schlecht, so wichen Fuhrleute wie Fussginger einfach auf
Matten und Acker aus. Den Schaden hatten so oder so die
Anstosser. Einige Beispiele mogen dies zeigen. Da im Mai 1625
der Weg zwischen Rudolfstetten und Niederberikon im Wyssen-
biiel des Wassers und der Nachlissigkeit der Anstosser wegen
lange Zeit unbrauchbar war, liessen ihn die Gemeinden auf
Anordnung des Rats auf ihre Kosten reparieren. Zum Abschluss
«tat die Pursami zur Ergotzung ihrer Miihe einen Trunk» und
dieser wurde von den Fehlbaren bezahlt. Sollte die Strasse
jedoch erneut durch die Nachlissigkeit der Anstésser Schaden
leiden, so wire sie auf deren Kosten wieder herzustellen. 1780
verfiigte der Rat: «Da die Strassen mit Baumisten und Hagstau-
den so iiberwachsen sind, dass mit beladenen Fruchtfuhren fast
nicht durchzukommen ist, sollen die Anstosser Ordnung schaf-
fen», sonst erfolge Ersatzvornahme durch die Stadt auf Kosten
der Saumseligen.
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Aus den zum Teil erhaltenen Rechnungsrédeln der Ge-
meinden lisst sich die dauernde Belastung mit Strassenarbeiten
einigermassen einschitzen, wohl am besten bei dem mit dem
Mutschellerweg besonders verbundenen Rudolfstetten. Eine
kleine Auswahl:

1738 Ein allgemeiner Trunk des Gemeindewerkes nach der
Instandstellung der Zaune und Strassen.

1750 Im Gemeindewerk Arbeit an der Strasse.

1753 14 Fuder Steine fiir die neue Gasse.

1758 Strassen reparieren, Tobel ausfiillen, zwei Stege ins Dorf
machen.

1764 Die beiden Dorfmeier hauen die Stauden den Strassen
entlang ab.

1765 Ein Dorfmeier leitet zweimal das Wasser aus den Stras-
sen ab. Lehnen am Steg anbringen.

1785 Acht Mann riumen den Schnee weg; ebenso in der
Weihnachtswoche 1788.

1791 Bau einer neuen holzernen Briicke, vermutlich im
Dorf.

1796 Vier « Wibervolkem lesen Steine aus dem Bach, damit
man besser durchfahren kann.

Zur Franzosenzeit

Das Jahr 1798 brachte fiir die ganze Eidgenossenschaft
entscheidende Verinderungen. Unter dem Einfluss der franzo-
sischen Revolution brach die alte politische Ordnung zusam-
men, traten die bisherigen Obrigkeiten zuriick und wurden
durch neue Krifte ersetzt. Die Schweiz wurde nach kurzem
Widerstand ein zentralistischer Vasallenstaat Frankreichs und
hiess fortan Helvetische Republik.

Eine jahrhundertealte Ordnung ging in dem oft selbstbe-
wussten Bremgarten miide unter, als am 10. Mirz 1798 die
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versammelte Biirgerschaft auf Antrag des Kleinen und des
Grossen Rates beschloss: «1. Solle die bisherige Verfassung
aufgehoben seyn und eine neue eingefithrt werden, und 2. sollen
die Keller- und Nideramtsangehorigen durch Ausschiisse an der
neuen Regierung theilnehmen und gleichen Genuss der buirger-
lichen Rechten habeny.

Die neuen Leute, die die Geschicke der Stadt zu betreuen
hatten, setzten sich bald kriftig fiir die Verbesserung des
Strassenwesens ein. Da einerseits Frankreich eine Militirstrasse
von Genf nach Ziirich verlangte, anderseits die neue helvetische
Regierung ihren Sitz in Luzern hatte und die Verbindung
Luzern—Ziirich stets iiber Bremgarten verlaufen war, hoffte
man auf den Zusammenschluss der beiden Strassen vor den
Toren der Stadt und die Weiterfithrung iiber den Mutscheller.
Rasches Handeln tat not. Am 24. September 1798 beschloss die
Administration (Organ der Ortsbiirgergemeinde), eine Deputa-
tion nach Luzern zu schicken, um den Wunsch Bremgartens
vorzutragen und folgendermassen zu begriinden: a) Schon seit
25 Jahren ist ein Projekt vorhanden; b) Der Weg iber Bremgar-
ten ist niher und billiger, da die beiden Zélle von Baden und
Wettingen wegfallen; c) Bremgarten benétigt diese Strasse, «da
leider viele Biirger schon seit lingerer Zeit dem Miissiggang sich
gewidmet und dadurch so herabgesunken sind, dass kein Ver-
dienst, keine Erziehung der Jugend mehr zu finden ist, wenn
nicht Hilfsquellen uns erodffnet werden, die uns aus dem Elend
mit Macht ziehen; d) Man will finanziell beitragen, denn es ist
ein Fonds vorhanden. Ausserdem wolle man in Ziirich die
Kaufmannschaft, die Verwaltungskammer, den Postspediteur
und ibrige «Rosslem, ferner den Luzerner Fuhrmann um
Mithilfe ersuchen. Wenn alles gut ausgehe, soll die Sache der
Biirgerschaft «entdeckt» werden. Ein seltsames Vorgehen!

Doch die Deputation kehrte mit der schlimmen Nachricht

heim, in Luzern denke man bereits an eine Strasse uber den
obern Albis oder iiber Knonau, und am 11. Dezember 1798

74



musste man vernehmen, dass diese neue Strasse nach Ziirich
bereits durch Ingenieur Spitteler, der die Kosten auf 18 000
Gulden schitze, ausgesteckt worden sei. «Mit grosster Bestiir-
zungy, so klagt das Protokoll, stellte man fest, «in was fiir einem
armseligen und elenden Zustand unsere Vatterstadt durch
diesen Verlust auf immer seyn wiirde und dass unser simtlicher
Wohlstand und zukiinftige politische Gliickseligkeit einzig nur
von der Hauptstrass hierdurch noch abhangen.

Sofort schickte Bremgarten eine Zweierdelegation an die
oberste helvetische Behorde, das Direktorium in Luzern, und
hatte Erfolg. Am 20. Dezember 1798 kam die frohe Nachricht,
Spittelers Plan sei abgelehnt, das ganze Direktorium, besonders
Minister Rengger, verwende sich fiir Bremgarten. Auch Inge-
nieur Guisan, Generalinspektor der Briicken und Wege, tue
alles in diesem Sinne und wiinsche noch eine franzosische
Ubersetzung des von Bremgarten eingereichten Memorials.
«Ganz getrost auf diese so gute Botschaft» beschloss die Admini-
stration, «dass dem Minister Rengger mit einem sehr héflichen
Schreiben der wirmste Dank abgestattet werde» und dem
Ingenieur Guisan soll das von einem Empfehlungsschreiben
begleitete Memorial samt einer Legelen von 40 Mass Burgun-
derwein als Zeichen der Erkenntlichkeit zugeschickt werden.

Da Ziirich entgegenarbeite und «noch seine alte Vergrosse-
rungssucht beibehalter, schickte Bremgarten im Januar/Februar
1799 erneut eine Deputatschaft an die helvetische Regierung in
Luzern. Man versprach, den Bau der Strasse «per Intreprise»
selbst zu iibernehmen, und hoffte, die Regierung werde der Stadt
als Entschidigung dafiir neben anderem die Einkiinfte aus
Weggeld und Briickenzoll iiberlassen. Bremgarten erhielt darauf
das Versprechen des baldigen Erscheinens von Guisan und den
Hinweis, es wire vorteilhaft, an verschiedenen Orten Grien zu
suchen, da Ziirich der Reussstadt dieses Material abspreche.

In der Folge diirfte der Strassenbau jedoch stillgestanden
haben, denn die Schweiz war inzwischen Kampfplatz fremder
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Heere geworden. Vom 9. bis 21. Juni 1799 hatte der franzosische
General Masséna im damaligen Gasthof zum Hirschen an der
Marktgasse sein Hauptquartier aufgeschlagen und bereitete den
Angriff auf das von Osterreichern und Russen besetzte Ziirich
vor. Begreiflich, dass in diesen struben Zeiten auch die Stadt-
kanzlei und deren Archiv etwas in Unordnung gerieten.

Erst am 10. Dezember 1799 traf das Vollziehungsdirecto-
rium der einen und unteilbaren Republik einen wichtigen
Entscheid: «In Erwegung, dass das Ansuchen der Gemeind
Bremgarten, eine neue Landstrass von da nach Ziirich anlegen
zu dorfen, einen in mancher Hinsicht vortheilhaften Zweck
habe, und in Erwegung, dass besagte Gemeind sich anerbietet,
die zu diesem Strassenbau noéthigen Kosten zu bestreiteny,
wurde nach Anhérung des Kriegsministers Lanther beschlos-
sen:

1. Sobald es die Jahreszeit erlauben wird, soll ein Ingenieur
dahin gesandt werden, um eine neue Strasse von Zirich nach
Bremgarten abzustecken.

2. Desgleichen soll, doch nur provisorisch, ein Entwurf zur
Absteckung von Bremgarten bis Lenzburg gemacht werden;
3. Der Biirger Guisan wird diesem Werk vorstehen sowie
Pline, Devis und Gutachten dem Direktorium vorlegen.

Offenbar beeilte sich niemand, denn am 1. April 1800
schreibt der Kriegsminister verirgert an den Unterprifekten des
Distrikts Bremgarten: «Je suis faché de voir par votre lettre du 25
mars que vous ayés suspendu I'operation du tracé de chemin de
Zurich a Lenzbourg. Ce retard ne peut etre que nuisible et je ne
peut concevoir pourquoi vous ’avés fait. . . . Je vous invite dons
tres fort a faire se tracé le promtement possible . . .»

Weitere Briefe folgten, die ebenso wenig Wirkung zeitig-
ten. Trotz der bemithenden Untitigkeit unterer Instanzen liess
Bremgarten nicht locker und beabsichtigte im Mirz 1801, der

Regierung als Beitrag der Stadt fiir die Strasse Ziirich—Lenzburg
32 000 Livres oder fiir einen einzelnen Abschnitt 20 000 Livres
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anzubieten. Auch der helvetische Vollziehungsrat begehrte
vorwirts zu machen und verpflichtete am 15. April 1801 neben
Berikon, Zufikon, Rudolfstetten und Friedlisberg auch Dietikon
zur Mitarbeit, da dort der Anschluss an die linksseitige Strasse im
Limmattal gefunden werden sollte. Doch es geschah nichts.
Selbst mit dem unmittelbar vor den Toren der Stadt bis zum
Bibenlos liegenden Strassenabschnitt war es nicht besser be-
stellt. Am 24. Oktober 1798 beschloss die Administration, da die
Strasse aus der Stadt so schlecht sei, dass alles durch die Matten
laufe, die Locher auszufiillen und die Strasse «ohne zu grosse
Kosten» in guten Stand zu stellen. Eine Woche spiter erklirte
der Bauamtsverwalter, eine Reparatur in der angegebenen
Weise sei unmoglich, da die Strasse in der Mitte tiefer «als auf
den Porten» sei, «so dass wenigstens auf einen Schritt ein Fuder
Grien nothig wiren. Die Ausfiihrung unterblieb wohl, denn am
13. April 1801 verbot die Munizipalitit (Organ der Gesamtheit
der lokalen helvetischen Aktivbiirger) von neuem, den Weg
tiber die an den Landstrassen liegenden Giiter zu nehmen.

Im Kanton Aargau

Politische Umwilzungen in der ganzen Schweiz brachten
eine entscheidende Wendung. Der aus den helvetischen Kanto-
nen Aargau und Baden und dem bislang 6sterreichischen
Fricktal 1803 neu geschaffene heutige Kanton Aargau trachtete
nach Ausbau des eigenen kantonalen Strassennetzes, nicht
zuletzt der Verbindungen mit der Kantonshauptstadt Aarau.

Erst nach Jahren konnte Bremgarten seine Bemiihungen
um die Mutschellerstrasse wieder aufnehmen. Es verdient noch
heute volle Anerkennung, wie die Stadt in richtiger Erkenntnis
der Notwendigkeit dieser Strasse immer wieder auf deren
Verwirklichung zuriickkam. Trotzinnerer politischer Auseinan-
dersetzungen liessen sich weder Rat noch Biirgerschaft davon
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abbringen und waren stets zu grossen Opfern bereit. Im Juli 1810
klirte man mit Ziirich ab, «durch welche Gegend die Strasse
gehen soll». Darauf begann die lange Reihe der Petitionen an die
aargauischen Behorden betreffend «einer fahrbaren Communi-
cationsstrasse nach Ziirich»: 1810, 1811, 1825 und 1835. Da
Bremgarten wiederum anerbot, das neue Strassenstiick vom
Obertor bis zum Kreuz beim Bibenlos auf eigene Kosten zu
bauen, ging auch der Kanton ernsthaft ans Werk. 1829 setzte er
die Liste der zur Mitarbeit verpflichteten Gemeinden auf:

Eintheilung der Strassenwerksitze von Bremgarten siber Rudolfstetten bis an
die Reppisch in Neuschwerz. Fuss (1 Fuss = 30 Zentimeter)

1. Bremgarten 8,920
2. Zuffikon 2,329
3. Arni 1,018
4. Jonen 2,451
5.  Oberlunkhofen 1157
6. Unterlunkhofen 824
7.  Oberwyl 1,634
8. Eggenwyl 621
9. Lieli 822
10. Wyden 1,267
11. Berikon (Ober- und Unter-) 2,463
12.  Rudolfstetten und Friedlisberg 1,564

Total 25,049

Eine gesamthafte Verbesserung des aargauischen Strassen-
wesens war allerdings erst durch die Schaffung einer kantonalen
Strassenordnung und die Bereitschaft des Kantons zu finanziel-
len Beitrigen zu erwarten. Das zweite Strassengesetz vom
9. November 1838 brachte endlich die entscheidende Regelung
der Pflichten von Kanton, Gemeinden und Anstdssern fiir die
19 als Landstrassen bezeichneten Strassenziige, unter die auch
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die Strasse von Bremgarten {iber den Mutscheller bis zur
Kantonsgrenze an der Reppisch aufgenommen wurde.

Wezitere Strassen

Neben der Mutschellerstrasse werden andere Strecken
ostlich der Reuss im Bremgarter Archiv eher selten erwihnt.
1746 ist einmal von einem Weg tliber den Katzenstrick (Wald-
hof—Schonenberg) nach Dietikon die Rede. Wegen der fast
unbrauchbaren Strasse zwischen Berken und Fridlinsperg, die zu
verbessern sich Gemeinde wie Anstosser weigerten, entschied
der Rat im Februar 1749, dass diese wie die iibrigen Strassen in
Berkhen von der ganzen Gemeinde in brauchbaren Stand
gebracht werden soll. Der Unterhalt aber obliege den Anst6s-
sern, die dafiir das darin wachsende Gras, Holz etc. beniitzen
diirften. Im November 1769 wurden zwei Ratsherren als «In-
spectores der neiiw angelegten Ziirichstrasse» bestimmt, denen
die Gemeinden Zufikon, beide Berikon, Oberwil und Lieli die
Liste aller Mannschaft von 16 Jahren an zuzustellen hatten, und
im Dezember verfiigte man, dass an den Bau der Strasse «durch
das Lieler, Oberwyler und Berkher Zwing» das ganze Kelleramt
rottenweise Hilfe zu leisten habe. Vermutlich handelte es sich
dabei nicht um den Anschluss an die Mutschellerstrassen,
sondern um den Weg iiber den Siadel. Der Bau geschah nimlich
ausdriicklich auf Dringen Ziirichs, das offenbar auf diese Weise
die Grafschaft Baden, zu der Dietikon und Schlieren bis 1798
gehorten, und deren Zolle umgehen wollte. Dieser wohl nur fiir
Fussginger und Reiter geeignete Weg wurde iibrigens schon
lingst benutzt, wie Ulrich Zwinglis nichtliche Riickkehr von
Bremgarten nach Zirich am 12. August 1531 beweist. Gele-
gentlich werden auch Strassen im Kelleramt genannt. Im
Februar 1792 erhielt die Gemeinde Zufikon unter Androhung
einer Busse von 20 Pfund den Befehl, in diesem Monat wochent-
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lich zwei Tag «gemeinsamlich an der Strasse tiber den Mutschel-
ler und gegen Lunkhofen» zu arbeiten und diese zu verbessern.
Die heutige Strasse Bremgarten—Ottenbach ist ein Werk der
ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts.

Riickblick

Eigentlich waren nur die Stiadte an guten Strassen interes-
siert, in den Doérfern mit ihrer kleinbduerlichen Bevolkerung
fehlten lange Wunsch und Bediirfnis nach besseren Verbindun-
gen. Die alten, immer noch geltenden Dorfrechte (Offnungen)
sprachen selten vom Unterhalt bestehender und nie von der
Schaffung neuer Wege. Bei obrigkeitlichen Massnahmen konnte
deshalb nicht auf iiberliefertes Recht Bezug genommen werden.
Ernsthafte Auseinandersetzungen entstanden dennoch kaum,
denn meist begniigte sich der stille Widerstand mit dem Nicht-
vollzug. Erschwerend kam hinzu, dass in den Gemeinen Herr-
schaften, anders als etwa in bernischem oder ziircherischem
Gebiet, keine stindige und starke Obrigkeit mit entsprechender
staatlicher Verwaltung bestand. Es war in erster Linie die Stadt
Bremgarten, die sich um Strassen und Wege kiimmerte und
kiimmern musste. Sie tat es zih und ohne zu ermiiden, wie das
anschliessende Memorabile von 1825 beweist.

Es ist allerdings zu beachten, dass die stidtische Wirtschaft
Bremgartens sich damals durchaus noch in traditionellen For-
men bewegte: von den meisten Einwohnern betriebener eige-
ner Feldbau, vielfach verbunden mit Viehhaltung, Kleingewer-
be, Titigkeit vorwiegend innerhalb des hergebrachten
Einzugsgebietes, Warenaustausch in herkommlicher Weise in
kleinen Liden, auf Wochen- und Jahrmirkten. Einzige Ausnah-
me bildeten die Mithlen und die Papierfabrikation. Erste zaghaf-
te Hinweise auf die Moglichkeiten einer Ausweitung der stadti-
schen Wirtschaft werden in dem anschliessend wiedergegebe-
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nen Schreiben Bremgartens an den Kleinen Rat aus dem Jahre
1825 laut. Erste kleinere industrielle Unternehmen erscheinen
um die Jahrhundertmitte. 1844 sind es zwei Baumwollfabriken.

Schliesslich wurde den unablissigen Bemithungen der
Stadt um den Ausbau der bisherigen und den Bau neuer Strassen
Erfolg zuteil. Die heutige, neu angelegte Mutschellerstrasse
wurde 1837 in Angriff genommen, 1842 war sie vollendet. Erst
1867—1869 folgte ihr die lang umstrittene Fortsetzung nach
Wohlen. Gut Ding will Weile haben.

Ein kurzer Blick auf die letzten anderthalb Jahrhunderte
zeigt den unabldssigen Wandel in den durch den Verkehr
bedingten Erfordernissen und in deren Erfiillung. In der zwei-
ten Hilfte des 19. Jahrhunderts trat in der Schweizder Schienen-
verkehr seinen Siegeszug an. Als die erhoffte Reusstalbahn
ausblieb, erreichte unsere Stadt 1876 von Bremgarten West aus
in Wohlen den Anschluss an die Aargauische Siidbahn. Wichti-
ger jedoch erschien eine Bahnverbindung nach Ziirich, die
allerdings erst 1902 als Schmalspurbahn iiber den Mutscheller
nach Dietikon geschaffen wurde. Der seit der Mitte des 20. Jahr-
hunderts fortwihrend anwachsende motorisierte Verkehr
bringt vollig neue Méglichkeiten und Schwierigkeiten, von
denen Bremgarten innerhalb und ausserhalb der Mauern unmit-
telbar bertihrt wird. Mégen fiir Personen- und Warenverkehr,
fiir Bahn und Strasse Losungen gefunden werden, die, so ist es
aller Wunsch, der Schonheit und Wohnlichkeit des Tales und
der Eigenart der Kleinstadt gerecht werden.

Das Memorial von 1825

Unter den zahlreichen, zum Teil gedruckten Eingaben
Bremgartens an Regierung und Grossen Rat des Kantons
Aargau ist das Schreiben an den Kleinen Rat vom 18. Mirz 1825
hervorzuheben. Man beschrinkt sich darin keineswegs aus-
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schliesslich auf die Néte der kleinen Stadt an der Reuss, wenn
auch deren Leistungen in Vergangenheit und Gegenwart zu
Recht angefiihrt werden, noch dussert man sich zu technischen
und finanziellen Dingen, sondern weist auf gréssere Zusam-
menhinge hin. Beachtenswert ist dabei der Stil des Schreibens.
In die damals tiblichen Wendungen vollkommener Ergebenheit
und Hochachtung gehiillt, werden bittere Vorwiirfe wegen
Vernachlissigung und ungerechter Behandlung eines ganzen
Kantonsteils vorgetragen.

Schreiben an den tit. Kleinen Rath des Kantons Aargau
sub 18ten Merz 1825
Tit.

Es ist wihrend einem Zeitraum von dreyzehen Jahren nun
das viertemahl, dass der Stadtrath von Bremgarten dem allge-
meinen Wunsch des Publikums Rechnung tragend als auch
aufgefordert durch das immer lauter werdende Klaggeschrey
derjenigen, die die von hier ausgehende und ausser dem hiesigen
Gemeindbezirk in ginzlichen Zerfall gerathene Landstrass nach
Zirich zu befahren und zu bereisen genéthiget sind, sich
gedrungen fiithlt, Euer Hochwohlgebohrnen gegenwirtige Vor-
stellung mit schuldigster Hochachtung zu iiberreichen.

Wir wollen zwar Hochdero Gedult mit Wiederhohlung
aller der Griinden und Ansichten, die iiber diesen wichtigen
Gegenstand in unseren fritheren Vorstellungen enthalten sind,
nicht ermiieden, wir sind iiberzeugt, dass der jammerliche Zustand
dieser Strasse, die in einem woblorganisierten Staate nirgends so
angetroffen wird, Hochdenselben schon lingstens auch von
anderen Kantonsbiirgeren zur Kentniss gebracht worden ist.
Wir glauben endlich gerne, dass nur ein Ubermass von Geschif-
ten und wichtigen vatterlindischen Angelegenheiten Hochdie-
selben biesher verhinderte, diesem fiir einen bedeutenden Theil
des Kantons sehr intressanten Gegenstand Hochdero Aufmerk-
samkeit zu widmen.

82



Euer Hochwohlgebohrnen vergénnen uns also giitigst, als
Nachtrag zu demjenigen, was in fritheren und spiteren Bitt-
schriften und Vorstellungen, die Dringlichkeit der Herstellung
dieser Strasse zu beweisen, bis zur evidenten Uberzeugung
gesagt worden ist, annoch folgende Bemerkungen und Griinde
hier darzustellen, die, wie wir zuversichtlich hoffen, in diesem
Zeitpunkt, wo minder wichtige Strassen neu angelegt und alte
Strassen mit grossen Kosten verbesseret und erweitert wurden,
das volle Gewicht und Hochdero gerechte Wiirdigung erhalten
werden.

In dlteren und jungeren Zeiten war diese Strasse eine
eigentliche Heerstrasse. Die Jahre 1798, 1799 und 1813 liefern
vorziiglich auffallende Belege dafiir. Aber viel mehr war diese
Strasse seit den idltesten Zeiten die einzige Communications-
strasse zwischen der Haupt- und Handelsstadt Ziirich, den
Freyenimteren und dem oberen Aargau; und ungeachtet dieser
von hier aus bergan steigenden Strasse wurde doch dieselbe sehr
hiufig von Fuhrwerken und Reisenden frequentiert. Freyimter
und Aargauer fanden es weit vorteilhafter, diese Strasse zu
befahren, um ihren Frucht- und Weinhandel nach Zirich zu
treiben und dahin ihre Fabricationen abzusetzen, als den beina-
he zwei Stunden weiten Umweg tiber Baden zu fahren. Selbst
bey dem von Jahre zu Jahre zugenohmenen Zerfall derselben
war sie immer noch ein Nothstrasse fiir das handelnde Publi-
kum, bies endlich der fotale Zerfall dieser Strasse den Gebrauch
derselben bereits unmoglich gemacht hat.

Gegenwirtig sind nur noch wenige, die diese Strasse selbst
mit drohender Gefahr befahren, und unlingst ereignete es sich,
dass der Fuhrmann Daniel Humbel, der ein wochentliches
Fuhrwerk nach Ziirich besorgt, in die Nothwendigkeit gesetzt
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wurde, an einer Stelle das Strassenbette selbst auszubesseren, um
nicht mit Pferden und Wagen zu stiirzen.

Wahrlich, diese Strasse bietet einen scheusslichen Anblick
dar, und der Fremde, der dieselbe passiert, muss fast auf den
Gedanken fallen, es seyen sowohl die Strasse als die Bewohner
an derselben in die Acht erklirt worden oder beyde befinden
sich in einem Lande, iiber welches noch der Geist des eisernen
Zeitalters schwebt. Selbst das hiesige Oberamt scheint an keinen
Verbesserungszustand dieser Strasse zu gedenken oder muss
denselben fiir unerhiltlich ansehen, alldieweil die an dieser
Strasse angrinzenden Gemeinden nicht wie andere zur Verbes-
serung derselben angehalten werden.

Obwohl zwar die allgemeine Klagestimme die Wahrheit
dieser Darstellung schon lingstens bestittiget hat, so wiinschen
wir doch, dass von hochster Behorde aus eine Beaugenscheini-
gung veranstaltet werden méchte.

IL,

Aus dieser Darstellung ergiebt sich also nicht nur der leider
zu Recht verschriene Zustand dieser Strasse, sondern auch die
dringende Nothwendigkeit der Wiederherstellung derselben,
indem wichtige und grosse Vortheile fiir einen wesentlichen
Theil des Kantons Aargau dadurch erreicht werden kénnen.

Der Stadtrath von Bremgarten, der um diesen allgemein
niitzlichen Zweck zu erreichen, schon manche, aber fruchtlose
Versuche gemacht hat, von allen Seiten laut aufgefordert, muss
jetzt wieder vorangehen, diese Angelegenheit neuerdings in
Bewegung bringen und nach aufhabenden Pflichten gegen seine
Mitbiirger und iiberhaupt um besseren Wohlstand der hiesigen
Einwohner zu beforderen, vorziiglich hiesige ortliche Verhilt-
nisse berithren.

Bremgarten liegt, wie bekannt, an einer schonen, offenen
Lage, beynahe ganz umschlungen von dem Reussfluss; wenige
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Orthschaften bieten eine so schone und ganz geeignete Gelegen-
heit zu Errichtung von Fabriken und Manufakturen wie Brem-
garten dar; allein der Reisende, der einerseits die herrliche Lage
Bremgartens bewundert, muss anderseits dann wirklich in
Unwille versetzt werden, da er diesen Orth ohne Fabriken, ohne
bedeutenden Handel und Gewerb, nur gering bevolkert und
gleichsam 6de sieht. Man urtheile aber gerecht. Unter gegen-
wirtigen Umstinden, an einer zerstorten Landstrasse isoliert
und gleichsam abgeschieden von der iibrigen Welt, kénnen in
hier weder Handel und Gewerb, noch Fabriken und Manufaktu-
ren gedeihen, wodurch allein die Bevolkerung sich vermehren
und besserer Wohlstand eintretten kann. Das erste und wesent-
liche Erforderniss hiezu ist und bleibt eine ordentliche und
leicht fahrbare Landstrasse nach Ziirich.

Gerne und mit Vergniigen wird die hiesige Gemeinde
solche Fremde aufnehmen und ihnen auch die Aufnahme in das
Burgerrecht erleichtern, die mittelst ihres Vermogens und ihres
Unternehmungsgeistes Thitigkeit und beswseren Wohlstand in
und um Bremgarten verbreiten konnen, lieber als solche, die nur
noch jeden Erwerbszweig an sich zu reissen suchen oder héch-
stens ihren kiimmerlichen Unterhalt in hier zu finden glau-
ben.

Neben dieser gewiss alle Aufmerksamkeit verdienenden
Darstellung miissen wir ferner bemerken, dass abgesehen, was
die Gemeinde Bremgarten seit der Revolution durch Kriegsla-
sten, Besteurungen und andere wichtige Einbussen erlitten hat,
dieselbe seit der Bestehung des Kantons Aargau gleich andern,
durch viele Vortheile begiinstigten Gemeinden alle direkte und
indirekte Auslagen entrichten musste und noch iber alles das
frither und jetzt neuerdings fiir Nothfille fremder Gemeinden in
das Mitleiden gezogen wird.

Weiter. Neben ausserordentlichen und grossen Unkosten,
die hierorts tiir 6ffentliche Bauten, Anlegung neuen Gassenpfla-
sters, Errichtung von Dimmen an der ebenfalls rings um die
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Stadt Verheerung drohenden Reuss seit mehreren Jahren zu
bestehen waren und neuerdings zu bestehen sind, wurde die
Stadtgemeinde seit drey Jahren mit aller Strenge angehalten, alle
im Gemeindebezirke liegenden Strassen zu erneuern und zu
erweitern, deren betrichtlicher Kostenaufwand aber, so lange
die befragliche Strasse nicht hergestellt wird, fiir die Gemeinde
eitel und so viel als weggeworfen ist.

Wihrend seit der Griindung des Kantons Aargau so viele
neu angelegte Heerstrassen, wobey sogar fast uniibersteigbahr
geschienene Hindernisse iiberwunden wurden, die landesherrli-
che Vorsorge fiir das Wohl des Kantons sich manifestierte,
fithlen Bremgarten und seine Umgebung in diesseitiger Zurik-
setzung schmerzhaft ihre traurige Lage.

Aber nicht allein Bremgarten und seine Umgebung, son-
dern ein wesentlicher Theil des Kantons und besonders die
Bezirke Bremgarten, Kulm, Lenzburg, Muri und Zofingen
leiden durch den Zerfall dieser Kommunikationsstrasse nach
Zirich.

Wie wichtig und mannigfaltig die Handels- und Gewerbs-
verhiltnisse zwischen dem Aargau und Zirich waren, wie
bedeutend der gegenseitige Absatz von Landesprodukten und
Fabrikationen gewesen ist, dafiir kénnen noch die sprechend-
sten Beweise aufgelegt werden. Nur durch die Herstellung einer
leicht fahrbaren Strasse nach Ziirich kann also wieder Handel
und Gewerb befordert, Leben und Thitigkeit und somit auch
besserer Wohlstand in das Land gebracht werden.

Diese Ansichten und Beweggriinde fanden schon im Jahre
1801 bey dem damaligen Vollziehungs-Directorium der helveti-
schen Republik das volle Gewicht. Das Vollziechungs-
Directorium dekretierte in bemeltem Jahre eine neue Landstras-
se von Lenzburg tiber Bremgarten nach Ziirich nach einem
diessfalls von Spitheler aufgenohmenen Plane, den, so wie
friither einen von Mirani, die hiesige Stadtgemeinde auf ihre
Kosten aufnehmen liess. Indessen zerstorte der Wechsel damali-
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ger politischer Ereignisse dieses edle und gemeinniitzige Vorha-
ben.

Hochwohlgebohrne, Hochgeachtete Herren,

Die Biirger des aargauischen Freistaates stehen unter einer
allgemeinen Landesverfassung, unter allgemeinen Gesetzen
und unter allgemeinen Steuern und Abgaben, alle haben also
auch auf allgemeine Vortheile den gerechten Anspruch zu ma-
chen.

Bremgarten und die simtlichen Gemeinden des Kantons
Aargau, von welchen der Wunsch und die Bitte um Anlegung
dieser Strasse schon so oft und wiederholt ausgesprochen
worden, sehen sich, so lange als diese Strasse nicht hergestellt
wird, zuriikgesetzt und eben jener allgemeinen Vortheile be-
raubt, die andern Biirgern des Kantons durch Anlegung guter
Landstrassen zu Theil werden.

Die Gemeinde Bremgarten, die unliangst durch die Errich-
tung einer Secundarschule, fiir deren Beférderung man angele-
genst besorgt seyn wird, zum gemeinen Besten ein grosses Opfer
gebracht hat, ist auch jetzt geneigt, nach billigem Verhiltnis zu
Anlegung dieser Strasse das Ihrige beizutragen. So wie mehrere
Particularen diesfillige Beytrige zu leisten sich laut gedussert ha-
ben.

Mogen Sie, hochwohlgebohrne, hochgeachtete Herren,
dem von allen Seiten erschallenden Wunsch einmal Rechnung
tragen, moégen Hochselbe, da Sie die Herstellung dieser Strasse
als ein hochst nothiges Bediirfniss verordnen, den Wohlstand
Ihrer Kantonsbiirger beférderen, mogen endlich Hochselbe in
dem Glik simmtlicher Kantonsbuirger ein ewiges Denkmahl
Threr vatterlindischen Regierung finden.

Indem wir Euer Hochwohlgebohrnen diese, wie wir hof-
ten, letzte Vorstellung hoffnungsvoll zu iibermachen die Ehre
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haben, versichern wir Hochselbe unserer tiefsten Verehrung

und Hochachtung.

Der Stadtammann: Karl Roman Biirgisser
Der Stadtschreiber: Johann Aloys Konrad

Stadtarchiv Bremgarten B 14/7. Gemeinderat, Correspondenz-
buch 1824—1832, S. 67—76, Nr. 54.

Quellen
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150 Jahre Kanton Aargau im Lichte der Zahlen
1803—1953, Aarau 1954, S. 486 ff.
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