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Aus der Geschichte

des Bremgarter Reussiiberganges

VON PAUL HAUSHERR

Der Regierungsrat des Kantons Aargau hat mit Beschluss
vom 7. Mai 1984 dem Grossen Rat beantragt, das seit Jahrzehnten
anstehende Problem der Verkehrssanierung in Bremgarten durch
eine grossriumige neue Anlage einer Losung zuzufiihren. Der fiir
eine alte aargauische Briickenstadt bedeutsame Entscheid mag
Anlass sein, die Entwicklung des Flussiibergangs an diesem Ort
im Ablauf einer jahrtausendealten Entwicklung zu verfolgen.

Ein Flussiibergang seit uralten Zeiten
Erst die Furt, dann die Fibre

Seit urvordenklicher Zeit gab es bei der mittleren unter den
sechs Reussschlingen im Umkreis von Bremgarten, in die in
vorchristlicher Zeit eine keltische (helvetische) Siedlung und dann
im Hochmittelalter wieder die Kleinstadt Bremgarten hineinkom-
poniert worden sind, einen Ubergang iiber das hier auf etwa 130
Meter ausgeweitete Flussbett in einer kleinen Talmulde. Der
Reusslauf, der eine mittlere Wasserfilhrung von etwa 200
Kubikmetern je Sekunde aufweist, aber zu einem reissenden Strom
mit 600 Kubikmetern je Sekunde anschwellen kann, weist hier die
fiir eine Furt iiber den Grossteil des Jahres praktikabelste Stelle
zwischen Emmen und Mellingen auf, die denn auch wihrend
Jahrhunderten als solche und wihrend einer ebenso langen Zeit
als Fihre beniitzt worden ist.



In der Zeit der Helvetier und hier insbesondere wihrend der
romischen Herrschaft kam diesem Ubergang eine besondere
Bedeutung zu, da er nicht nur die linke mit der rechten
Reusstalseite in einem grossen Umkreis verband, sondern auch
das Biinz- und das Seetal mit dem Limmattal. Der Reussiibergang
fiilhrte von der linksufrigen Hochterrasse (Oberebene) in zwei
Wegen auf den Waagplatz, von hier durch das Reussbett in die
heutige Unterstadt und weiter durch die Risi auf die rechtsufrige
Hochterrasse hinauf zum alten Siedlungsplatz und Wegknoten
Bibelos, wo der Anschluss an den rechtsufrigen Talweg gefunden
wurde, auch die Gabelung in die beiden Wege ins Limmattal, tiber
den Mutscheller nach Dietikon und iiber Lieli ins Reppischtal bei
Birmensdorf und weiter iiber den Uetlibergausldufer (Waldegg) in
das Gebiet des Ziirichsees.

In dieser helvetischen Zeit war der Raum des mittleren
Reusstales bereits stark besiedelt und wihrend der romischen
Herrschaft (15 vor bis 400 nach Christus) zusitzlich mit einer
grossen Zahl von «Rémerbauten» iibersiht !).

Eine Romerbriicke?

Es war die Zeit des ersten Briickenbaus in unsern
Landstrichen. Die romischen Oberherren schufen dazu mit ithrem
Verwaltungsapparat, ihrem Organisationstalent und ihrer bautech-
nischen Kunstfertigkeit die nétigen Voraussetzungen. Auf ihren
beriihmten Strassen und auch auf den bescheideneren Karrwegen
beforderten sie, unter Inanspruchnahme der -einheimischen
Arbeitskrifte, grosse Mengen von Baustoffen und Viktualien aller
Art. Wo ein Fluss den Transit hemmte, bauten sie eine Briicke,
so in unserem Raum iiber die Aare bei Brugg zur Verbindung
iiber den Bozberg an den Hochrhein in Richtung Augusta Raurica
und bei Stilli fiir eine Verbindung durch das Surbtal an den Rhein
und weiter in den Hegau. Archiologische Anhaltspunkte fiir eine
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solche Briicke finden sich auch unterhalb Mellingen zur
Verbindung ins untere Limmattal und weiter iiber die Limmat bei
Baden in die Ostschweiz wie iiber die Biindnerpisse. In der
Literatur wird gerne auch eine solche Romerbriicke an der Stelle
der alten Bremgarter Furt und Fihre angenommen, ohne dass
dafiir konkrete archiologische Relikte vorligen. Aber die
allgemeine Situation lisst diese Annahme nicht als abwegig
erscheinen, zumal auf dem Bremgarter Sporn ein starker
helvetischer Platz auch in romischer Zeit angenommen werden
darf.

Nach dem Abzug der romischen Cohorten um 400 n.Chr.
verodete die Landschaft wieder weitgehend, da auch die
helvetische Bevolkerung sich drastisch verminderte. Die romi-
schen Anlagen, unter ihnen vor allem auch die Briicken, zerfielen
mangels Unterhalt. Es gab fiir sie ja auch keinen zureichenden
Bedarf mehr.

Die alemannischen Rodungssippen, die zunehmend das von
der helvetischen Bevolkerung weitgehend aufgegebene Gebiet in
Besitz nahmen, begannen ihre zivilisatorischen Anstrengungen auf
einer technisch weit zuriickliegenden Stufe, die Fihre trat wieder
in ihr Recht.

Eine hochmittelalterliche Reussbriicke

Das dnderte sich erst im ausgehenden Hochmittelalter. Die
alemannische Bevolkerung, in der die Reste der keltischen
Helvetier aufgegangen waren, vermehrte sich vom 8. Jahrhundert
hinweg in verschiedenen Schiiben stark. Die von den Helvetiern
iibernommenen Siedlungsplitze, Dorfer und Weiler, wurden
bevolkert, Ausbausiedlungen in einem fortschreitenden Rodungs-
prozess angelegt. Bedeutende Geschlechter des hohen und des
niedern Adels wuchsen heran, die das gemeine Volk in immer
grosserem Umkreis in ihre Abhingigkeit einbezogen. So gab es
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im Reusstal als Landesherren die Nellenburger und die Lenzbur-
ger, die Vorldufer der Zihringer, denen die Kyburger folgten
sowie die Habsburger. Unter den zuletzt genannten Grafenhiusern
war die Zeit reif fiir die Griindung der zahlreichen Kleinstidte im
Aargau, vorab an der Aare, der Reuss und der Limmat, die zu
den iltern Bischofs- und Pfalzstidten im Umbkreis hinzutraten.
Diese Stadtgriindungen ergaben die notwendige und auch
geeignete Grundlage fir den hochmittelalterlichen Briickenbau,
der unter den wetteifernden Grafenhiusern an den vorgenannten
Flissen vor sich ging. Den Aarebriicken in Bern, Solothurn und
Olten folgte so diejenige von Brugg als wohl erste unter den
habsburgischen Briicken im friihen 13. Jahrhundert, urkundlich
bezeugt 1254. Beim kyburgischen Aarau dagegen ist der
Briickenschlag erst gegen Ende dieses Jahrhunderts greifbar, also
in habsburgischer Zeit. Beim kyburgischen Baden an der Limmat
dagegen entstand eine erste Briicke schon um 1240, und nicht viel
spiter, um 1250, ist der Bau einer Reussbriicke beim kyburgischen
Mellingen anzusetzen, wihrend die erste Reussbriicke in Luzern
schon um 1168 als Werk der Eschenbacher Freiherren angenom-
men wird. Fiir diese Briicke in so frither Zeit kénnten neben dem
Murbacherstift mit seiner tiberragenden politischen Bedeutung
und seiner wirtschaftlichen Stirke auch die lokalen Flussverhilt-
nisse den Ausschlag gegeben haben, nimlich der den Reussabfluss
regulierende See und der Umstand, dass die ungezihmte Kleine
Emme erst unterhalb des Orts in die Reuss einmiindet und dort
die gefihrlichen Hochwasser bewirkt.

Auch fir Bremgarten ist in der Literatur schon eine
Reussbriicke in der vorstiddtischen Zeit, also vor 1200, angenom-
men worden, als es erst die Grossburg (oppidum) gab. Ein so
friher Zeitpunkt erscheint aber eher unwahrscheinlich, weil die
Mittel fiir den Bau und Unterhalt der Anlage erst in stidtischer
Zeit da waren, vielleicht von 1240 hinweg, als nimlich Graf Rudolf
IV. von Habsburg, der spitere Deutsche Konig, dazu tibergegan-
gen war, Bremgarten in aussergewoOhnlicher Art zu férdern, so
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Abbildung aus der Eidgenossischen Chronik des Wernher Schodoler — Bruggmiihle und westliche
Vorbriicke



durch die «Mitteilung» des zdhringischen Stadtrechts von Freiburg
im Breisgau zwischen 1240 und 1250 und durch die Erweiterung
der stidtischen Anlage auf die Niederterrasse mit der heutigen
Stadtkirche. Urkundlich nachgewiesen ist die Briicke erst 1281,
aber auf ein lingeres Bestehen scheint der Umstand hinzuweisen,
dass im Jahre 1287 Koénig Rudolfs Sohn der Stadt den Briickenzoll
abtrat gegen die Verpflichtung zum Unterhalt des Bauwerks. Das
war in der Zeit von Rudolf, «von Gottes Gnaden Herzog von
Osterreich und Steiermark, Graf von Habsburg und Kyburg,
Landgraf im Elsass, Sohn des Deutschen Konigs».

Diese erste Briicke war vermutlich eine bescheidene Anlage,
wohl nur leichtem Verkehr geniigend, in der damals iiblichen Art
als Pfahljochbau. Die Annahme, sie sei von Anfang an tiberdacht
gewesen, trifft wohl nicht zu. Wir wissen auch nicht, wie hiufig
sie im Ablauf der Jahre bei den alljahrlichen Hochwassern und
den gelegentlichen Eisgingen weggerissen oder wegen sonstiger
Uberalterung ersatzbediirftig geworden ist. Bei jeder Erneuerung
wurde sie wohl auch technisch verbessert und leistungsfihiger
gemacht. Ein Dokument von 1349 bescheinigt, dass neben der
Briicke auch immer noch eine Fihreinrichtung vorhanden war fur
den Fall, dass die Briicke nicht beniitzt werden konnte («ob niit
brugg da wer»), nun etwas weiter flussabwirts unterhalb der
Inneren Miihle.

Wohl gleichzeitig mit der Briicke ist auch eine zunichst noch
bescheidene Schwellvorrichtung zum Betrieb der bereits seit vielen
Jahren bestehenden Miihle an der Reussgasse flussaufwirts
erweitert worden, in der Hand des Klosters Hermetschwil, an das
die Miihle auf dem Weg iiber das Kloster Muri schon vor der Zeit
des Briickenbaus gelangt war, vermutlich von einem Bremgarter
Conventualen gestiftet 2).

Nicht iiber das Alter der Reussbriicke zuriick reicht aber
dasjenige der Bruggmiihle oder Aussern Miihle. Sie scheint
vielmehr ein Werk der ersten Briickenbauer, habsburgischer Leute,
zu sein. Vom Westufer war sie durch einen kleinen Gewerbekanal
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abgeschieden und so wohl auch im gleichen Zug wie die Briicke
an die Stadt gelangt, eben im Jahre 1287.

Die Schwellvorrichtung im Flussbett bestand zunichst aus
bescheidenen Pfahlreihen, wurde aber mit der Zeit durch
Steinschiittungen, die «Wuhre», verbessert und erhéht. Den
Abschluss fand sie im «Felbom», heute Fillbaum, ein starker
Tannenbalken mit Steckschaufeln, der den Reusslauf zusammen
mit den Wuhren in seiner ganzen Breite abriegelte. Zur
Erméglichung der sommerlichen Schiffstalfahrten vom Mai bis
September (von Kreuz-Auffindung bis Kreuz-Erh6hung) musste
und muss er noch immer jedes Jahr ausgebaut werden. Die
Einrichtung gab zu verschiedenen Malen Anlass zu Spinen
zwischen denen von Bremgarten und den Luzernern.

Die Briicke hatte von Anfang an auch ihre beidseitigen Tore,
die nachtsiiber geschlossen wurden. Zur Verkehrskontrolle und
Zollerhebung gab es den Wichter und Zollner, in gleicher Weise
wie bei der kleinen Grabenbriicke am Ost-Ausgang der Stadt auf
der Hohe des heutigen Schellenhauses. In der Zeit um 1400
errichtete die Stadt einen Befestigungsgiirtel um den ganzen, die
Ober- wie die Unterstadt umfassenden Ort mit Mauern und
Tiirmen, geregelt in der Stadtordnung in Kriegsnot von 1415. Im
gleichen Arbeitsgang wurden auch die beiden Briickentore zu
Tortiirmen aufgestockt, wie sie in den frithesten Abbildungen der
Briickenanlage bei Schodoler kurz nach 1500 dargestellt sind. Dort
ist auch ein vorspringender Erker auf der Westflanke der Briicke
angedeutet, das kleine Kapellchen mit dem St. Nikolaus-Standbild,
dem Vorginger des spitern Briickenheiligen Nepomuk 3).

Die Steinpfeiler-Briicke des ausgehenden Mittelalters, tragendes
Element der heutigen Briicke

Die Biirgerschaft des Orts war es leid, ihre Briicke tiber die
Reuss immer wieder der Gewalt des Hochwassers weichen zu
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Conterfeiung der Stadt Bremgarten vor 1500 mit der gedeckten Reussbriicke. Holzschnitt von Heinrich Vogtherr d. Ae., Codex Germanicus 895,
Bayerische Staatsbibliothek Miinchen.




sehen. Verhiltnismissig frith entschloss sie sich, ihren Pfahljoch-
bau durch einen Steinpfeilerbau zu ersetzen, nidmlich in einem
Bauvorgang von 1544 bis 1549, in dem jedes Jahr ein wuchtiger
Steinquaderpfeiler in der Niederwasserperiode vom September bis
zum Mirz errichtet wurde. Das war zu einer Zeit, da gemiss uns
vorliegenden Bildern die meisten Flussbriicken, vor allem alle
andern aargauischen Briicken, sich noch immer mit den
Pfahljochbauten begniigten, wie die Abbildungen bei Stumpf
erweisen. Aber auch die ein Jahrhundert jingeren Briickenbilder
bei Merian bestitigen diesen Sachverhalt noch immer #).

Diese Bremgarter Briicke von 1544/49 hat als tragendes
Element nun mehr als vier Jahrhunderte iberstanden und
Anpassungen verschiedener Art, Verstirkungen und Erweiterun-
gen, auch ein neues Dachprofil erfahren. Seit ihren ersten
Anfingen hat sie vollig verinderten Anspriichen des Verkehrs,
vom Pferdefuhrwerk iiber das Drei- und Zweirad zum kleinen
Automobil der jiingsten Jahrhundertwende und zu den achtachsi-
gen Lastenziigen der Gegenwart, zu geniigen vermocht ).

Als frithestes neues, den Charakter der Briicke prigendes
Element erscheinen die beiden Kapellchen, nun auf einem
Steinpfeiler aufgesetzt und vergrossert, die St. Nikolaus-Kapelle,
1730 durch den tschechischen Briickenheiligen Nepomuk ersetzt,
und neu die St. Agatha-Kapelle.

Als ein wesentlicher Eingriff in das Briickenbild erscheint
sodann der Abbruch der beiden Tortirme anlisslich der
Erweiterung der Stadtdurchfahrt in den Jahren 1840,/45. Seit den
30er Jahren des 19. Jahrhunderts war der junge Kanton Aargau
dazu ibergegangen, das mittelalterliche Strassennetz durch ein
grossziigiges neues zu ersetzen. So wurden auch die Strassen an
die Reuss vollig erneuert, die neue Strasse von Wohlen nach
Bremgarten wurde in ihrem ganzen Verlauf neu angelegt, ebenso
die Strasse von Hermetschwil, Biinzen und Waltenschwil nach
Bremgarten. Die Strassen von Bremgarten iber die Hohe
zwischen dem Reuss- und dem Limmattal, so iiber Widen—Berg-
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N. Pérignon, Paris: Bruggmiihle mit Vorbriicke 1776

J.R. Rahn: Reussbriicke und Bollhaus 1859



dietikon und iiber Rudolfstetten nach Dietikon, wurden in einem
neuen grossziigig angelegten Strassenzug iiber den Mutscheller
zusammengefasst, der heutigen Mutschellerstrasse.

Auch im Altstadtkern wurden bei dieser Gelegenheit fiir den
Durchgangsverkehr ~giinstigere Verhiltnisse geschaffen. Die
Marktgasse wurde vom Hotel Hirschen hinweg abgesenkt, ebenso
die Sternengasse vom Rathaus hinweg, so dass die Kellergeschosse
der anstossenden Gebiude nun zu ebenerdigen Riumen meist
gewerblicher Nutzung aufgewertet wurden. Am engen und steilen
Strassenzug am Bogen wurde die ganze ostseitige Hiuserzeile am
Fuss der Amthof-Béschung abgetragen, die heutige Amthof-Gar-
tenanlage geschaffen und die Strasse samt der Reussbriicke
angehoben. Die Tortiirme verschwanden, der Eingang zur
Unterstadt wurde angeglichen, einige Hiuser, zum Beispiel der
«Adler», die Bruggmiihle und das Bollhaus, kamen unter das neue
Strassen-Niveau zu liegen. Seither haben diese Bauten in der Hand
von gewerblichen Unternehmen verschiedene Anderungen im
Bau und Betrieb erfahren ©).

Reunssiibergang und Eisenbabnpline

In der Geschichte des Reussiibergangs bei Bremgarten hat
auch die Bahngeschichte der Talschaft ihren Platz.

Die Bahnbestrebungen im aargauischen Reusstal reichen in
die 50er Jahre des vergangenen Jahrhunderts zuriick. Die
«Spanischbrétli-Bahn» (Nordostschweizerische Bahn) von Ziirich
nach Baden war seit 1847 in Betrieb, die Verlingerung der
Bahnstrecke tiber Brugg nach Aarau und weiter (Zentralbahn)
sowie durch den Bozbergtunnel in den Raum Basel standen in
Griffnihe. Eine Eisenbahn von Ziirich durch das Reppischtal nach
Zug und weiter nach Luzern wurde gebaut. Zu allen diesen Linien
suchte Bremgarten den Anschluss sowohl durch eine Reusstalbahn
von Brugg iiber Birmenstorf und Bremgarten nach Cham wie

15



durch eine Linie von Lenzburg iiber Wohlen und Bremgarten
nach Hedingen im Bestreben, ein nicht unbedeutender Eisenbahn-
knoten im schweizerischen Mittelland zu werden. Verwirklicht
werden aber konnte nur der Anschluss an die von Aarau nach
Rotkreuz fithrende Siidbahn im Jahre 1876, die in Bremgarten-
West, ab 1908 Bundesbahnhof, stecken blieb.

Allerdings schien von 1890 hinweg der alte Plan einer
Verbindung aus dem Raum Ziirich iiber Bremgarten ins Biinztal
und weiter ins Seetal doch noch eine Chance zu bekommen, nun
nicht mehr als Normalspurbahn tber Hedingen ins Reusstal,
sondern als elektrisch betriebene Schmalspurbahn iiber den
Mutscheller. Entsprechende Konzessionen wurden einem Unter-
nehmerkonsortium erteilt. Aber Widerstinde verschiedener Art
liessen den grossziigigen Plan nur fir die Bremgarten-Dietikon-
Bahn reifen, die im Frithjahr 1902 den Betrieb aufnehmen konnte”).

Inzwischen war auch in der Gemeinde Bremgarten selber der
Wunsch gewachsen, anstelle der als veraltet erscheinenden
Holzbriicke eine neue, nun in festem Baumaterial, zu erhalten, wie
andernorts. Die Verbindung zwischen dem kleinen Bahnhof
Obertor vor der Altstadt und der ansehnlicheren Bahnhofanlage
auf der Westterrasse war in dieser Zeit durch einen pferdebespann-
ten Omnibus gewihrleistet. Der Stadtrat erliess deshalb im Herbst
1902 ein «Programm fiir die Konkurrenz zur Erlangung von
Projekten und Unternehmerofferten fur eine neue Reussbriicken,
dem ein aus den angeschensten Fachkriften aus Ziirich und Basel
zusammengesetztes Preisgericht zu Gevatter stand. Es wurden
nicht weniger als 29 Projekte eingereicht, von denen sich elf auf
eine eiserne, sieben auf eine steinerne und elf auf eine Betonbriicke
bezogen, fiinf davon mit armiertem Beton. Der preisrichterliche
Befund vom 29. Januar 1903 befasste sich mit jedem einzelnen
Projekt und stellte dabei «eine ungemein grosse Verschiedenheit»
der veranschlagten Baukosten fest. In die engere Wahl wurden
sieben Projekte einbezogen, ein erster Preis wurde nicht
zugesprochen, dafiir zwei zweite, ein dritter und ein vierter. Drei

16



Projekt einer steinernen Briicke von 1903



weitere Projekte erhielten eine Ehrenmeldung. Erste Preistriger
waren die Ingenieurgemeinschaften C.A. Grussy, Hans Huber,
Fietz & Leuthold in Ziirich sowie Alb. Buss und E.Faesch in Basel.
Bei den grossen Kostenunterschieden, die sich zwischen 147 000
und 396 000 Franken bewegten, wurde «dem Stein» der Vorzug
gegeben, «das heisst dem Material, das hinsichtlich des Unterhalts
und der Dauer weitaus in erste Linie zu stellen ist». Eine massive
Steinbogenbriicke zwischen der Bruggmiihle (das Bollhaus wire
abgetragen worden) und dem rechten Reussufer hitte um iiber
drei Meter angehoben werden sollen zur Verringerung der
Steigung der Strasse am Bogen, die anstossenden Liegenschaften
hitten ihre Erdgeschosse als Kellerriume erfahren 8).

Die vom Stadtrat bestellte gemeindliche Briickenbaukommis-
sion, prisidiert von Stadtammann Heinrich Honegger, liess sich
Zeit bis anfangs 1906, bis sie ihren «Bericht und Antrag an die
Einwohnergemeinde Bremgarten betreffend Neuerstellung even-
tuell Reparatur der Reussbriicke» vorlegte. Sie tat dies nur unter
dem Druck der aargauischen Regierung, die «zu einer unverziigli-
chen Vornahme der Reparaturen oder des Neubaus» dringte, unter
Inaussichtstellung von Zwangsmassnahmen. Die Kommission
beantragte den Neubau der Briicke, deren Kosten auf 210 000
Franken veranschlagt waren. Zu deren Deckung war zunichst ein
Briickenbaufonds in der Hohe von 70 000 Franken heranzuziehen,
der aus den Uberschiissen gedufnet worden war, die seit 1848 von
der staatlichen Entschadigung fir den Ausfall des abgeschafften
Briickenzolls resultierte. Im weitern sollte die inskiinftig geschul-
dete staatliche Leistung von jihrlich 2000 Franken mit 50 000
Franken kapitalisiert und vom Staat in die Baurechnung
eingeschossen werden. Die noch fehlenden 90 000 Franken sollten
der Staat und die «interessierten Gemeinden» unter dem Titel der
verbesserten Verkehrsverhiltnisse des neuen solideren und
erweiterten Bauwerkes einwerfen. ?).

Die enorme Briickenbreite von zehn Metern dieses Projektes
war bedingt durch den Plan, auch die Strassenbahn Bremgarten-
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Dietikon vom Obertor-Bahnhof durch die Marktgasse und den
Bogen hinunter iiber die Briicke auf das westliche Reussufer und
die Bahnhofstrasse hinauf zum westlichen Kopfbahnhof, seit 1908
der Bundesbahnen, hinaufzufiihren. Dieser Plan stand in
Konkurrenz mit verschiedenen Varianten, so einer Trasseefiihrung
vom Bahnhof Obertor durch die Zugerstrasse bis zur Krihenbiihl-
Schwelle, wo die Reuss iiberquert und iiber den Isenlauf der
Westbahnhof erreicht worden wire. In einer andern Variante sollte
das Bahntrassee durch die Zugerstrasse bis etwa zum heutigen
Altersheim und von dort durch die Promenaden-Béschung und
vor der Stadtfront vorbei zur neuen Strassenbriicke hinunter und
weiter die Bahnhofstrasse hinauf zum Westbahnhof gefiihrt
werden. Nicht weniger abtenteuerlich nimmt sich die Variante aus,
nach welcher die Strassenbahn vom Obertor in die Risi und von
dort durch die Unterstadt zur neuen Briicke gefiihrt werden sollte.
Alle diese Vorschlige vermochten in keiner Weise zu befriedigen,
sie belasteten gegenteils das hingende Problem eines Ersatzes der
alten Holzbriicke. Schliesslich kam man auf die gegebene Losung,
die Fortsetzung des Bahntrassees iiber eine selbstindige Bahn-
bricke vom Obertor in die Schiitzenmatte siidlich an der
St.- Josefs-Anstalt vorbei und in einer Schleife zum Bundesbahn-
hof hinauf, die denn auch 1902—1912 verwirklicht wurde.

An dieser ja auch durch die topographischen Verhiltnisse
gebotenen Losung der Bahnverbindung zwischen Bremgarten-Ost
und Bremgarten-West hatte Placid Weissenbach, der erste
Generaldirektor der Schweizerischen Bundesbahnen, ein Spross
des alten Bremgarter Geschlechts der Weissenbach, einen nicht
geringen Anteil. Thm ist insbesondere auch dafiir zu danken, dass
1912 die alte Bahnstrecke Wohlen—Bremgarten von der Bremgar-
ten-Dietikon-Bahn in Pacht genommen werden konnte, so dass
der durchgehende Bahnbetrieb von Dietikon iiber Bremgarten
nach Wohlen eingerichtet wurde, mit wechselweisem Betrieb auf
der Normal- und der dazwischen gelegten Schmalspur.
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Die Verhandlungen iiber eine neue Strassenbriicke dagegen
gerieten bei dieser Wendung der Dinge ins Stocken und wurden
schliesslich abgebrochen, die alte Holzbriicke wurde repariert.

Die alte Briicke in neuzeitlicherr Gewand

Seit der Jahrhundertwende trat das Motorfahrzeug seinen
Siegeszug an, zunichst mit den drei- und vierridrigen motorisier-
ten Wigelchen, fiir unsere Holzbriicke harmloser als die damals
zahlreichen vier- und fiinfspannigen schweren Pferdeziige. Aber
das sollte sich zunehmend i4ndern, als gréssere und stirkere
Motorwagen bis hin zu den achtachsigen Lastwagenziigen unserer
Tage das Verkehrsbild zu bestimmen begannen. Die Briicke musste
sich in verschiedenen Schiiben diesem Verkehr anpassen.

Schon 1911 wurde ein erster Schritt unternommen, indem die
ungedeckten Vorbriicken aus Holz durch Zoreseisendecken ersetzt
wurden. Nach dem ersten Weltkrieg, der den Motorlastwagen
stark gefordert hatte, erwiesen sich diese Vorbriicken als zu eng,
sie wurden verbreitert und mit Betondecken ausgestattet. Dabei
liess es sich nicht vermeiden, dass beim Bollhaus und beim Vorbau
der Bruggmiihle, an den stehengebliebenen seitlichen Torresten
starke Eingriffe erfolgten, die das Bild dieses Briickeneingangs
wiederum verinderten.

Im Jahre 1952 wurde die Erneuerung der gesamten
Dachkonstruktion nétig, nachdem sie durch einen Motorlast-
wagen zum Einsturz gebracht worden war. Aber auch die
Fahrbahn wurde seit 1957 nicht mehr mit den Tausbiumen und
dem Bretterbelag ausgeriistet, sondern mit einer Spannbetonkon-
struktion, immerhin so diskret, dass das altvertraute Stadtbild mit
der Briicke und der dahinter aufsteigenden feingegliederten
Antonigass-Front, wie es in vielen Bildern und in ungezihlten
Fotos von Amateuren aus aller Welt seit langem festgehalten war,
auch jetzt gewahrt blieb '0).
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Die Briicke war seit den 20er Jahren zusammen mit dem
Strassenzug durch die Altstadt ein Glied der schweizerischen
Hauptstrasse Nr. 1, in Ablésung des Strassenzuges von Lenzburg
tiber Mellingen nach Baden und weiter, die den Verkehr von der
Westschweiz in die Ostschweiz zu bewiltigen hatte. Dabei war als
Unikum der Bremgarter Strassenzug vom Waagplatz zum
Obertorplatz mit der Briicke eine Gemeindestrasse in der
Unterhaltspflicht der Stadt bis zum Jahre 1972 geblieben, als sie
in das neue Kantonsstrassenverzeichnis integriert und damit in das
Eigentum des Kantons iiberfithrt wurde, der denn auch im
Anschluss an diesen Rechtsakt 1983 am Briickendach den jiingsten
Eingriff vornahm, um dessen Lichtprofil dem heutigen Kasten-
wagenverkehr anzupassen.

Umfabrang der Altstadt (Kerntangente) oder der Ortschaft iiber die
Foblemyeide (Grossumfabrung)

Mit der Ablehnung der grossziigig konzipierten steinernen
Briicke war das Problem des seit dem ersten Weltkrieg immer
stitker aufkommenden Motorfahrzeugverkehrs nicht gelost.
Aufgeschlossene Minner, so der Schriftsteller Felix Moeschlin,
riigten denn auch schon in den 20er Jahren den Plan, diesen
Verkehr weiterhin durch die engen Gassen der Altstadt zwingen
zu wollen ).

In Bremgarten selber stand das Thema behordlicherseits seit
Anfang der 30er Jahre zur Diskussion. Es verdichtete sich zu
einem Antrag auf Aufnahme einer leistungsfihigen Strassenbriicke
neben der Bahnbriicke vom Obertorplatz zur westufrigen
Bahnhofstrasse in das Arbeitsbeschaffungsprogramm, das der
Bundesrat 1943 vorbereitete fiir den befiirchteten Fall, dass mit
dem Kriegsende wiederum die Arbeitslosigkeit einbreche wie in
den beriichtigten 30er Jahren zuvor. Die Befiirchtung war
grundlos, das Land blihte nach Kriegsende in nicht geahnter
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Eisenbahnbriicke von 1910,/191

Kraftwerk Bremgarten-Zufikon 1975, Staumauer mit Laufsteg




Weise auf, das Briickenprojekt Bremgarten wurde ad acta gelegt.
Bei den kantonalen Stellen aber beschiftigte man sich in der Folge
ernsthaft damit, die nun auch in Aarau als notwendig erachtete
neue Briicke nicht an die Altstadt angelehnt zu planen, sondern
iiber die Fohlenweide, wie nun ja dreissig Jahre spiter wiederum.
In der Zwischenzeit iiberwog allerdings vor allem in den
Gewerbekreisen der Gemeinde der Wunsch, diesen Verkehr so
nah wie moglich an das gewerbliche Zentrum in der Altstadt
heranzufithren und lediglich fiir spiter eine Grossumfahrung
vorzusehen und ein entsprechendes Trassee sicherzustellen. Der
Plan verdichtete sich ab 1975 zu einem entsprechenden Projekt
des Kantons, das aber 1982 von der Mehrheit einer Gemeindever-
sammlung zugunsten eines sofort auszufithrenden Fohlenweide-
Projekts zuriickgewiesen wurde. Die anschliessende Vernehmlas-
sung, die vom Kanton bei den umliegenden Gemeinden und
Interessenten, so dem seit 1968 definitiven Waffenplatz Bremgar-
ten, der Stiftung Reusstal, dem aargauischen Heimatschutz, dem
aargauischen Bund fiir Naturschutz, der kantonalen Natur- und
Heimatschutzkommission, den Abteilungen Forstwirtschaft und
Landwirtschaft des kantonalen Finanzdepartements, den Abteilun-
gen Raumplanung, Hochbau und Gewisser des kantonalen
Baudepartements durchgefiihrt wurde, ergab Befiirworter der
einen wie der andern Losung. Dem Heimat- und Ortsbildschutz
verpflichtete Instanzen bevorzugten erwartungsgemiss die Gross-
umfahrung, da ihnen der Eingriff der Kerntangente in das
Stadtbild zu gewalttitig erschien. Demgegeniiber wendeten sich
die dem Natur- und Heimatschutz nahestehenden Institutionen
grundsitzlich gegen jede Umfahrung iiber die noch integere offene
Landschaft. In dieser Lage entschied sich die Regierung fir die
Umfahrung, Sie stiitzte sich dabei auf die klare Meinungsiusserung
der Stadt Bremgarten und darauf, dass durch diese Umfahrung
sowohl das Verkehrsproblem umfassend gelst wie das Zerschnei-
den des Ortes vermieden und auch das in seiner Ausgewogenheit
reizvolle Stadtbild geschont werden kann. Der Grosse Rat erhob
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diesen Antrag zum Beschluss, nicht ohne die regierungsritliche
Meinung zu bekriftigen, dass durch diese Grossanstrengung des
Kantons der Altstadtkern Bremgartens als verkehrsarm fiir das
kleinstidtische Leben gerettet werden kann '2).

Ein im Reusstal dominanter Schwerpunkt bleibt die alte
Briickenstadt Bremgarten auch so. An Briicken ist sie in den
jiingsten zwei Jahrzehnten noch reicher geworden, seitdem der
alten Holzbriicke und der jiingern Eisenbahnbriicke nun noch eine
massive Betonbriicke zur Verbindung der beiden Waffenplatz-
areale beidseits des Flusses sowie drei Laufstege gefolgt sind: ein
Steg von der Promenade zur Schulanlage im Isenlauf (1972), ein
solcher im Zusammenhang mit dem Stauwehr des Kraftwerks
Bremgarten-Zufikon (1975) und schliesslich eine Schrigseilbriicke
mit Laufsteg von der «Risi» zur Abwasserreinigungsanlage (ARA)
im Kesselboden (1975).

Anmerkungen

) Dazu der Verfasser in der Studie iiber «Die Landschaft um
Bremgarten in alter Zeit» (Bremgarter Neujahrsblitter 1983,
1984 und 1986). Zu den Flussverhiltnissen insbesonders: Der
in seiner Wasserfiithrung stark schwankende Fluss fand seit der
Zeit der Helvetier seinen Weg vom Zopthau am Bremgarter-
sporn vorbei durch die heutige stidtische Au zum Kesselboden
und weiter gegen Eggenwil. In der linksufrigen Mulde von
Bremgarten liefen die linksufrigen Talwege zusammen und in
einer gegen 130 Meter breiten Furt in den Talboden der
heutigen Unterstadt und weiter durch die «Risi» (alter Weg im
Flussbett) hinauf zum Wegknoten beim «Bibelos». Diese
Reuss-Schlingen bei Bremgarten sind im Laufe der Jahrtausen-
de immer weiter geworden bis hin zu den umfassenden
Uferverbauungen im laufenden Jahrhundert.
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2) Zur Miihle an der Reussgasse, vom Briickenbau hinweg die
«Innere Miihle», einlisslich Anne-Marie Dubler in Unsere
Heimat 1968, S. 33 ff. Die dort festgehaltene, aber nicht
gestiitzte Vermutung, die Miihle kénnte aus dem Besitz einer
Matrone Chiienze aus Eggenwil stammen, dirfte auf der
Annahme beruhen, Bremgarten sei vor der Errichtung der
Stadtkirche in der neuen Unterstadt nach Eggenwil kirchge-
nossig gewesen.

3) Zur hochmittelalterlichen Briicke vgl. auch Eugen Biirgisser,
Geschichte der Stadt Bremgarten im Mittelalter (1937) und
Peter Felder, Die Kunstdenkmiler des Kantons Aargau, Band
IV, S. 32 ff (1967). Die Briickenbilder in der eidgenossischen
Chronik des Wernher Schodoler aus der ersten Hilfte des
16. Jahrhunderts, die frithesten, die iber die Bremgarter
Reussbriicke existieren, sind in der Darstellung aufschlussrei-
cher als die Abbildungen in der ungefihr gleichaltrigen
Chronik von Stumpf und in der ein Jahrhundert j'iingcren
Topographie von Merian. Gezeigt wird bei Schodoler in einer
Abbildung eine gedeckte Hauptbriicke mit einer offenen
rechtsufrigen Vorbriicke und dem anschliessenden michtigen
Torturm mit Walmdach. In einer andern Abbildung wird die
ganze Briickenanlage dargestellt: der rechtsufrige Torturm
(hier zinnengekront), die offene Vorbriicke, die gedeckte
Hauptbriicke mit dem St Nikolaus-Erker, die Aussere
(Brugg-)Miihle, ein bescheidener Torturm und flussaufwirts
ein Wehrbau (Bollhaus) sowie die offene westliche Vorbriicke.

4) Johannes Stumpf, Chronist des 16. Jahrhunderts, zeigt in seiner
auf chronologischer und topographischer Grundlage aufbauen-
den Schweizergeschichte, dass um 1550 alle aargauischen
Briicken, mit der Ausnahme von Bremgarten (und Brugg),
Pfahljochbauten sind. Der gleiche Sachverhalt trifft weitgehend
noch ein Jahrhundert spiter zu, vgl Mathius Merian,
Topographia Germaniae, Nachlassband Schweiz, 1654, hier die
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)

°)

Briickenbilder von Solothurn, Ziirich, Baden, Luzern und
Mellingen.

Als fiir den Bremgarter Briickenbau aussagekriftig seien neben
Stumpf und Merian erwihnt:

vor 1550 Heinrich Vogtherr, Holzschnitt, Bayerische
Staatsbibliothek Miinchen, abgebildet bei Fritz Blanke, Der
junge Bullinger, Ziirich 1942

1624 Eberhard Kieser, Radierung, in Meissners Thesau-
rus philopoliticus

1776 N. Pérignon, Gouache, bei Felder, Kdm. Aargau,
Band 1V, S. 37

1859 J. R. Rahn, aquarellierte Federzeichnung, bei Felder,
Kdm. Aargau, Band IV, S. 35

Sichere Anhaltspunkte iiber die Beniitzung der Bruggmiihle
(-Insel) besitzen wir aus dem stidtischen Kataster von 1805
sowie dem Register der Brandversicherungsgesellschaft von
1828 hinweg. Die Bruggmiihle war zunichst noch bei der Stadt
als Miihle, ab 1805 Lohstampfe, Reibe und Tabakstampfe,
zusammen mit einem Walk- und einem Waschhaus in privatem
Besitz. Sie gingen alsdann in den Besitz ziircherischer
Textilfabrikanten (Schwarzenbach, dann Konrad Mantel) tiber.
Das 1845 stehengebliebene Torwirterhiisli wurde zum Biiro-
trakt und blieb dies auch in der Hand des Caspar Hausherr,
der ab 1896 in den oberen Stockwerken der Bruggmiihle eine
Kammgarnzwirnerei betrieb. Im Erdgeschoss der Miihle
wurde 1896 ein Elektrizititswerk eingerichtet, die beidseitigen
Gewerbekanile wurden neu gefasst mit modernen Turbinen-
hiusern. Im Jahre 1927 iibernahm das Aargauische Elektrizi-
titswerk die Anlage, die es 1936 abbrach und neu erstellte.

Auch das stehengebliebene Bollhaus wurde zum Garn-
lager bis 1936. Seither steht der charakteristische Wehrbau dem
Unteroffiziersverein zu Diensten.
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Die stidtische Sige auf dem linken Flussufer ging 1880
in das Eigentum des Sagers Kaspar Biirgisser iiber, der sie
umbaute.

") Dazu einlisslich der Verfasser in «50 Jahre Bremgarten-

Dietikon-Bahn 1902—1952»; Nachdruck auch in «Geschichtli-
ches iiber die Bremgarten-Dietikon-Bahny, herausgegeben von
der Kommission fiir Heimatkunde Dietikon, 1968, sowie in
der Arbeit von A. Riber, Eine Festschrift fiir eine Eisenbahn,
1969 (Bremgarten-Dietikon-Bahn 1902—1969)

8) Der Bericht des Preisgerichts ist abgedruckt in der «Schweize-

rischen Bauzeitung», Bd. XLI Nr. 10

%) Bericht und Antrag der Briickenbaukommission vom 20. Ja-

nuar 1906, Stadtarchiv Bremgarten

19) Der Briickenumbau von 1952 ist einlisslich beschrieben in

«Zimmermann, Fachblatt fir das Zimmereigewerbe der
Schweizn, 1953 Nr. 5. Den Gebriidern Josef und Albert
Schaufelbiihl als den zustindigen Zimmerleuten wird hier
grosse Anerkennung gezollt.

') Felix Moeschlin, Eidgendssische Glossen, 1929, Glosse vom

9. Januar 1927

12) Vgl. die Aktensammlung bei der aargauischen Baudirektion
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und im Stadtarchiv Bremgarten sowie den Bericht und Antrag

des aargauischen Regierungsrates an den Grossen Rat vom
7. Mai 1984 und den Beschluss dieser Behérde vom 3. Juli
1984.
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