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Die Bahnverlegung Bremgarten

VON WILLI ZURCHER

Riickblick

Mit der Verlegung der Geleise der Bremgarten-Dietikon-Bahn
in Bremgarten Innerort wurde eine weiterer gewichtiger Mark-
stein in der Geschichte der Bahn wie auch der Stadt Bremgarten
gesetzt. Dadurch ist der 6stliche Eingang der Stadt grundlegend
verindert worden. Es seien deshalb hier die wichtigsten Ueber-
legungen, die zu dieser Verinderung fithrten, festgehalten.

Bereits in den dreissiger Jahren liel der immer schneller an-
wachsende motorisierte Straflenverkehr erkennen, daff die be-
stechende Geleisefithrung der Bremgarten-Dietikon-Bahn in
Bremgarten Innerort mit ihren beiden Niveaukreuzungen mit
der Hauptstrafle Ziirich—Bern auf die Dauer zu verkehrstech-
nisch unhaltbaren Zustinden fiithren miisse. Erschwerend wirkte
sich auch der immer reger werdende Rangierverkehr Depot-
Bahnhof und Bahnhof-Giiterschuppen aus, weil dieser zusitzli-
che Bahnverkehr ebenfalls iiber die beiden bestehenden Niveau-
kreuzungen erfolgte. Es ist der Weitsicht des damaligen Ver-
waltungsratspriasidenten, Regierungsrat Dr. Paul Hausherr
(Bremgarten), zu verdanken, daf} bereits Ende der dreissiger
Jahre eingehende Studien iiber die damals noch mdglichen Va-
rianten einer Geleiseverlegung an die Hand genommen wurden.
Der zweite Weltkrieg mit seiner Verkehrseinschrinkung, der
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Zementrationierung etc. verlangsamte dann die Projektierungs-
arbeiten. Erst als Architekt Josef Oswald (Bremgarten) wihrend
des Krieges mit einer ganz neuen Losung, die eine Verlegung der
Geleise hinter das Verwaltungsgebiude der Bahn vorsah, an die
Bahnbeh6rde herantrat, reifte das heute ausgefiihrte Projekt
in seinen Grundziigen fast iilber Nacht heran. Die wihrend des
Krieges sich sprunghaft entwickelnde volkswirtschaftliche Be-
deutung der Bremgarten-Dietikon-Bahn trug ebenfalls dazu bei,
dafl die Planungsarbeiten mit groflem Eifer wieder aufgenom-
men wurden. Obwohl die Pline fiir die neue Geleisefiihrung
schon recht friith fertiggestellt waren, vergingen noch einmal
neun Jahre, bis man an die Ausfithrung des Projektes herantre-
ten konnte. Bei den langwierigen Finanzierungs- und Lander-
werbsverhandlungen traten immer wieder neue Hindernisse auf,
deren Ueberwindung Zeit und Nerven in Anspruch nahm. In
ziher Kleinarbeit war es aber schlieflich doch méglich, die In-
teressen des Kantons, der Gemeinde, der Bahn und der tan-
gierten Privaten auf einen Nenner zu bringen, so dafl im Herbst
1956 mit den Bauarbeiten fiir die Geleiseverlegung begonnen
werden konnte.

Viel zu reden gab in der Folge noch die Projektierung des
neuen Bahnhofgebiudes. Die fortschreitende Teuerung lief die
urspriinglich geplanten «Grofiraumprojekte» immer kleiner wer-
den und hatte zur Folge, daf} schliefllich ein Projekt ausgefiihrt
wurde, das sich auf die Befriedigung der reinen Bahnbediirf-
nisse beschrinkte.

Heute ist die Verlegung der Geleise beendet und es darf gesagt
werden, dafl das ausgefiihrte Projekt vor allen andern unge-
zdhlten Varianten der angestrebten Idealldsung am nichsten ge-
kommen ist. Die spontanen und lobenden Meinungsiusserun-
gen anlifllich der Einweihungsfeier der gesamten Anlage am
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2. Juli 1959 waren fiir die Verantwortlichen wohl der schonste
Dank fiir ihren unermiidlichen Einsatz und ihre Bemiihungen
im Interesse der Oeffentlichkeit.

Die Bauten
a) Geleiseverlegung

Die geplante Geleiseverlegung strebte die Beseitigung der beiden
Niveauiiberginge auf der Hauptstrafle Bern—Ziirich sowie die
bestmogliche Rationalisierung des Zugs- und Rangierverkehrs
an. Die gesteckten Ziele wurden erreicht, indem das Betriebs-
geleise an den siidlichen Straflenrand der Hauptstrafle und in-
dem die Stations- und Rangieranlagen nérdlich des bestehen-
den Depots verlegt wurden. Wohl der wichtigste und interessan-
teste Bestandteil dieser Bauarbeiten war die Verlegung der Ge-
leise hinter das ehemalige Verwaltungsgebiude der Bahn: eine
radikale, aber geradezu ideale Losung. Nebst der Verbreiterung
des 6stlichen Briickenkopfes der Eisenbahnbriicke iiber die Reuf}
muflten 1,297 km neues Geleise mit 1803 Schwellen und 13 neuen
Weichen verlegt und eine neue Fahrleitung von 1,600 km Linge
gebaut werden. Die Kosten beliefen sich im gesamten auf

Fr. 914 948.—.

b) Hochbau

Der geplante Hochbau hatte den Bediirfnissen des Stationsdien-
stes, des Gepick- und Giiterdienstes sowie der Bahnverwaltung
(Verwaltungsraume) zu gentigen. Die Losung wurde schliefilich
in einem einstockigen, dreigliedrigen modernen Zweckbau mit
Flachdichern gefunden.
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Das Hauptgebiude birgt im Keller das Archiv, die Heizung, die
Luftschutzriume und die 6ffentliche WC-Anlage. Das Erdge-
schof nimmt die Riume fiir den Stationsdienst, die Gepickab-
fertigung sowie eine geriumige Schalterhalle auf. Imersten Stock
befinden sich die Rdume der Gemeinschaftsverwaltung der
Bremgarten-Dietikon-Bahn und der Wohlen-Meisterschwanden-
Bahn.

Im Wirtschaftstrake ist eine gerdumige Wartehalle, eine Buvette
und ein Kiosk untergebracht. Auskragende Vordicher sorgen
dafiir, daff sich die Reisenden auch bei Regenwetter im Freien
aufhalten konnen.

Der Giiterbau umfafit die Giiterhalle mit beidseits iiberdachten
Verladerampen und enthilt im Untergeschofl geriumige Velo-
und Motorradeinstellriume sowie Vorratsmagazine. Die Frei-
verladerampe und eine 45-t-Geleise-Straflen-Briickenwaage sind
auf der Nordseite dem Giitertrakt angegliedert.

Die in Sichtbeton und Sichtmauerwerk errichteten Hochbauten
fiigen sich gefillig in das gesamte Landschaftsbild ein und le-
gen Zeugnis fiir den aufgeschlossenen Geist der Bremgarter Be-
volkerung ab. Fiir alle Hochbauten mufiten Fr. 460 435.— auf-
gewendet werden.
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Der Eingang zur Stadt um 1900
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Der neue Bahnhof Fotos: Wettstein, Bremgarten
Sutter, Bremgarten
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