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Die neue Altstadt von Brugg

Einfiithrung

Seit Herbst 2003 prisentiert sich die Brugger Altstadt neu heraus-
geputzt. Fiir die Stadt Brugg ein planerisches und bauliches Gross-
projekt. Es zeigt beispielhaft, mit welcher Dynamik grossrdumige
Entwicklungen von Gesellschaft, Wirtschaft und Verkehr die Ge-
staltung einer Stadt beeinflussen und wie schwierig es wohl immer
bleiben wird, langfristig wichtige Entscheidungen in der kurzen Zeit
zu treffen, die einem Menschenleben zur Verfiigung steht. Jede Ge-
neration gibt an die néchste ein Geflecht von Sachzwingen und
Denkmustern weiter — jede neue Generation muss sich damit aus-
cinandersetzen und findet (hoffentlich) den Weg, einen guten
Schritt weiterzukommen ...

Dieser Beitrag gliedert sich in eine Chronik und in vier Kommen-
tare. Die Chronik liefert die grossrdumigen Entwicklungslinien und
Zusammenhinge; die Beitrdge der Autoren, die am Entwicklungs-
prozess der Altstadtsanierung aus verschiedenen Warten aktiv teil-
genommen haben, zeigen die Sichtweisen engagierter Zeitzeugen.

Chronik

Wie die Altstadt aus dem Stadtzentrum riickt: Entwicklung
von Verkehr und Wirtschaft im 20. Jahrhundert bis 1980

1927 entsteht die Badenerstrasse mit Bahnunterfithrung. Die Alte
Ziircherstrasse wird damit eine innerstddtische Quartierstrasse oh-
ne Transitfunktion. Der zunichst bescheidene automobile Transit-
verkehr fliesst in Form eines Ypsilons durch Brugg: Von Norden her
vereinen sich die Wege bei der alten Aarebriicke, fithren durch die
Altstadt zum Lindenplatz und zweigen dort nach Osten Richtung
Ziirich, nach Westen Richtung Aarau und Bern ab. Diese Verkehrs-
flihrung wird bis 1980 unverindert bleiben.

1944 baut Brugg die Eisihalle mit Kiosk, gedeckten Warterédu-
men und offentlichen Toiletten. Sie markiert, in ndchster Nidhe zum
Lindenplatz, das stidtische Zentrum des automobilen Verkehrs.
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1950 wird die Hauptstrasse in der Altstadt griindlich saniert,
die zweispurige Fahrbahn erhilt einen Asphaltbelag, um den nun
schnell wachsenden Verkehr aufzunehmen.

1950/51: Prioritdt fiir den zunehmenden Verkehr: Die Haupistrasse,
bisher mit Pflastersteinen ausgelegt, erhiilt eine breite Asphaltfahrbahn.

Mitte der Fiinfzigerjahre entsteht an der alten Ziircherstrasse 7
das erste Brugger «Hochhaus»: ein sechsstockiger Wohnblock mit
Geschiftsraumen. Er nutzt die Moglichkeiten der angegrauten Bau-
ordnung von 1911 bis an die Schmerzgrenze. Schon damals heisst
es in Gutachten, das Dreieck zwischen Lindenplatz, Bahnunter-
fiihrung und Bahnhofstrasse/Aarauerstrasse habe das Potenzial,
zum neuen «Haupt-Stadtkern» zu werden.

Der Verkehr in der Hauptstrasse wird immer mehr zum Pro-
blem. Anfang der Sechzigerjahre entstehen erste regionale Ver-
kehrskonzepte; sie bleiben aber ohne Resultate. Denn bereits zeich-
net sich ab, dass die grossrdumige Verkehrsplanung kiinftig durch
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Durchgangsverkehr 1974: Die Hauptstrasse als Staumeile.

Kanton und Bund dominiert werden wird: Die Stunde der Auto-
bahnen naht.

In den «goldenen» Sechzigerjahren — einer Ara unbeschrinkten
Wachstumsglaubens — beherrscht ein Gedanke alle Planer: «Think
big!» Bund und Kantone treiben das Autobahnnetz voran, die Im-
mobilienwirtschaft sucht sich Rdume, auf denen sie mit mdéglichst
hoher Ausnutzung des Grundes und moglichst guter Verkehrs-
erschliessung bauen kann. In Brugg fiihrt das zur City-Planung,
die Ende der Sechzigerjahre die Voraussetzung fiir die danach
realisierten Neumarkt-Bauten schafft. Zur gleichen Zeit wird der
Grundstein zur bis heute letzten markanten Verdnderung im Hoch-
bau der Altstadt gelegt: Das Volksbank-Geb&dude entsteht.

1970 wird der kantonale Strassenrichtplan publiziert. Er ver-
spricht die Entlastung des innerstddtischen Transitverkehrs durch
Autobahnen sowie im Raum Brugg durch eine Entlastungsroute na-
mens Aaretalstrasse. Wiahrend Letztere bis anhin nicht gebaut wur-
de und wohl auch nie gebaut wird, scheint es mit dem Projekt der
Fricktal-Autobahn zunichst ziigig voranzugehen. Der Bundesrat
entscheidet sich namlich Ende Jahr fiir eine von drei Varianten in
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der Linienfiihrung im Raum Brugg und stellt gemeinsam mit dem
Kanton das Jahr 1980 als Eroffnungstermin in Aussicht.

Wihrend die Brugger City-Planung vergleichsweise rasch zu
konkreten Bauprojekten fiihrt und in die Eroffnung des Einkaufs-
zentrums Neumarkt 1 im Jahr 1975 miindet, kommt die Verkehrs-
planung im Raum Brugg nicht voran. Seit der Publikation des Ent-
scheids von Bundes- und Regierungsrat zur Linienfiihrung der
Autobahn A3 tobt ein Variantenstreit, der die weitere Projektierung
massiv verzogert. Die Geschifte in der Brugger Altstadt haben nun
zwar einen — durch Parkhduser bequem erschlossenen — Konkur-
renten, leiden aber gleichzeitig immer mehr am massiven, das
Einkaufserlebnis storenden Verkehr und an den unzulédnglichen
Parkierungsmoglichkeiten. Nattirlich ist der Leidensdruck auch bei
den Bewohnern der Altstadt gross.

1973 werden Messungen zur Luftverschmutzung in der Altstadt
publiziert, die wahrhaft alarmierend sind. Daraus entstehen recht
rasch konkrete Pline fiir eine Umfahrung. Unter verschiedenen Va-

Oktober 1980: Grosse Erleichterung in der Altstadt: Der «Moloch

Verkehr» wird ausgesperrt und macht sich nun auf der Mittleren
Umfahrung breit.
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rianten setzt sich die «Mittlere Umfahrung» iiber eine neu zu bau-
ende Briicke Ostlich der Altstadt durch. Diese Variante entlastet die
Altstadt, den Lindenplatz — bis dahin Verkehrsknotenpunkt —, den
Brugger Abschnitt der Badenerstrasse und die Bahnhofstrasse vom
Durchgangsverkehr. 1976 passiert die Vorlage zur Mittleren Um-
fahrung Einwohnerrat und Biirgerschaft mit deutlicher Zustim-
mung, zwei Jahre dauert es bis zur Freigabe des Projekts durch den
Regierungsrat, im Oktober 1980 feiert Brugg die Einweihung der
Umfahrung mit einem grossen Fest. In der Altstadt ist die Freude
gross, nun vom Moloch Verkehr befreit zu werden. Ende November
1980 wird iiberdies das altstadtnahe Parkhaus Eisi mit einer Kapa-
zitidt von 180 Fahrzeugen eingeweiht.

Wie die Altstadt um ihren Stellenwert in der modernen Stadt Brugg
kidmpft: 1980 bis heute

Bereits vor Eroffnung der Mittleren Umfahrung beginnt 1979, mit
Blick auf die kiinftige Befreiung vom Durchgangsverkehr in der
Altstadt Brugg, der Disput zur Frage: Wird die Hauptstrasse im Alt-
stadtgebiet kompromisslos zur Fussgidngerzone erhoben? Oder soll
der offentliche Verkehr — sprich der Postbus — weiterhin die «Route
directe» durch die Altstadt nehmen? Und welche Gestalt soll die
teilweise oder gédnzlich verkehrsbefreite Altstadt in Zukunft haben?
Die «Arbeitsgruppe fiir eusi Altstadt» unter Leitung von Anton
Schuler erstellt eine Studie, publiziert im Januar 1980. Sie nimmt
einige Gestaltungsmerkmale des Projekts CityPlus vorweg. Zum
Beispiel die Aufhebung des Trottoirabsatzes, die Verschmilerung
der Fahrspur und die Kennzeichnung der Ridume fiir die verschie-
denen Verkehrsteilnehmer durch unterschiedliche Belédge. Andere
Elemente des Vorschlags entsprechen der heutigen Altstadtgestal-
tung weniger: Die Arbeitsgruppe siecht zum Beispiel eine bewusst
unregelmaéssige Fahrbahnfiihrung und opulente Beptlanzungen vor.

Wihrend in den ndchsten Jahren gestalterische Massnahmen in
der Altstadt durch die Unvereinbarkeit der Meinungen in Bezug auf
das Verkehrsregime (Kurzzeitparkplidtze ja oder nein, Busdurch-
fahrt ja oder nein?) blockiert bleiben, boomt die neue City rund um
den Neumarkt. 1982 wird das Einkaufszentrum Neumarkt 2 eroff-
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net, 1985 folgt die Einweihung des Anschlussbaus der damaligen
SBG (heute UBS), 1987 jene des neu gestalteten Neumarktplatzes
inklusive Fussgingerzone bis zum Lindenplatz. Die Detailhandels-
umsitze im Einkaufszentrum Neumarkt Brugg (Neumarkt 1 und 2)
steigen 1985 bereits iiber die 100-Millionen-Grenze. Die Investi-
tionstétigkeit der Immobilienbesitzer konzentriert sich auf die neue
City-Zone entlang der Alten Ziircherstrasse (zum Beispiel Liegen-
schaft Kern/Bankverein 1984) und in Nord-Siid-Verlingerungen
des Einkaufszentrums (EPA 1991, Migros Hobby Center 1992).
Die Altstadtgeschéfte kdimpfen in dieser Zeit — vereint in der 1G
Altstadt Brugg — engagiert um ihre Zukunft. Dennoch schliessen in
den Achtziger- und Neunzigerjahren in der Altstadt etliche Ge-
schifte, darunter die Buchhandlung/Papeterie Effingerhof AG, Ra-
dio/TV Frei, das Haushaltgeschift Bertschi, der Siisswarenhéndler

¥
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Januar 1980: Die «IG fiir eusi Altstadt» publiziert ihre Studie mit
Vorschligen zu einer Altstadt-Neugestaltung. Sicht Richtung Siiden,
links unten der Erdbeeribrunnen. Zeichnung: Sepp Marty.

26



Merkur, der Feinkosthindler Wyss, die Metzgerei Bratschi, das Caté
Altstadt. Immer haufiger stehen Ladenlokalitéten lingere Zeit leer
oder beherbergen Mieter, die nach kurzer Versuchszeit schnell
wieder das Weite suchen. Publizititstrachtige Initiativen, wie der —
gegliickte — Weltrekordversuch der Organisation Zentrum Brugg,
Altstadt und Neustadt durch einen megalangen Apfelstrudel mit-
einander zu verbinden (die Liange betrigt fast 450 Meter), beleuch-
ten die rasch wachsende Entwicklungsdissonanz zwischen Altstadt
und Neustadt kurzfristig scheinwerferhell, schaffen aber keine nach-
haltige Wende.

Die sich verschirfende Situation in der Altstadt fiihrt schliesslich
1991 zur Ausschreibung eines Studienauftrags, der zunéchst unter
dem Titel «Stadtraumgestaltung Altstadt Brugg» steht. Im Pflich-
tenheft steht bereits hier neben der Neugestaltung altstddtischer
Raume die Verkniipfung der Altstadt mit dem neuen Geschiftszen-
trum Neumarkt. Fiunf Architekturbiiros aus Brugg, Basel, Ziirich
und Dommartin sind zum Wettbewerb eingeladen. Sie prisentieren
der Jury recht unterschiedliche Visionen. Bei der Jurierung 1992
setzt sich der Vorschlag von René Stoos, Architekt in Brugg, durch.
Er erhilt danach, zusammen mit einem Landschaftsarchitekten, den
Auftrag zur Ausarbeitung eines Richtplanes Hauptstrasse, tiber
den 1993 offentlich orientiert wird. Nach breiter Vernehmlassung
entsteht daraus der Anschlussauftrag fiir das Vorprojekt «Frei-
raumgestaltung Altstadt-Neustadt Brugg». Die Aufgabe, mit der
Gestaltung der Freirdume (bzw. der Verkehrsrdume) die Achse
Neumarkt-Altstadt besser erlebbar und fiir Fussgiinger gangbarer
zu machen, erhilt in dieser Phase nochmals mehr Gewicht.

Dieses Vorprojekt schafft es, bei der Zielgruppe der Hauptbe-
troffenen — den Altstadtgeschiften und Altstadtbewohnern — iiber-
wiegende Akzeptanz zu finden, weil es lange Gewiinschtes erfiillt
und zugleich keine Prijudiz fiir das kiinftige Verkehrsregime
schafft.

Im Mai 1998 kann mit der Neugestaltung des Erdbeeribrunnen-
platzes eine Vorausetappe der gesamten Neugestaltung in Auftrag
gegeben werden, sie findet ihren Abschluss im Juni 2000.

Riickenwind fiir die «Freiraumgestaltung Altstadt—Neustadt
Brugg» liefert im Mai 2000 der Entscheid von Pro Patria, diesem Pro-
jekt eine Briefmarke zu widmen und es finanziell zu unterstiitzen.
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Uber das Gesamtprojekt «Freiraumgestaltung Altstadt-Neu-
markt Brugg» stimmt die Brugger Bevolkerung am 23. September
2001 ab. Die Vorlage basiert auf einem Kredit von rund 10 Millio-
nen Franken und bringt drei Investitionsvorhaben der Stadt unter
eine Decke: die mittlerweile notwendige Erneuerung der Werklei-
tungen im Zentrum der Stadt, die ebenerdigen Gestaltungsmass-
nahmen in der Altstadt und in den ihr vorgelagerten Verkehrsriu-
men sowie — als einziges Hochbauprojekt — den Abbruch der alten
und den Bau einer neuen, grosseren Eisihalle. Der Kredit ist fiir
Brugger Verhiltnisse hoch, entsprechend hoch gehen die Wogen der
Diskussion in der Bevolkerung. Die meisten sind sich einig darin,
dass Werkleitungen im Alter von 50 und mehr Jahren zu ersetzen
sind. Eine Mehrheit, darf man vermuten, steht hinter dem Anliegen,
die Altstadt zu fordern. Fiir einen spannenden Finish im Abstim-
mungskampf sorgt hingegen der Geschmackskrieg um die neu pro-
jektierte Eisihalle: einen betont geometrisch-schlichten Flachdach-
bau, der das Stigma der Moderne in sich trigt. Das Abstimmungs-
resultat geht mit einem Mehr von 20 Jastimmen deshalb denkbar
knapp aus.

Nach den Sommerferien 2002 starten die CityPlus-Arbeiten in
der Altstadt. Sie dauern rund ein Jahr; am 6. September 2003 bietet
ein von Geschiftsleuten und Bewohnern organisiertes Fest der Be-
volkerung von Brugg und Umgebung Gelegenheit, die neu gestal-
tete Altstadt in frohlicher Atmosphére zu inspizieren. Wenige Tage
spater fahren die Maschinen auf, um die alte Eisihalle abzubrechen.
Die neue Halle wird im April 2004 fertig gestellt werden, und fiir
den Sommer 2004 ist der Abschluss der verschiedenen Anschluss-
arbeiten im Raum Stadthaus-Lindenplatz—Badener- und Bahnhof-
strasse geplant.

Stephan Zinniker, Martin Jakob
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Deutlich mehr ebene Fliiche als friiher: Der Erdbeeribrunnenplatz
ist bereits im Jahr 2000 neu gestaltet worden.

Bewusst nicht historisierend,
sondern modern und deut-
Mehr Platz fiir Sommerbestuhlung:  lich mehr Licht spendend

Das verbreiterte Hochtrottoir als die friiheren Gas-
vor dem Café Fridolin und dem laternen: die neue Altstadt-
Restaurant Fuchs. beleuchtung.
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Kommentare

Heute zeigt sich die Alistadt in einem Kleid, wie wir es uns schon
vor zwanzig Jahren gewiinscht hiitten

Die «IG fiir eusi Altstadt» war zunéchst ein Zusammenschluss von
Gewerbetreibenden und Sympathisanten der Brugger Altstadt; spé-
ter erfolgte der Zusammenschluss mit dem Zentrum Brugg, und die
IG wurde zur «Arbeitsgruppe fiir eusi Altstadt». Die Zielsetzungen
waren von Anfang an klar: Erstens wollten wir im Rahmen unserer
Moglichkeiten alles tun, um die Altstadt — vor allem nach der Ver-
kehrsbefreiung — attraktiv und wohnlich zu gestalten. Zweitens
wollten wir ein kompetenter Gesprichspartner fiir Behorden, Ge-
schiftsleute, Hausbesitzer und Altstadtbewohner sein.

Um diese Ziele zu erreichen, scheuten wir weder Aufwand noch
Kosten (sie iiberschritten im Lauf der Jahre den Betrag von 100 000
Franken deutlich). In der Offentlichkeitsarbeit starteten wir regel-
missig Aktionen — zum Beispiel Werbeseiten in verschiedenen Zei-
tungen, Parkhaus-Jetons fiir Altstadtbesucher, ein Gschéanklihuus,
Ausgabe von Kaffeebons, von Blumen zum Muttertag und vieles
mehr. Zudem fanden sich engagierte Personlichkeiten Ende 1979
zusammen und erarbeiteten eine Studie, die 1m Januar 1980 vorge-
stellt wurde. Sie zeigte auf, wie die Altstadt nach der Verkehrsbe-
freiung 1980 gestaltet werden konnte, wie das Verkehrsregime aus-
sehen konnte und wie die «Alte Post» zu neuem Leben zu erwecken
ware.

Wir wurden damals von Personlichkeiten wie dem Architekten
Heinz Pfister, dem damaligen Chef der Stadtpolizei, Hans Baur, und
auch dem Grafiker Sepp Marty unterstiitzt. Heinz Pfister entwarf
einen Gestaltungsplan, der praktisch 1:1 hitte umgesetzt werden
konnen. Hans Baur steuerte ein Verkehrskonzept bei, und Sepp
Marty verlieh unsereren Visionen Gestalt, Farbe und Anschaulich-
keit. Die Reaktionen zeigten uns, dass wir wohl auf dem richtigen
Weg waren. Nur aus dem Stadthaus war nicht viel zu vernehmen.

Am 31. Oktober 1980 um 18 Uhr wurde die letzte «Biichse
schlechter Altstadtluft» abgefillt und dem Museum zu treuen Hén-
den iibergeben. Uns lag damals sehr daran, die Altstadt moglichst
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schnell nach der Verkehrsbefreiung zur ausgesprochen attraktiven
Fussgingerzone um- respektive auszubauen, in der man flanieren
und «lddele» sowie sich in Strassenkaffees treffen und verweilen
konnte. Alle unsere Aufwendungen haben leider jahrelang nicht ge-
fruchtet; die «Altstadt wurde zur Schlafstadt», wie die Schlagzeile
einer Tageszeitung hiess. Liden und andere Geschéfte mutierten zu-
hauf, weil sie in der Altstadt keine Zukunft mehr sahen.

Heute nun présentiert sich die Altstadt zwar in dem Kleid, das
wir schon vor zwei Jahrzehnten gern gesehen hétten. Dem Eisi-
Parkhaus wird zudem mit Erweiterungspldnen sowie mit der neuen
Halle Rechnung getragen — wobei die Halle meines Erachtens der
Altstadt nichts bringt. Und: In absehbarer Zeit, wenn die Post wie
angekiindigt in einen Neubau nidher beim Bahnhof umzieht, wird
die Stadt Brugg am Rand der Altstadt bereits zwei alte Postgebdu-
de haben — neben einer seit Jahren leer stehenden, ehemaligen
Drehscheibe (Hotel «Rotes Haus») und weiteren leeren Ladenlo-
kalen. Die Altstadt wire heute besser dran, wenn die Neugestaltung
schon vor 20 Jahren erfolgt wiire.

Anton Schuler, Prisident «IG fiir eusi Altstadt» 19781982

Brugg erfiillt den Leitsatz der «dezentralen Konzentration»

1973 wuchs das monumentale Geschéftshaus City 1 aus dem Boden.
Es war die erste Umsetzung der Spezialvorschriften City 1969, die
im Dreieck Bahnhofplatz bis Lindenspitz méchtige zweigeschossige
Sockelbauten mit einzelnen Tiirmen vorschrieben. Im Vorfeld wa-
ren komplizierte Baulandumlegungen und Rechtsverfahren zu be-
wiltigen, die vom damaligen visiondren Unternechmer und Stadtrat
Arthur Gross zielbewusst und mit Geschick zu einem guten Ende
gebracht wurden.

Der Bevolkerung war wohl kaum bewusst, dass Brugg mit die-
sem Geschiftsviertel eine iiberzeugende Alternative zur verhing-
nisvollen Ansiedlung von Grosseinkaufszentren «auf der griinen
Wiese» gefunden hatte. Eine Studie des Geographischen Instituts
der Universitdt Ziirich unter dem Titel «Welche Zukunft fiir die
Kleinstddte?» (NFP 25 Stadt und Verkehr, Bericht 23,1992) verglich
die Entwicklung von Brugg mit jener von Lenzburg, Wohlen und
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Zofingen. Sie stellte fest, dass Brugg mit seinem hohen Anteil an
grossen Warenhédusern und kommerziellen Dienstleistungen die
modernste Wirtschaftsstruktur aufweist und zudem der bedeu-
tendste Verkehrsknotenpunkt ist. Zofingen und Lenzburg hatten
eine solche Entwicklung mit Riicksicht auf den anséssigen Detail-
handel bewusst abgelehnt. Inzwischen bemiiht sich Lenzburg, dies
siidlich des Bahnhofs nachzuholen, und in Zofingen ist die Kaufkraft
wohl endgiiltig in die bestehenden und noch geplanten Grosszentren
in Oftringen/Aarburg abgewandert. Gemaéss der genannten Studie ist
aus einer iibergeordneten raumplanerischen Sicht eine Entwicklung
wie in Brugg zu begriissen, da sie dem Leitsatz des Bundes zur Er-
haltung der dezentralen Konzentration entspricht.

Die grundlegenden Entscheide in Brugg — fiir die City-Planung in
den Sechzigerjahren, fiir die Mittlere Umfahrung in den Siebzigern —
entsprangen nicht umfassenden Planungsszenarien, wie sie die Theo-
rie in grosseren Zentren und Entwicklungsrdaumen fordert. Sie hatten
wohl eher mit dem pragmatischen Sinn fiir das Notwendige und
Machbare zu tun. Sie fiihrten zu einer Zweiteilung im Detailhandel:

In der Altstadt war die Erhaltung eines Einkaufszentrums mit
hoher Kundenfrequenz unter Wahrung der kleingliedrigen Bausub-
stanz undenkbar, wie das Schicksal des ehemaligen Kaufhauses zum
Rossli lehrt. Das Dilemma zwischen der Erhaltung der kleinstadti-
schen Wohn- und Umweltqualitdt und dem Anspruch als regionales
Zentrum lebt fort, etwa 1m Interessenkonflikt zwischen Wohn-
anspriichen und Restaurationsbetrieben. Die Altstadt eignet sich in-
dessen nicht als Jubelmeile, sie ist Wohngegend und Standort fiir das
gepflegte Fachgeschift mit Stammkundschaft.

Demgegeniiber ist die City-Zone seit 1975 fast nicht mehr
wiederzuerkennen. Sie stellt heute ein Geschiftsviertel dar, das
verkehrstechnisch hervorragend erschlossen ist und von Anfang an
hohe Umsatzziffern auf den Verkaufsflichen auswies. Der Kon-
junktureinbruch 2000 hat gerade noch verhindert, dass rund um die
Stadt (und anderswo im Kanton) wieder in alter Manier Einkaufs-
zentren aus der griinen Wiese schossen. Im weiteren Dienstleis-
tungsbereich allerdings laufen die nahen Mittelzentren Baden und
Aarau seit den Neunzigerjahren dank ithren Umnutzungen mit Ge-
schiftsbauten im kernnahen Bahnhofbereich den aargauischen
Kleinzentren erneut den Rang ab.
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Brugg und die Region schen sich jedoch mit dem lange aufge-
stauten Standortentscheid zu den Fachhochschulen unvermittelt vor
einer neuen Herausforderung. Sie bedarf einer Antwort in Berei-
chen, die der Kanton nicht in eigener Regie 16sen wird, wie etwa in
der Hotellerie und im Bedarf nach Saalbauten und Sporthallen. Sie
ist angeritzt in den erarbeiteten Vorstellungen einer «Vision Mitte»,
und es ist zu hoffen, dass die damit verbundenen Verkehrsprobleme
nicht stréflich vernachlissigt werden. Werden die letzten Bauland-
reserven von City bis Altstadt klug in diese Langfristszenarien ein-
gebaut? Die Umgestaltung der Stadt miisste weiterhin gekennzeich-
net sein durch ein Gleichgewicht im Dilemma Entwicklung versus
Umwelt einschliesslich Verkehr.

Hans Peter Howald

Die Altstadt gehort zu Brugg — auch im Kontext der «Vision Mitte»

Seit Jahrtausenden ist die Baukultur eine wesentliche Grundlage der
menschlichen Gesellschaft. Im Mittelpunkt jedes Bauvorhabens ste-
hen namlich immer wieder der Mensch und seine Umwelt, seine Si-
cherheit und sein Wohlbefinden. Auch fiir CityPlus galt es, diese Rah-
menbedingungen vorgingig mit allen Beteiligten festzulegen, und
deshalb gingen etliche Jahre, ja sogar iiber zwei Jahrzehnte ins Land,
bis die Bauarbeiter mit ihrem schweren Geriit fiir die Umsetzung der
aufwiindigen Planung Ende August 2002 auffahren konnten.

Mit der Inbetriecbnahme der Mittleren Umfahrung 1980 und der
Eroffnung der Nationalstrasse N3 im Jahre 1996 konnte in zwei
Schritten das altehrwiirdige Zentrum vom Durchgangsverkehr be-
freit und die Umfahrung etliche Jahre spiter wesentlich entlastet
werden. Auf politischer Ebene wurden die daraus resultierenden
tief greifenden Anderungen des Verkehrsregimes zum Anlass
genommen, eine Neubeurteilung vorzunehmen. Beschleunigt wur-
den sie von zwei politischen Vorstossen: dem Postulat Max Bill vom
13. Mirz 1981 betreffend Gestaltung der Hauptstrasse in der Alt-
stadt, und von der Motion Valentin Trentin vom 9. Dezember 1989
betreffend Gestaltungswettbewerb fiir die Altstadt mit Schwerge-
wicht Hauptstrasse und angrenzende Gassen.
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Die verschiedensten Anldufe der Behorden in den Achtzigerjah-
ren, die Gestaltung der Hauptstrasse an die Hand zu nehmen, schei-
terten immer wieder an der Verkehrsfrage. Es war ein Ding der
Unmoglichkeit, die Ansichten der Anwohner und der Gewerbetrei-
benden unter einen Hut zu bringen. Wihrend die einen etwas mehr
Mobilitdt wiinschten, wollten die anderen eine komplett verkehrs-
freie Altstadt. Ein Konsens war also gefragt, um die Altstadt mit
ihren schmucken Gassen moglichst bald der Aussage von Professor
Georg Morsch einen Schritt ndher zu bringen: «Brugg hat eine der
schonsten, natiirlich gewachsenen Altstidte der Schweiz.»

Im Zusammenhang mit der Behandlung der beiden vorher er-
wihnten politischen Vorstosse wurde die Altstadtkommission im
Jahre 1990 aus dem Dornrdschenschlaf geholt. Damit war der langst
erwartete Durchbruch in eine neue Planungsphase gegliickt. Eine
griindliche Auslegeordnung zeigte bald einmal, dass neben einer
Neugestaltung der Strassen- und Freirdume in der Altstadt auch
eine Anbindung des Neumarktes beim Bahnhof notwendig war.

Am 25. Oktober 1991 bewilligte der Einwohnerrat den Kredit
fir einen Gestaltungswettbewerb. Die Projektstudie des Brugger
Architekten René Stoos, die nach abschliessender Beurteilung am
meisten «Fleisch am Knochen» hatte, diente schliesslich als Basis fiir
die Weiterarbeit. Ein nichster Paukenschlag erfolgte am 6. Septem-
ber 1996. Der Einwohnerrat hiess den Kredit fiir das Vorprojekt
Strassen- und Freiraumgestaltung Abschnitte Altstadt und Neustadt
gut. Die darauf folgenden Hiirden — Bewilligung des Baukredites
fiir die Freiraumgestaltung Altstadt-Neustadt im Einwohnerrat so-
wie beim Souveridn — konnten am 22. Juni respektive am 23. Sep-
tember 2001 genommen werden. Damit war der Weg frei, dass die
Stadt Brugg nach einer iiber zwanzigjdhrigen Planung Mitte mar-
kieren konnte: ein attraktives Zentrum im Herzen des Bezirks
Brugg.

Wenige Wochen nach dem positiven Brugger Volksentscheid
zum Baukredit fiir die Freiraumgestaltung Altstadt—Neustadt war
das Gliick den Bruggerinnen und Bruggern sowie der Region
erneut fiir eine andere, dusserst bedeutsame Mitte hold. Mit ein-
driicklichen 161 Ja gegen 25 Nein stimmte der Grosse Rat des
Kantons Aargau der Errichtung des Fachhochschulcampus in
Brugg-Windisch zu. Zweifellos hatten das gut durchdachte Konzept
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«Campus» — alle fiinf Bereiche der Fachhochschule Aargau in einer
neuen Stadtmitte zusammenzufassen — sowie finanzielle Uberle-
gungen den Ausschlag fiir den Standort inmitten des Bezirks Brugg
gegeben.

Kurz danach wurde die Stiftung «Vision Mitte» gegriindet mit
dem Ziel, einen nachhaltigen Entwicklungsprozess im Perimeter
dieser «Vision Mitte» zu initiieren und zu fordern. Zwischenzeitlich
liegen bereits die ersten Resultate der von der Stiftung in Auftrag
gegebenen Projekte vor. Die Ergebnisse zeigen klar auf, dass eine
neue, stadtische Mitte ums Bahnhofsareal entsteht, die eine nach-
haltige Stadtentwicklung fiir die beiden Zentrumsgemeinden einlei-
tet. Damit diirften wohl die Altstadt und die Mitte ums Stadthaus
konkurrenziert werden, was sich schlicht nicht ganz vermeiden lésst.
CityPlus ist aber Bestandteil der «Vision Mitte» und wird nach Ab-
schluss der Bauarbeiten zweifellos die entsprechende Magnetwir-
kung haben.

Rolf Alder

Altstadt Brugg — ein vielfiltig nutzbarer Raum von hoher Attraktivitiit

Die Gestaltungsmassnahmen im Bereich der Altstadt und der Neu-
stadt wollen mehr sein als nur kosmetische Verschénerungsmass-
nahmen fiir das Stadtbild. Vielmehr sind sie das Resultat von Uber-
legungen zu den stiddtebaulichen Fragen, wo die wahrnehmbare
Mitte von Brugg sein soll, welche funktionelle und emotionelle
Rolle die Altstadt von Brugg im Stadtgefiige zu spielen hat und wie
sich das ehemalige, historische Zentrum zum tagsiiber sehr beleb-
ten, heutigen kommerziellen Zentrum von Brugg, dem Neumarkt-
quartier, positionieren soll.

Eine Altstadt kann baulich kaum massiv auf einen Schlag verédndert
werden, jedoch sehr wohl in grosseren Ziigen in den Hohlrdumen zwi-
schen den Bauten, also im «Weichbild». Im Freiraum, also in der Ge-
staltung von Strassen, Plitzen, Gassen, oder im Offnen von Sichtbezii-
gen und Wegfiihrungen sowie im Anbieten von Orten fiir Aussenakti-
vitdten lassen sich mit verhéltnismaéssig kleinem Aufwand betréchtliche
stddtebauliche Veridnderungen und neue Qualitdten erreichen.
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Die Altstadt, so heisst das iibergeordnete Ziel, will wieder ein
Teil des Zentrums von Brugg werden. Dabei soll sie eine ihrem
historischen Cachet entsprechende Rolle iibernehmen; unter Wah-
rung und Ausschopfung ihrer Eigenarten soll sie ein nutzungs-
durchmischter Ort von hoher Attraktivitit werden zum Wohnen,
Arbeiten, Einkaufen, Flanieren, Festen und Verbringen der Freizeit.

Zwischen dem heutigen kommerziellen Zentrum der Stadt und
der Altstadt besteht eine geografische Attraktivitédtsliicke; diese
Liicke wird mit der Freiraumgestaltung zum Vorteil der Altstadt
aufgewertet. Der Bereich Eisi-, Stadthaus- und Lindenplatz wird zu-
sammenhingend vergrossert und als Mitte von Brugg erlebbar ge-
macht. Der gesamte Freiraum wird fiir den Fussginger attraktiver
und bequemer. Der rollende Verkehr wird nicht beeintrdchtigt, die
betroffenen Strassen werden aber auf ein sinnvolles Mass redimen-
sioniert.

Der Stadthausplatz — vom Lindenplatz bis zum «Roten Haus» —
ist ein Kernstiick der Freiraumgestaltung. Insbesondere soll auch
die neue - transparente — Eisihalle ein uniibersehbares Merkmal
im Stadtbild werden.

Will man Leute in die Altstadt locken, so muss der Eingang ent-
sprechend attraktiv sein. Deshalb wird die Vorzone vor dem Roten
Haus wesentlich verbreitert. Der ehemalige Stadtgraben wird mit
Onsernone-Gneisplatten sichtbar gemacht, die Lage des Stadttores
mit eingelegten Chromstahlprofilen markiert.

Das zweite Kernstiick der Neugestaltung ist die Hauptstrasse der
Altstadt. Der Fussgénger hat Prioritédt; man akzeptiert andererseits
den Busverkehr und den Anlieferungs- und Abholverkehr als Bele-
bungselement und als Uberlebensfaktor fiir die nach wie vor sehr
erwiinschten Liden und Gewerbebetriebe. Die reine Fahrspur ist
auf vier Meter begrenzt. Direkt daneben liegen Mischzonen, die so-
wohl dem Fussgénger, dem Velofahrer als auch dem Giiterumschlag
dienen.

Plitze sind attraktive Orte; sie ermOglichen Aussenaktivititen.
Menschen gehen dorthin, wo Menschen sind. Die geneigte Haupt-
strasse braucht ebene Flachen wie die Hochtrottoirs; das 0stliche
Hochtrottoir wird in der Breite verdoppelt; es eignet sich vorziiglich
fir eine Aussenbestuhlung. Das gegeniiberliegende Hochtrottoir
weist bereits eine gut nutzbare Breite auf.
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Der Erdbeeribrunnenplatz ist ein eminent wichtiger Platz an der
Hauptstrasse. Dank der Vergrosserung der ebenen Flidche kann er
vielfdltig genutzt werden: ein wichtiger Blickfang fiir Fussginger,
ein Ort zum Hingehen, zum Verweilen, geeignet fiir Aussenbestuh-
lung, Konzerte und andere Aussendarbietungen.

Im Bereich des ehemaligen Stadtgrabens — vor dem Volksbank-
Gebdude bis zum Storchenplatz — findet der dritte Haupteingriff
statt. Dank der Redimensionierung der Strassen kann betrichtlich
Platz fiir die Fussginger und die Aussenaktivitdten zuriickgewon-
nen werden. Der Storchenplatz, bisher eher ein Ort ohne Eigen-
schaften, wird gestalterisch mit eingebunden.

Kandelaberleuchten beleuchten die Plitze in und um die Alt-
stadt, Wandauslegerleuchten beleuchten die Hausfassaden in den
Strassen und Gassen. Hinzu kommen Bodenleuchten entlang der
Seitenwinde der Hochtrottoirs und im Durchgang der Erdbeeri-
platz-Briicke.

Alle diese Gestaltungsmassnahmen allein sind noch kein Garant
fiir die Belebung: Entscheidend ist ein attraktives Geschiftsleben.
Gestaltungsmassnahmen konnen aber auslosende Faktoren fiir eine
intensivere Beniitzung und fiir das Anziechen von attraktiven Nut-
zungen sein.

René Stoos, Gestalter City Plus
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