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Rudolf Laur-Belart
Alte Strassen iiber den Bozberg

Hans Rudolf Wiedemer zum Gedenken
1. Die Romerstrasse
Nichts vermag den gewaltigen Umschwung im Verkehrswesen ein-
drucksvoller zu illustriecren als ein Vergleich der heutigen Autobahnen
mit den holperigen Karrenwegen, die noch vor wenigen Jahrhunderten
iiber unsere Pisse fiihrten. Nichts aber zeigt auf der andern Seite die
beharrliche Konstanz der grossen Verkehrsadern, die durch die Natur
zwangsldufig bedingt ist, wie eine Untersuchung der Strassenziige durch
die Jahrtausende hindurch. Ein schones Beispiel dafiir bietet der
Bozberg. Als markanter Ausldufer des Tafeljuras bildet er die breit-
schultrige Schwelle zwischen dem Fricktal und dem Dreistrombecken
bei Windisch, und ist, in weiterer Sicht, ein Teil der kontinentalen
Langsader von Gallien iiber die Basler Pforte zu den ritischen
Alpenpissen nach der adriatischen Handelsmetropole Venedig.
Historisch-archdologisch fassbar wird der Bozberg zur Romerzeit.
Ob mit dem vom romischen Geschichtsschreiber Tacitus zum kriegs-
erfiillten Jahr 69 n. Chr. genannten Mons Vocetius der Ostliche Teil
des Juras im allgemeinen oder der Bozberg selbst gemeint sei, kann
vorldufig nicht entschieden werden.!) Sicher aber muss nach der
Griindung der romischen Veteranenkolonie Raurica bei August und
des Legionslagers von Vindonissa schon frith im 1. Jahrh. n. Chr.
unter der Leitung geschulter Ingenieure iiber den Bozberg cine fahr-
bare Strasse gebaut worden sein. Thren genauen Verlauf zu finden
und ihre Beschaffenheit zu erforschen, ist eine reizvolle Aufgabe, mit
der ich mich, neben so manchem andern, zeit meines Lebens mit
heimatlich untermalter Passion hingegeben habe. Auch mein verehrter
Bezirksschullehrer Dr. Samuel Heuberger hat sich schon friiher er-
folgreich mit der Bozbergstrasse beschiftigt. 2) Die Lokaltradition be-
zeichnete einen im Walde versteckten, bergauffithrenden Graben, der

1) Tacitus Hist. I. 68. — Felix Stéhelin, Schweiz in romischer Zeit, 3. Auflage
1948, S. 188 ff., insbes. S. 194 ff.
2) S. Heuberger, Der Bau der heutigen Bozbergstrasse, Argovia XLI, 1926.



an der Nordflanke des sog. Windischtales in Effingen zum Alten
Stalden wies, als RoOmerstrasse und einen kurzen Durchbruch durch
die tertidre Nagelfluhdecke des Bozbergs als Romertor. Hier offnete
ich als Student im Jahre 1922 einige kleinere Quergriben und fand
in den Felsen eingefahrene Karrengeleise und, beim Romertor, einen
mit Querholzern verstrebten Steinplattenbelag3). Romische Funde
kamen dabei nicht zum Vorschein, wohl aber zahlreiche, plattge-
himmerte Nidgel von Hufeisen. Gleichwohl ging die Entdeckung als
Romerstrasse in die Literatur ein. Gleiche Karrengeleise waren némlich
auf andern Juraiibergingen, so z. B. auf dem Hauenstein bei Langen-
bruck oder in der Gorge de Covatannaz bei Ste. Croix 4) beobachtet
und immer als Romerstrassen erklart worden. Der Fund einer Miinze
des Kaisers Augustus im untersten Strassenbett des Dorfes Effingen
bestitigte im Jahre 1950 immerhin, dass der alte Strassenzug, der von
der Dorfmitte als vergraster Graben bis zum <«Alten Berg» und ins
Windischtal fiihrte, auf die Romerzeit zurilickgeht.

Im Jahre 1968 brach meine alte Liebe zum Bozberg wieder durch
und mein Vorschlag, im Windischtal weiterzugraben, fand sowohl in
Effingen als auch beim damaligen, leider zu friih verstorbenen Kan-
tonsarchiologen Dr. H. R, Wiedemer ein erfreuliches Echo. Mit einem
aargauisch knapp gehaltenen Kredit gingen einige Mannen aus dem
Dorf unter meiner Leitung im Friihling 1968 an die Arbeit. 5) Baume
mussten gefillt, zihe Striinke gesprengt und Felstrimmer weggerdumt
werden. Nach harter Arbeit bot sich den alsbald herbeieilenden Ge-
schichtsfreunden ein spektakuldres Bild einer 40 m langen, aus dem
Felsen gehauenen, vollig zerfahrenen Bahn mit zwei unregelmissig
tiefen Karrengeleisen (Abb. 1 und Profil Abb. 3). Die grosste Tiefe
der Geleise, vom Gehniveau aus gemessen, betrigt 40 cm, die geringste
Breite zuunterst, wo die Rinne leicht gerundet ist, 8 cm. Das heisst,
dass die Felgen der Réder nicht breiter als 8 cm sein durften, sonst
blieb der Karren stecken. Auch die Spurweite war zwangsldufig ge-

3) R. Laur-Belart, Untersuchungen an der alten Bozbergstrasse, Anzeiger fiir
Schweiz. Altertumskunde 25, 1923, S. 13 ff,

4) Stihelin, 1.c. S. 353 ff. und 357.

5) Mein Bericht dariiber erschien unter dem Titel «Zwei alte Strassen iiber
den Bozberg» in der «Ur-Schweiz» XXXII, 1968, S. 30—52 und 72—76. Der
gegenwirtige Aufsatz stellt eine Ueberarbeitung und FErginzung des ersten Be-
richtes dar. — Der Geschiiftsstelle der Schweiz. Gesellschaft fiir Ur- und Friih-
geschichte in Basel danken wir verbindlich fiir die Ausleihe der Clichés.
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normt, Sie betrdgt 100 cm von Kante zu Kante oder rund 110 cm
von Mitte zu Mitte der Geleise. Auch die Mindesthéhe der Rider
lisst sich abmessen. Bergwirts ist der Fels meist messerscharf ab-
gewetzt, und zwar dort, wo er nicht verwittert ist, bis auf eine Hohe
von 65 cm. Dann geht er in zwei wellenférmige Holhlkehlen {iber,
von denen die untere ca. 20 cm breit ist. Aloys Schulte 6) nennt sie
Nabenschrunde, und meint damit wohl richtig, dass die Kehle durch
die vorstthenden Radnaben ausgescheuert worden ist. Geben wir der
Nabe einen Durchmesser von rund 15 cm, so erhalten wir Rider von
2 X 65 + 15 — 140-—150 cm Hohe. Diese diirften eher zwei- als
vierradrigen Wagen angehort haben. Nicht klar ist, wodurch die obere,
ca. 40 cm breite Schrunde entstanden ist. Eine hinausragende Ladung
miisste doch hoher liegen als die Rdder. Die zweite Kehle ist jedoch
an mehreren Stellen deutlich zu erkennen.

Immer wieder hort man die Meinung vertreten, die Geleise seien,
wenn auch weniger tief, beim Bau der Strasse absichtlich in den Felsen
gehauen worden, um das Abrutschen der Wagen zu verhindern. Ich
kann dem nicht beipflichten. Es war einfacher, an den wenigen, ge-
fahrdeten Stellen auf der Talseite einen iiberhohten Rand stehen zu
lassen. Und welchen Sinn sollten die Geleise in einem Hohlweg wie
beim Romertor oder an der Krihegg bei Langenbruck haben? 7) Die
Geleise sind durch das Schleifen der fiir die Talfahrt blockierten Rider
allmzhlich entstanden. Kiinstlich dagegen miissen treppenartige Ab-
arbeitungen sein, die man trotz der Verwitterung an gewissen Stellen
noch zu erkennen vermag. Sie verhalfen den Zugtieren zu einem
besseren Stand.

Das von uns untersuchte Strassenstiick bei A, Plan Abb. 2 ist
einspurig. Vorspann konnte also nur durch Hintereinanderspannen
geleistet werden. Wie ein solcher Wagenzug etwa ausgesehen hat, mag
Abb. 4 veranschaulichen. Ein Wagen, der zu Berg fuhr, war verloren,
wenn ihm von oben ein anderer entgegen kam. Deshalb trugen die
Zugtiere Schellen und werden sich die Fuhrleute durch Rufe ver-
stindigt haben. Da die Strecke am Hang aber 1 km misst, mussten
auch Ausweichstellen vorhanden sein. Eine solche haben wir bei B
gefunden, wo die Strasse in einer Runse leicht umbiegt. Hier sind

6) A. Schulte, Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs zwischen
Westdeutschland und Italien mit Ausschluss von Venedig, Leipzig 1900.
7) Stdhelin, 1. c. Abb. 74.



die iiber eine Felsplatte fiihrenden Geleise nur wenig tief, ja stellen-
weise iiberhaupt nicht vorhanden, jedoch in doppelter Zahl. Deutlich
ist auf Abb. 5 zu erkennen, dass die bergseitige Spur abwirts in
die andere einbiegt.

Betrachten wir nun den Plan Abb. 2 etwas genauer. Nicht beson-
ders hervorgehoben ist die heutige Landstrasse, die von Effingen an
der siidlichen Flanke des Windischtales aufwirts, an Gallenkirch vor-
bei iiber Stalden und Vierlinden nach Umiken und Brugg fiihrt. Sie
wurde in den Jahren 1777/78 von den Berner Herren durch den damals
berithmten Strassenbauer A. M. Mirani nach einem fritheren Gutach-
ten der Ratsabgeordneten Tschiffeli und Koch®) unabhingig von
fritheren Strassenziigen so genial angelegt, dass sie den heutigen Auto-
und Lastwagenverkehr immer noch einigermassen zu bewiltigen ver-
mag. Thre Vorgingerin, die alte Strasse «liber den Berg» (Abb. 2, 3),
nahm mitten im Dorf Effingen ihren Anfang, schlug zunéchst die
Richtung gegen das Kistal ein, wandte sich aber beim Hof «im Bergs,
443 m ii. M., dem Abhang des Bozbergplateaus zu, iiberwand diesen
in einem steilen Anstieg geradlinig bis zu den HAusern «im Spannagels,
gelangte zur Passhohe beim Alten Stalden (593 m ii. M.), durch-
querte im Leissacker, zwischen Unterbézberg und Ursprung, ein Tal-
chen und erreichte iiber den Sagel, den Obern und Untern Hafen
die Miihlehalde westlich von Brugg. Diese Strasse war mindestens
seit dem 16. Jahrhundert im Gebrauch,

Zwischen den beiden skizzierten Strassenziigen liegt ein dritter,
unser «Romerwegs (Abb. 2, 2). Er beginnt in Effingen in der sog.
Hohle und ist bis zum «Berg» noch heute als Graben zu erkennen,
der, besonders seit der im Gange befindlichen Giiterregulierung leider
allméhlich der Auffiillung anheimféllt. «Im Berg» biegt er etwas
unterhalb der Strasse 3 ins Windischtal ein. Wie schon erwihnt, steigt
er zundchst als tiefer Graben auf der sonnigen Nordseite des Tales
mit regelmissigem Gefille bergauf, beschreibt bei Punkt B (Abb. 2)
eine leichte Kriimmung und erscheint alsbald in den hirteren Malm-
schichten als von Felsblocken iiberschiittetes, bewaldetes Band. Beim
«ROmertor» geht sie wieder in einen Graben iiber. Glatt abgeschrottete
Wandpartien in der Nagelfluh beweisen noch heute, dass die Strasse

8) Werner Reber, Verkehrsgeographie und Geschichte der Pisse im Ostlichen
Jura, Quellen und Forschungen zur Geschichte und Landeskunde des Kts. Ba-
selland, XI, 1970, S. 29.
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hier kiinstlich durch den Felsen gehauen worden ist. Sobald der Graben
den Wald verlasst, lduft er im Wiesland aus. Unschwer ist aber zu
erkennen, dass die Geliandekante, welche die Grenze zwischen Unter-
bozberg und Gallenkirch bildet, den weitern Verlauf der Strasse bis
zum Alten Stalden hinauf andeutet. Eine allgemeingiiltige Regel lautet:
Wo Grenze und Strasse zusammenfallen, macht sich ROomisches ver-
ddchtig.

Wenden wir uns nun den Funden der Ausgrabung zu, so erleben
wir eine Ueberraschung. Zu Hunderten klaubten die Ausgriber und
ihre Kinder aus den natiirlichen Spalten, die den Fels schridg durch-
zichen, und aus einer hartgepressten untersten, mergeligen Lehmschicht
in den Geleisen abgebrochene Nagelkopfe, ja ganze Nigel und Eisen-
stiicke heraus, die von den Wagenridern offenbar eingefahren worden
waren. Weitaus die grosste Zahl der Nigel zeigt die bereits erwidhnte,
heute unbekannte, schmale Form auf (Abb. 6). Sie sassen in ling-
lichen Nagellochern oder einer Rinne, dem Falz des Hufeisens, und
ragten als Griffe iiber das Eisen hervor. Auf dem harten Felsen miissen
sie relativ leicht abgestossen worden sein. 9)

Die Schmalnégel, wie ich sie nennen mochte, liefern uns einen
willkommenen Anhaltspunkt fiir die Datierung. Vorauszuschicken ist,
dass die Romer das Hufeisen nicht gekannt haben. Das muss immer
wieder betont werden, obschon die «romischen» Hufeisen nicht aus
der Literatur und den Vitrinen der Museen wegzubringen sind 1°). Bei
den Romern gab es nur den Hufschuh aus Fisen, vor allem fiir kranke
Hufe. Nach G. Carnat konnen Hufeisen bei uns erst vom 12. Jahr-
hundert an mit Sicherheit nachgewiesen werden. W. Meyer-Hofmann
hat jedoch ein Hufeisenfragment mit gewellter Kontur auf der Burg
Bellinzona aus einer datierten Brandschicht des 9./10. Jahrhunderts
gehoben 11). Mit Hilfe der Burgenforschung lassen sich zwei Haupt-

9) Meine Militir-Bergschuhe aus dem letzten Krieg sind vorne unter dem
Ballen mit sog. Tricouni-Nigeln, d. h. schmalen, gezackten Plédttchen beschlagen,
welche die Idee des alten Schmalnagels wieder aufgenommen haben.

10) G. Carnat, Das Hufeisen in seiner Bedeutung fiir Kultur und Zivilisation.
Ziirich 1953, S. 73 ff. und bes. S. 102.

11) Ur-Schweiz XXXII, 1968, S.75 f. — Bei Ausgrabungen auf der Burg
Rickenbach bei Olten, SO hat Dr. Werner Meyer-Hofmann 1970 in einer ge-
schlossenen Schicht aus dem 11./12. Jahrhundert zahlreiche Hufeisen und Nigel
gefunden. Nat. Ztg. Nr. 526, S. 3. Wie mir Dr. Meyer freundlicherweise mitteilt,
handelt es sich ausschliesslich um Wellenrandeisen ohne Rutenstollen. Die
Schmalnigel sind zugespitzt, also in der Seitenansicht dreieckig.



gruppen aussondern. Das iltere ist das Hufeisen mit Wellenrand. Auf
der Oedenburg bei Wenslingen BL lagen in einer Fundschicht mit
Keramik aus romanischer Zeit mit der obern Zeitgrenze von rund
1250 n. Chr. das Hufeisen Abb. 7 und zahlreiche Schmalnigel. Die
Abb. 8 zeigt besonders klar, wie die Schmalnigel in den Vertiefun-
gen sitzen. Dr. Hugo Schneider vom Schweiz. Landesmuseum in
Ziirich verdffentlichte 1960 ein Hufeisen von der Hasenburg bei
Willisau 12), dessen Wellen kaum mehr zu erkennen sind. Seine
«Ruten» oder Horner sind breiter, ein aufsteigender Dorn (Kappe)
am Scheitel fehlt noch vollkommen, dagegen sind am Ende der Ruten
vierkantige, zuriickgeschlagene kleine Stollen vorhanden. Die Wellen-
eisen, sagt Schneider, sind generell vor ca. 1350 zu datieren. Die
bisher besprochenen Fisen weisen je 3 Nagellocher auf. Von der
Friesenburg ZH stammt ein Hufeisen mit noch breiteren Ruten, je 4
gedrungenen Nagellochern in seichtem Falz und ohne Scheiteldorn.
Es wird ins 14./15. Jahrhundert datiert 13) Abb. 9.

Der Wandel vom Welleneisen mit den Schmalnégeln zum schlichten
oder Schlichtrandeisen, wie ich es nennen mochte, diirfte sich also
vom 14. zum 15. Jahrhundert vollzogen haben.

Erfreulicherweise kann ich heute aus den Ausgrabungen am Boz-
berg von 1970 ein ganzes, in zwei Teile zerbrochenes Hufeisen und
ein. Bruchstiick desselben Typs publizieren (Abb. 10), die von Josef
Weber bei der Ausweichstelle gefunden worden sind. Das 12 cm lange
und am Scheitel 3,7 cm breite Eisen zeigt am Rand noch schwache
Andeutungen von Wellen und am Ende der Ruten die viereckigen
Stollen. Scheiteldorn und «Griff> (vgl. Anm. 15) fehlen wie beim
Eisen von der Hasenburg. Dem Rand entlang lduft beidseitig ein gut
ausgebildeter Falz, in dem je drei rechteckige Nagellocher sitzen, die
in der Rinne z.T. ausgeweitet sind. In dieser Ausweitung sass der
Schmalnagel, gut eingeklemmt. Es ist moglich, dass sie sich erst durch
den langen Gebrauch des FEisens gebildet hat. Am Scheitel setzt der
Falz aus. Hier entdecken wir eine Schlagmarke, die erst nach der
sorgfiltigen Reinigung in der Werkstatt des Augster Museums zum
Vorschein gekommen ist. Sie besteht aus fiinf Punkten, die ein liegen-

12) H. Schneider, Die Ausgrabung der Hasenburg, ZSAK, 20, 1960, S.8 ff.
und Tafel 13, S. 34. Die Burg wurde um 1250 erbaut und im Sempacherkrieg
1386 zerstort.

13) Verkehrshaus der Schweiz.
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des Kreuz bilden und in einem rechteckigen Rahmen von 10 X 13
mm sitzen. Die gleiche Marke findet sich auf einem Hufeisen, das aus
der Gegend von Gelterkinden BL stammt und im Kantonsmuseum
Liestal liegt. Die Marke diirfte das betreffende Eisen als Qualitits-
sttick bezeichnen. Und doch wurde es auf dem harten Felsen der Strasse
abgewiirgt und zerrissen.

Versuchen wir, das Bozberger Eisen zeitlich einzuordnen, so scheint
es mir am besten in die Uebergangszeit der beiden Haupttypen, also
in die 2. Halfte des 14. Jahrhunderts zu gehoren. Dafiir spricht die
Achnlichkeit mit den Eisen von der Hasen- und der Friesenburg, die
Tatsache, dass hier noch die Schmalnigel des Wellenrandtyps ver-
wendet sind, und auf der andern Seite die Schlagmarke, die nach Dr.
H. Schneider nicht ilter als das 14. Jahrhundert sein kann 14).

Die erdriickende Menge von Schmaln#geln gegeniiber den wenigen
spitern Nigeln mit quadratischem Querschnitt beweist, dass der Boz-
berg im Hochmittelalter bis um 1400 stark befahren worden ist, nach-
her aber an Bedeutung verloren hat 15).

14) H. Schneider, Das Fundmaterial aus der Burgruine Lé&gern, ZSAK 8,
1946, S. 41.

15) Der Fund des Hufeisens von 1970 und die Tatsache, dass die Schmal-
nidgel auch noch auf den frithen Schlichtrandeisen vorkommen, veranlasst mich,
die Datierung gegeniiber Ur-Schweiz 1968, S.39 um ein Jahrhundert hinauf-
zuriicken. Damit stimmt auch iiberein, was neuerdings der Basler Kantonsar-
chiologe Dr. R. Moosbruger-Leu anhand von Funden an der Birs bei St. Jakob
herausgefunden hat. In der Basler Zeitschrift fiir Geschichte und Altertums-
kunde, 1969 S. 272—82 beschiftigt er sich auch grundsidtzlich mit dem
Problem des Hufeisens. Bei St. Jakob fand er die Reste zweier mittelalterlicher
Briicken aus dem 10. und 14. Jahrhundert und dabei, von Schotterschichten
iiberdeckt, mehrere Hufeisen unserer beiden Haupttypen (1.c S.273, Abb. 15),
allerdings ohne genauere Stratigraphie. Seine Wellenrandeisen zeigen nur wenig
ausgepriagte Wellen; die Schlichtrandeisen mit kurzen Stollen und ohne «Griff»
am Scheitel gleichen dem unsern, haben aber keinen Falz. Generell verweist
Moosbrugger alle seine Eisen im Zusammenhang mit der Briickengeschichte vor
1400 n. Chr. Im iibrigen bemiiht er sich in Anlehnung an die heutigen Begriffe
um eine klare Terminologie, was verdienstlich ist. Die Schmalnigel nennt er
Scheiben- oder Griffnigel, die quadratischen Keil- oder Hufndgel. Auf seiner
Abb. 15 zeichnet er einen Nagel mit scheibenformigem Kopf, wie ich einen
solchen auf Abb. 7 wiedergebe. Die Nidgel vom Bo6zberg sind aber zum grossten
Teil anders gearbeitet: Der Kopf weist eine gerade Basis auf, sodass man von
Halbscheibennigeln reden konnte. Ob es sich wirklich um zwei zeitlich zu
differenzierende Typen handelt, miissen erst weitere exakte Beobachtungen ab-
kldren. Schmal- oder Griffnédgel ist der Oberbegriff, der eine nach der auf-
fallendsten Eigenschaft, der andere nach der Funktion der Nigel. Beachtens-
wert scheint mir Moosbruggers Unterscheidung zwischen dem muldenférmigen
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Doch verbleiben wir zunachst bei den Funden. Immer wieder kom-
men zwei weitere Formen in den Spalten der Felsenstrasse zum Vor-
schein: Zunichst die kréftigen Nagelkdpfe aus Eisen (Abb. 11) von
2,5—3 cm Durchmesser und ca. 1,3 c¢cm Ho6he, deren vierkantiger
Nagel von durchschnittlich 0,8—1,2 cm Durchmesser regelmissig ab-
gebrochen und an einem Exemplar noch 2,5 cm lang ist. Sie sind fiir
Hufnidgel viel zu gross und miissen in dickem Holz gesessen haben.
Auch auf romischen Hufschuhen kommen derartige Stollen nicht vor.
Da sie z. T. angeschliffen sind, halte ich sie fiir Nédgel, mit denen die
eisernen Reifen an den holzermen Radfelgen befestigt waren. Sie stan-
den vor und verliechen dem Rad eine bessere Griffigkeit auf der
Bergfahrt. Blockierte man das Rad auf der Talfahrt, wurden die Na-
gelkopfe auf dem rauhen Fels leicht abgestossen. Deutlich sind der-
artige Felgennigel auf der Darstellung eines Lastwagens aus dem 16.
Jahrhundert zu erkennen, die in dem reichillustrierten Buch Homo
fuber zu finden sind (Abb. 16).

Einen zweiten Fundtyp am Bozberg stellen kurze Fisenstibe von
1,6—2 cm Durchmesser dar, die leicht gebogen, am einen Ende ab-
gebrochen, an andern rundgeschmiedet und bisweilen leicht gestaucht
sind. Einige weisen seitliche Schleifspuren auf. Ich halte sie fiir Achsen-
ndgel, die durch den bergseitigen Fels abgesprengt worden sind. Sie
sind von der sog. Stosscheibe der sich drehenden Nabe abgeschliffen.

Seltener sind Teile von Kettengliedern (Abb. 12). Sie diirften mit
der Bremsvorrichtung zusammenhingen. Es liegt auf der Hand, dass
der Radschuh in diesen engen Geleisen nicht verwendet werden konnte;
er hitte sich unweigerlich verklemmt. Die Réder oder wenigstens ein
Rad des Karrens mussten blockiert werden. Zufillig sah ich auf meiner

Dellenloch der ilteren Eisen, in das der Schmalnagel mit seinen Fliigeln ein-
greift, und dem Keilloch der spitern Eisen. Die Bezeichnung «Mondsicheleisen»
fiir die schlichtrandigen Eisen dagegen halte ich fiir ungliicklich. Die Mondsichel
ist doch kreisrund und lduft in spitze Horner aus; derartiges gibt es aber bei
den Hufeisen nicht. Was bei den Hufeisen von St. Jakob fehlt, das ist der Falz,
in dem die Schmalnigel sitzen. Auch hier bleibt vorldufig unklar, ob es sich
um eine zeitlich oder eine technisch bedingte Differenzierung handelt. Mit Recht
gibt Moosbrugger (S.277) zu bedenken, dass auch fuhrtechnische Griinde zu
verschiedenen Ausfithrungen Anlass gegeben haben konnten, wie z. B. Wechsel
von Zugart, Sommer- und Winterbeschlag oder, wie ich anfiigen mdéchte, auch
Bergbeschlag, d.h. dass z. B. die Vorspannpferde, die von Effingen aus die
Karren iiber die Felspartien hinaufschleppten, einen besonders griffigen Beschlag
haben mussten.
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letzten Jugoslawienreise in Ptuj (Pettau) einen Wagen mit Ketten-
blockierung (Abb. 13). Die Kette ist in ihrer Mitte unten am Wagen-
gestell befestigt. Der eine Teil endet in einem winkelrecht umgebogenen
Haken, der durch ein Glied des anderen, um das Rad gefiihrten Teiles
gesteckt wird, so dass die Kette gespannt und vor allem entspannt
werden kann. Auf unserer Abbildung miisste sich das Rad noch etwas
nach links drehen, bis die Kette wirklich gestrafft ware und das Rad
blockierte. Nennen wir den Haken «Spannagel», so erhalten wir den
Flurnamen, der den ersten Hiusern der alten Landstrasse 3 beim
alten Stalden noch heute anhaftet. Es wiare die Stelle, wo die Fuhrleute
bei der Talfahrt den Kettennagel gespannt haben.

Werfen wir nun noch einen Blick auf die schriftliche Ueberlieferung,
so finden wir in dem im Brugger Stadtarchiv liegenden Stadtbuch VI
zum Jahr 1522 folgenden Eintrag:

«In den drij jaren was der Bozberg zuo semlich abgang kcmen, das
den niemant kond vnd wolt faren. Sonders fuorend die wagenliit vber
den howenstein vnd fiir walzhuot vf, also fast, das die Strass zuo
abgang komen, vnsser statt zuo grossem Schaden, abruch dem zol
vnd gleit». Darauf gelangten die Brugger an ihre Gnidigen Herren
in Bern mit der Bitte, «den weg helfen machen», was bewilligt wurde.
Also bauten sie bei Ursprung eine 135 1/2 Klafter lange und 12 Schuh
breite «Steinine brugg» und im Jahre 1524 eine «hdlzin Brugg vf dem
Bozberg, hat zwey tussent drithundert fiinpf vnd achtzig Schridts.
Aus der Abrechnung geht hervor, dass drei Jahre lang an dieser Strasse
gearbeitet wurde. Mit dem Ausdruck «bruggs ist offenbar das Strassen-
bett gemeint. Tatsdchlich ist im Jahre 1921 beim Spannagel ein altes
Strassenbett angeschnitten worden, das auf eine Lange von 30 m mit
noch gut erhaltenen Querbalken in Abstinden von 40 bis 60 cm
verstdrkt war 16). Das diirfte ein Stiick der <«holzin Bruggs gewesen
sein.

Aus der Kopie eines Briefes, den die Gnéadigen Herren zu Bern ihren
«Lieben gethriiwen» zu Brugg im Jahre 1577 geschrieben haben 17),
geht hervor, dass die «wigsame vif dem Botzbergs wieder mangelhaft
war und die Bauern auf dem Bozberg verpflichtet wurden, Fronfuhren
zu leisten, um <«den alten und niiwen wig jeder Zyt zeerhalten vnd
zeverbessern». Hier wird also ausdriicklich von zwei Wegen gespro-

18) Anzeiger fiir Schweiz. Altertumskunde, 1923, S. 24.
17) Brugger Stadtbuch V, fol. 156 b.
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chen, und es diirfte kein Zweifel bestehen, dass mit dem neuen Weg
die Strasse iiber den Spannagel und mit dem alten unsere ROmerstrasse
gemeint ist. Ob auf dieser aber wirklich noch gefahren oder nur noch
gesdumt wurde, das geht aus dem Brief nicht hervor. Man wird wohl
nicht fehlgehen, wenn man annimmt, dass der alte Weg gegen Ende
des 16. Jahrhunderts iiberhaupt aufgegeben worden sei,

Haben wir die Beniitzung der Romerstrasse mit Hilfe der Hufeisen
und der Urkunden zur Gegenwart hin ecinigermassen abgegrenzt, bleibt
uns noch zu beweisen, dass die Strasse wirklich von den Romern an-
gelegt worden ist. Einen einwandfrei rémischen Fund haben wir bis
jetzt auf der Bergstrecke nicht gemacht. Wir miissen den Strassenzug
schon bis ins Dorf Effingen zuriickverfolgen, wo tatsdachlich im Jahre
1950 beim Bau der Kanalisation im untersten Strassenbett aus fest-
gefahrenem Kies eine Miinze des Augustus gefunden worden ist (Abb.
2, M). Ein weiteres Argument fiir den romischen Ursprung der Strasse
ist die Tatsache, dass sie aus dem Felsen und sogar durch die Nagel-
fluhbank hindurch gehauen ist. Die Romer waren in dieser Technik
Meister, wie z. B. das durch eine Inschrift dokumentierte Loch der
Pierre pertuis bei Tavannes oder die berilhmte Via Traiana beim
Eisernen Tor an der Donau beweisen 18). Vom Mittelalter ist Aehn-
liches nicht bekannt. Als drittes ist der allgemeine Ductus der Strasse
zu nennen, der auf der direkten Linie Augusta Raurica-Vindonissa
liegt und damit ein Stiick der grossen Verkehrsader von Gallien iiber
den Jura und die ritischen Pdsse nach Mailand und den Adriahafen
Aquileja, resp. Venedig im Mittelalter, darstellt. Auch das gleich-
missige und wohliiberlegte Gefille unserer Bergstrecke spricht fiir den
romischen Ursprung. Der Anstieg der mittelalterlichen Strasse 3 im
Berg war viel steiler und unvermittelter.

2. Die «Katzensteigstrasse»

In der Effinger Dorftradition lebte die vage Vorstellung weiter, iiber
die «Katzensteig> habe ein alter Siumerweg gefiihrt. Dieser Flurname

18) Felix Stdhelin, SRZ, 359 f. — Leider soll das einzigartige, ebenfalls in-
schriftlich datierte Monument romischer Strassenbaukunst an der Donau dem-
ndachst in den Fluten eines Kraftwerkes verschwinden. The Ill. London News,
Oct. 19, 1968, 32—33.
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haftet einer steilen Wiese an, welche am Siidhang des Hombergs liegt,
einem Bergkopf am Eingang zum Kistal (Abb. 2, K). Erst der For-
schungseifer des jungen Geographen Werner Reber, der eine Disser-
tation iiber die Ostlichen Juraiiberginge zu schreiben hatte 19), ver-
anlasste mich, die Katzensteig etwas genauer unter die Lupe zu nehmen.
Auf einer gemeinsamen Exkursion entdeckten wir am 22. September
1967 im Wald hinter der Wiese einen vollkommen iiberwachsenen
Hohlweg, der in gleichméssig ansteigendem, geschwungenem Lauf
die Anhohe 592 auf der Flur Riiti erreicht und nichts anderes sein
kann als ein vollig vergessener Karrenweg.

Fine kleine Sondierung, die Josef Wagner im Herbst 1970 im ober-
sten Einschnitt vornahm, ergab denn auch auf einem Schichtkopf des
anstehenden Kalkfelsens die bekannte Wagenspur von 1,10 m Breite
und stellenweise Karrengeleise, die aber nicht tiefer als 4 cm sind.
Hufndgel kamen vorldufig nicht zum Vorschein. Auffallend ist der
ca. 5 m tiefe Hohlweg, der urspriinglich vielleicht eine natiirliche Bach-
runse war. Es war ein leichtes, ihn als Fuss- oder Feldweg iiber die
Fluren Riiti, Kirliacker und — auch ein Fund! — die «Heidenicker»
ins Dorf Oberbdzberg zu verfolgen, dessen auffallend langgestreckte
Form durch die Lage an einer Durchgangsstrasse nun plotzlich einen
Sinn bekommt. Es ist ein typisches Strassendorf wie z. B. Bozen oder
Hornussen im Fricktal. Vom Ostausgang des Dorfes diirfte die heutige
Ortsverbindungsstrasse nach Remigen die Fortsetzung unserer Katzen-
steigstrasse angeben. Interessanterweise heisst sie hier Remiger Steig
und direkt vor Remigen «Auf der Stieg». Mit «Steig» wird rings um
den Bozberg eine steil ansteigende Strasse bezeichnet, die oft als
Hohlweg die Bergkante durchbricht und zu einer héher gelegenen Ort-
schaft fiihrt 20), Schon aus der Benennung Katzensteig konnte man
also auf eine Durchgangsstrasse schliessen 21). Verfolgen wir die Re-
migersteig von Oberbdzberg aus weiter nach Osten, so treffen wir im
Wald (Abb. 2, S) einen alten Steinbruch, von dem nur bekannt ist,
dass darin um 1870 herum die Quadersteine fiir die Eisenbahnbriicke

19) Vgl. Anmerkung 8.

20) Auch in Brugg gibt es eine Remiger und eine Riniker Steig; die Hans-
fluhsteig, nach einem historischen Ereignis von 1444 umgetauft, weist nach
Riifenach; vgl. Anm. 22.

1) Eine Chatzestieg gibt es auch in Zurzach (L.K.1:25000, Bl 1050),
worauf mich Pfr. F. La Roche giitig hinweist. Weitere Nachweise fiir diesen
Flurnamen gibt K. L. Schmalz, Ur-Schweiz 1968, S. 72 f.
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bei Brugg gebrochen worden sind, Er konnte jedoch viel ilter sein
und fiir die Bedeutung der Strasse zeugen. Vom Hof «Auf der Stieg»
bei Remigen lduft auf einer Terrasse ein Feldweg in fast genau Ost-
licher Richtung, iiberquert «im See» den Talgrund bis zur Lach-
briicke, wo er sich mit der Landstrasse vereinigt und bis zur Aare
oberhalb Stilli mit der Gemeindegrenze Riifenach-Villigen zusammen-
fallt. Strassen, die mit politischen oder kirchlichen Grenzen parallel
gehen, sind verdidchtig auf romischen Ursprung 22). Weiter fillt auf,
dass Strasse und Grenze bei Punkt 361 fast rechtwinklig auf den Fluss
treffen, wobei die Strasse hier nur noch als Feldweg in der Karte
eingetragen ist und sozusagen ins Leere stosst. Suchen wir jedoch die
20 m hohe, bewaldete und schr steile Flussboschung ab, finden wir
bald einen verschwemmten Fahrweg, der schridg hinunter zum Fluss
zu einer kleinen Landestelle, einer Lindi, fithrt. Und hier erleben wir
eine Ueberraschung: Genau gegeniiber, im Gebiisch versteckt, steht
der madchtige, schiefe Turm der Ruine Freudenau, dessen Flussseite
in die Aare abgestiirzt ist (Abb. 14). Der Verdacht steigt auf, dieser
Turm koOnnte mit unserer neu entdeckten Bozbergstrasse im Zusam-
menhang stehen. Es lohnt sich deshalb, ihn in unsere Untersuchung
mit einzubezichen.

Walther Merz zeigte schon 1905 in seinem Standardwerk iiber «Die
mittelalterlichen Burganlagen und Wehrbauten des Kantons Aargaus,
S. 189 ff. einen summarischen Grundriss der noch kaum erforschten
Freudenau, aus dem zu ersehen ist, dass der Turm nicht fiir sich allein
steht, sondern von einem ummauerten Bezirk von 70 X 38 m umgeben
ist (Abb. 15). Diese 90 cm dicke Umfassungsmauer ist noch heute
im Gebiisch deutlich zu verfolgen. Von Innenmauern ist jedoch mit
einer einzigen Ausnahme nichts zu erkennen. Man gewinnt den Ein-
druck, dass es sich eher um einen grossen Hof oder eine kleine ge-
schiitzte Siedlung, eventuell mit Holzbauten, handelt. Wichtiger fiir
uns jedoch ist zunichst die urkundliche Ueberlieferung, Merz teilt
folgendes mit: Im Jahre 1251 gab Konig Konrad IV. dem Grafen
Rudolf von Habsburg den Zoll zu Freudenau (theloneum apud Vroude-
nowe) zu Lehen. Dieser Zoll zu Freudenau hat den Historikern schon

22) In Riifenach (lat. Rufiniacum) lag eine romische Villa. Unsere Strasse
konnte mit der Nordgrenze der Villa in Zusammenhang stehen. F. Stihelin, SRZ3,
417; S. Heuberger ASA 1915, 274 ff.
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Abb. 1. Effingen, Windischtal, AG. Karrenweg, «ROmerstrasse», im Fels mit
Wagengeleisen. Ausgrabung 1968. (Vgl. Abb. 2, Strasse 2, A.) Photo Laur.



Abb. 2. Strassen iiber den Bozberg: 1. Heutige Strasse, erbaut 1777/78; 2. Romer-
strasse im Windischtal; 3. Alte Landstrasse von Effingen nach Brugg; 4. Die
neuentdeckte Strasse, sog. Katzensteigstrasse. — A und B = Ausgrabungen
1968—70. M = Miinzfund in Effingen; K = Katzensteig; S = Steinbruch; J =
Burgruine Iberg; F = Ruine Freudenau.




N

N Biremely
givizter N\ |

Als Planunterlage wurden T. A.1:25000, Blatter 33, 35, 36 und 38 gewihlt,
weil sie mehr Flurnamen enthalten, als die neue Landeskarte 1:25 000



60Cm

190

Talseite

Fels

m

omerstrasse»

R

1€ «

Querschnitt durch di

htal.

disc
A)

m
>

Strasse 2

w

ingen,
2

»

3. Eff
Abb.

Abb
(vel



immer einiges Kopfzerbrechen bereitet. Warum denn hier, auf offener
Strecke an der Aare, ein Zoll, zu dessen Schutz eine derartige «Veste»
gebaut worden war. Aloys Schulte stellte ihn in seinem grundlegenden
Werk 23) ganz in die Gedankenginge um die Erdffnung des Gotthard-
passes in der 1. Hilfte des 13. Jahrhunderts, Fiir ihn lag die Freudenau
in der Verlingerung der Reuss; der dortige Zoll hatte es auf den
italienischen Handel abgesehen. Nun bestimmt aber der Lehensbrief
von 1251:

ita quod de souma gallica tres solidi
de vaso magno vini denarii sedecim
de curru denarii octo et

de sarcina unius equi denarii octo
Basiliensis monete iugiter exsolvantur.

Der Zoll wird also erhoben vom Gallischen Saum 2%), vom grossen
Fass Wein, vom Wagen und von der Pferdelast, «in Basler Miinze
immerwédhrend». Es handelt sich offensichtlich um einen Strassen-
und keinen Flusszoll. Das hat auch Schulte eingesehen, und darum
versuchte er, einen italischen Handel iiber Ziirich und Baden an der
Freudenau vorbei nach Zurzach zu konstruieren, geographisch so
unmoglich, dass er resigniert beifiigt: Non liquet. Klar wird es aber,
wenn wir unter dem gallischen Saum nicht italienischen, sondern eben
franzosischen Wein verstehen, der vom Elsass und aus Burgund iiber
den Bozberg ostwirts transportiert wurde.

Es kommt aber noch besser: Im Jahre 1252 verurkundet Rudolf
von Habsburg eine Schenkung an das Kloster Wettingen «in ponte
Vrodinowes 25). Da auch Merz die Moglichkeit einer zweiten Handels-
strasse iiber den Bozberg nicht erkannte, folgerte er: Von einer Briicke
bei Freudenau ist nichts bekannt.

Also muss die Schenkung auf der «Zugbriicke des Turmes» erfolgt
sein. Wir miissen aber den Spiess umdrehen und folgern: 1252 gab
es bei der Freudenau sogar eine Briicke liber die Aare, die erst spiter

23) Vgl. Anmerkung 6.

24) Der Saum zu 150 1 (d. h. die Last, die ein Saumtier zu tragen vermag)
wird heute noch bei den Bauern im Fricktal als Weinmass verwendet.
25) Merz, 1.c., 189.
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durch eine Fihre ersetzt worden ist. Das haben schon Georg Boner
und Reinhold Bosch erkannt26). Das Neue an meiner Version liegt
darin, dass der Zoll an einer Querverbindung West-Ost lag. Damit
wird die wirtschaftspolitische Bedeutung dieses Platzes, der Burg
Freudenau und der «Katzensteigstrasse» schlechthin eindrucksvoll
unterstrichen 27).

Von der Freudenau ging der Hauptstrom der Waren wohl nordwirts
iiber den Achenberg nach Zurzach und die obere Donau. Doch auch
in der Richtung nach Ziirich und Winterthur-Konstanz liess sich von
hier aus die Flusshdufung im Windischer Kessel umgehen. Wirtschafts-
geschichtlich wichtig ist, dass diese Ueberlegungen auch fiir die Zeit
vor dem Aufblithen der Zurzacher Messe gelten, das man in die 1.
Hilfte des 14. Jahrhunderts verlegt 28), Betrachten wir das aus einiger-
massen winkelrecht behauenen Kalk-Quadern wohlgeschichtete Mauer-
werk des Freudenauer Turmes (Abb. 14), so miissen wir auch den
Bau der Feste in vorgotische Zeit setzen. Es fehlen vor allem die
Bossenquader; nur die Ecken sind nachgehauen.

In die vorhabsburgische Zeit weist auch die Tatsache, dass das
reichbegiiterte Kloster Murbach im Elsass rittlings zum Bozberg zwei
Dinghofe besass, ndmlich den Hof zu Elfingen (heutige Kirchgemeinde

26) G. Boner, Geschichte der Gemeinde Untersiggenthal, 1902, S. 45—55. —
R. Bosch, Die Burgen und Schldsser des Kantons Aargau, 1949, S. 51 ff.

27) Fahr, Zoll und Geleit zu Freudenau spielen in den folgenden Jahrhunder-
ten eine wichtige Rolle und waren auch Gegenstand von Rechtshdndeln, da sie
offenbar viel eintrugen. Urspriinglich waren sie, was geographisch auch wieder
bemerkenswert ist, Lehen der Gotteshduser Sickingen zu 3/4 und Luzern zu /4.
1355 gingen sie an das Kloster Konigsfelden iiber. Im Urbar der Grafschaft
Baden von 1488 heisst es «Diss var ist ytzund ze Stille». Die Fihre wurde
demnach in der 2.Hilfte des 15. Jahrhunderts vom Turm weg an die Stelle
verlegt, wo sie, wie Merz l.c. 192 sagt, sich heute noch befindet. Das war 1905.
Jetzt iiberquert man dort, d. h. in der Stilli, die Aare wieder auf einer Briicke.

Auch die urkundlich kaum zu fassende Burg Iberg, siidlich von Remigen,
bekommt jetzt als habsburgischer Wachter an der Remiger Steig ihren Sinn.

28) Hektor Ammann, Die Zurzacher Messen im Mittelalter, Taschenbuch der
Hist. Gesellschaft des Kantons Aargau, 1923. Aus der beigefiigten Strassenkarte
des 15. Jahrhunderts ist klar ersichtlich, dass sich unsere Katzensteigstrasse, die
bei Ammann fehlt, in die grosse Handelsroute Besangon-Basel-Zurzach-Schaff-
hausen-Biberach-Ulm-Niirnberg aufs beste einfiigt. — Nach W. Bodmer, Die
Zurzacher Messen, Argovia 74, 1962, 11, ist die Messe aus den seit dem 10.
Jahrhundert einsetzenden Wallfahrten zum Grab der hl. Verena und dem damit
zusammenhingenden Markt am 1. September erwachsen.
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Abb. 4. Karrenzug aus Siid-Spanien, bei Malaga. Man beachte das hohe Rad.
Photo R. Jeck, Basel.
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Abb. 5. Eifingen, Windischtal. Ausweichstelle mit 4 Karrengeleisen. Ausgrabung
1968, B. Photo Laur.



Abb. 6. Effingen, Windischtal. Ausgrabung 1968. Fundgegenstinde aus Eisen:
Oben Bruchstiicke von Hufeisen, Mitte schmale Hufeisenndgel, unten Mitte 2
Nigel mit quadratischem Kopf. Photo E. Schulz, Basel.



Abb. 7. Wenslingen BL, Oedenburg. Welleneisen mit Stollen am Ende der
«Ruteny und im Scheitel; dazu Schmalndgel. 12./13. Jh. n. Chr. (Das Publikations-
recht verdanken wir Herrn Th. Striibin, Liestal.) Photo E. Schulz, Basel.

Abb. 8. Wenslingen BL, Oedenburg. Das Eisen Abb. 7 in Schriagansicht mit
eingesteckten Nageln. Photo E. Schulz, Basel.



Abb. 9. Schlichtes Hufeisen mit breiten Ruten von der Friesenburg ZH, 14./15.
Jh. n. Chr., ausgestellt im Verkehrshaus der Schweiz, Luzern.
Photo AWP, Kriens LU.

S
e

-

S
G

e

S

Smns

G
e
i

i
o
i

SRR
e

.

|
.
.
i S

AR

Abb. 10. Effingen, Windischtal, Romerweg 1970. Hufeisen mit schlichtem Rand,
Falz, Schlagmarke und Schmalniigein. Linge 12 cm. Photo E. Schulz, Basel.



Abb. 11. Effingen, Windischtal, 1968. Nagelkopfe aus Eisen mit kriaftigem Dorn.
Photo E. Schulz, Basel.



Abb. 12. Effingen, Windischtal, 1968. Rundeisenstiicke, z. T. mit Schleifspuren;
Achsennigel und Kettenglied. Photo E. Schulz, Basel.



Abb. 13. Ptuj-Pettau, Jugoslawien. Wagenrad mit Kettenblockierung. Photo Laur.

A,

Abb. 14. Burg Freudenau, Unter-Siggental, AG. Turm und Hofmauer. Zustand
von ca. 1892. Publiziert mit giitiger Erlaubnis des Staatsarchivs des Kantons
Aargau, Aarau. Photo E. Miiller, Aarau.
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Bozen) und den Hof zu Rein 2%) mit der fruchtbaren Ebene nordlich
des Brugger Berges und den Dorfern Remigen, Riifenach und Villigen.
Erst durch die Entdeckung der Katzensteigstrasse bekommt die Lage
dieser Hofe, die dem Pilgerverkehr dienten, ihren rechten Sinn. Dass
Rudolf von Habsburg beide Hofe im Jahre 1291 erwarb, gehort zur
habsburgischen Territorialpolitik: Es ging ihm um den Bozbergpass,
der die aargauischen und fricktalisch-elsdssischen Einflusssphéren ver-
band, oder, wie wir jetzt sagen miissen, um die Bozbergpisse, die er
sich bereits durch die Uebernahme der beiden Tiirme zu Brugg und
Freudenau gesichert hatte; zwei Tatzen des habsburgischen Lowen, die
nach den lukrativen Zollen griffen.

Einen ersten Versuch, der Briicke von Freudenau und ihrer Da-
tierung auf die Spur zu kommen, unternahmen wir unter dem Pro-
tektorat der Historischen Gesellschaft des Kantons Aargau in den
Jahren 1969/70. Im Oktober 1969 suchte ein Taucherzug der Genie-
Rekrutenschule Brugg mit Bewilligung ihres Kommandanten Oberstlt.
H. P. Bandi bei giinstigem Wasserstand das Aarebett beim Turm nach
Pfahlresten einer Briicke ab, jedoch ohne Erfolg, Das Bett ist von
grobem Schotter bedeckt, der unter Umstinden noch vorhandene
Bautriimmer iiberdeckt. Im Sommer 1970 fahndeten wir nach der
Strasse auf dem rechten Aareufer, in der Meinung, sie miisste in der
Nordostecke des Hofes (gestrichelte Ecke auf Plan Abb. 15) durch
ein Tor zur Aare gefiihrt haben. Die Ueberraschung war gross, als
wir hier ein starkes rechteckiges Bauwerk von 8,25 X 9,8 m Ausmass
mit einem Keller und Funden, vor allem Keramik, aus dem 13./14.
Jahrhundert vorfanden, nicht aber eine Strasse. Die Nachforschungen
sollen, da sie auch fiir die Geschichte der Burg Freudenau von gross-
tem Interesse sind, 1971 weitergehen. Vor allem sollte auch das Alter
des Turmes genauer bestimmt werden. Eine derart stark bewehrte
Zollstelle muss doch mit einer politischen Machtkonstellation zusam-
menhéngen; und da scheint mir als Ursprung die Zeit in Frage zu
kommen, als die Aare das Konigreich Hochburgund vom Herzogtum
Schwaben und damit vom Deutschen Reiche trennte (888—1033 n.
Chr.). Das 1970 gefundene Bauwerk aber ist auf alle Fille jiinger als
der Turm und diirfte in die habsburgische Bliitezeit gehoren. Vielleicht
besteht hier ein Zusammenhang mit den Ausgrabungsergebnissen am

29) H. Ammann und A. Senti, Bezirks-Chroniken des Kantons Aargau, Bd.V,
S. 34, ff.
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Bozberg. Die vielen Nigel und Hufeisenreste erwecken den Eindruck,
dass der Verkehr iiber den Bozberg bis um 1400 auf Hochtouren lief,
dann aber auffallend zuriickging 30). Um 1522 wollte niemand mehr
iiber den vernachldssigten Pass fahren. Liegt es da nicht nahe, an die
Eroberung des Aargaus durch die Berner anno 1415 zu denken? Mit
dem Fall der Osterreichfreundlichen Stadt Brugg ging die habsburgi-
sche Herrlichkeit am Bozberg zu Ende. Wenn auch die Berner Herren
im 15. Jahrhundert ihre Untertanen im Schenkenbergeramt mehrfach
ermahnten, die Strasse iiber den Bozberg zu verbessern 3!), so lag
ihnen doch mehr daran, den Verkehr von Basel iiber den Hauenstein
und die westlichen Jurapidsse und den Ostwestverkehr aareaufwirts
zu leiten, um aus Zoll und Geleit einen mehrfachen Nutzen zu ziehen.

Wir sind ausgegangen von der Romerstrasse im Windischtal. Un-
scheinbare Eisennigel und Hufeisen fiihrten uns ins hohe Mittelalter,
und ein historischer Ueberblick bestitigte uns, dass der Bozberg damals
im Zentrum territorial- und wirtschaftspolitischer Umwilzungen stand.
Die neu entdeckte «Katzensteigstrasse» stellte den Zusammenhang
mit der Zollburg Freudenau an der Aare her und liess dltere Urspriinge
erahnen. Der Ring zur Romerzeit muss erst noch geschlossen werden.
Darum sehen wir den weitern Ausgrabungen mit Spannung entgegen.

30) Dass es im 14. Jahrhundert am Bozberg Beute zu machen gab, beweist
folgende Notiz in den Basler Chroniken, ed. Burckhardt/Bernoulli, 5,32 und
6,267: «Anno 1381 warend vom Botzberg untz in das Elsas by hundert morder.
Deren fil wurden uff die reder gesetzt und sonderlich der muller zu Ougst.. .»;
zitiert nach Werner Meyer, die Lowenburg im Berner Jura. Basler Dissertation
1965, S. 161, Anm. 61. — Es war die Zeit des Endkampfes zwischen den Habs-
burgern und den Eidgenossen (Sempacherkrieg 1386) und des Guglerkrieges
(1375/76).

31) W. Reber, 1.c. S. 25.
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