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Stelett des Segelflugienges
Todell S 18



Pei unfern Drugger Segelfliegern

Wer gelegentlidy am Virrfeld vorbeifommt, fann 3euge
eineé Sportbetriebed werden, der jeden jungen Menfden begei-
ftern muf und der Gltern Generation ein Staunen pdev aud ein
Kopfidittteln entlodt.

Da legen grofie Bigel aus leidytem Material gligernd in
der Sonne, {deinbar fdwingenlalm. Junge Leute find mit ihnen
be{dhdftigt, andere {cdhauen zu, und iver einige 3eit verweilt,
wird bald die {dbnen, {dlanfen Vidgel, wie von unfidytbaren
RKrdften gezogen, in die Lujt fteigen und in eleganten Surven
und Gleitfliigen gerdufchlos itber Wald und Feld bahinfegeln
{ehen.

Unfere Segelflieger find hier am Werf und zeigen ihr Kidn-
nen — vom Anfanger, der die evften Rutfder und Hopfer madyt,
big sum Reiftungsiegler, der {dhon unter Ausnupung von Ther:
mit und Aufroind um Lwuftafrobaten geyoorden ift.

Dody laffen wir einen Brugger Segelflieger felbft erziblen,
wie diefer ernfte und fdhdne Sport in Vrugg Fup gefaft und
wad die Segelfluggrupype Brugg an Leiffungen bereitd 3u vers
zeidmen hat.

,Du Frivel, waridy au derby, wamer eus witrde zime:
{dliiffe und lehre Sdgelflitge”, fragte mid), ed find drei Jahre
feither, einer meiner Sdulfameraden. MWarum follte idy ihm die
Hoffnung, Flieger zu werden, nidyt gomnen? So fagte idy:
,S5a%, tropdem idy fiberhaupt nody nie ein Segelflugzeng ges
fehen hatte, Gin Bweiter gab ebenfo pberfladylidy die Bufidyes
rung feiner Teilnahme, und bdie zufdllige Befannt{dyaft mit
einem Brugger, der Inhaber ded Gleitflugausweifed A war,
half vajdy zur Anfeung einer Griimdungdverjammiung, an ber
die Statuten aufaeftellt, der BVorftand gerwdhlt und o sugleidy
be{dloffen wurde, {ofort ein Schulflugzeng in Vau 3u nehymen.
Bereitd am 24. Marz 1935 war diefer Idgling fertiggeftellt und
yurbe mit zwei leiftungdfahigeren Typen in Der Surnhalle ge-
seiat. Adyt Tage fpdter war der grofe Moment gefommen, wo
jeder Den erften Start ausfithren fonnte, oder befler gejagt, itber
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die TWiefe gerutiht werden follte. Sdon gegen Abend Ddiefed
erlebnisreidien Taged wagten {idy die Mutigeren in Hohen von
3—4 Meter, und die Vegeifterung war um {o grofer, ald beim
Gindbunfeln der 36gling, ohne die geringfte BVejdyadigung erlit-
ten 3u haben, im Vaulofal untergebradyt werden fonnte, Der
Sdyulbetrieb yourde den ganzen Sommer itber regelmafig durdy
gefithrt, bid fidy einer eine Baumfrone ald Landeplap audfudte,
wad natitelidy die Tragfladen nidt ertrugen. Crit bei volliger
Dunfelheit wurde der BVogel mit den gefnidten Flitgeln nady
Haufe trandportiert. Danf tiidtiger Jufammenarbeit war ed
aber trogdem allen Mitgliedern bereitd Cnde September 1935
vergbnnt, dag A-Drevet, den erften Gleitflugausdiweisd, zu flies
gen. Der adyt Tage {pdter an einem ywundervollen Herbfttag auf
dem Virrfeld durdygefithrte Flugtag zeigte vor allem die fiir
ung Brugger vollig neue Segelflugafrobatif, audgefithvt von
SGandmeier, Lenzburg, Dad Umidulen auf die neue Startart,
die Autowinde, bradte wenig Glid. Shon am erften Tage
wurde 3daling 136 am Sdyiigenhaud Mitlligen reftlod zertriim:
mert, &3 folgten 34 Jabre Vautdtigleit, in der ywiederum ein
3bgling und bder flugfihigere Typ F 5 erftellt ywurden. Der
Flugtag im Herbft 1936 bot ein duferft rveidhaltiged und ab-
wedyf (ungdreidied Programm, war aber wegen unginftiger Wit~
terung nidt fehr gut bejudyt. Kurz davauf erflogen fidy zwwei
Mitglieder unferer immer nod) jungen Gruppe dad B Brevet
und bald nadyher den Fluglehreraudiveid. Im Frithling 1937
folgten nody drei weitere Audyeife B, Briide waren bereitd
feine Seltenbheit mehr, {o Daf jeded eingelne Mitalied in feiner
Freizeit genug bejddftigt war mit Reparaturen, abgefehen vom
Vau der beiden funfiflugtaugliden S48, die vergangenen No-
vember mit andern leiftungdfahigen Typen in der Marfthalle
sur Vefidtigung aufgeftellt sourben. Der gelegentlidy bdiefer
Ausftellung durdygefithrte VallonLWettbeywerb fand grofed Jn-
terefle, gang den Leiftungen diefer fleinen BVallone ent{precyend,
die zum groften Teil die Hodyalpen itberquerten und von denen
die weiteften nady Ungarn flogen, alfo Streden von nahezu
1000 km uriidlegten. Gnde 1937 fonnten den Bruggern wei-
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tere Az und BDrevetd {owie Fluglehrerausdweife evteilt wers
den, und heute fehen wir die Fortgefdyrittenen im Motorflug:
geugichlepy ftarten und thre eleganten Figuren am Himmel itber
unferem Stadtdyen fliegen und bald ditrfen wir von thnen Leis
ftungen erwarten, die Denjenigen der viel altern Seftionen nidyt
melhyr nadyftehen.

»Flugfebnfudyt ift die tieffte Form menfdliden Heimivehs.
Shre ftavifte Wurzel ift der Wunfd) nady Freiheit”, fagte der
Deutfdye Didyter und Sdyriftiteller Peter Supf. Diefe Sehnjudht,
ber Wunfd), frei wie ein Bogel fid) bewegen zu fonnen, ift o
alt, wie die Menfdyheit {elbft. Der erfte, der an ihre BVerwirk:
lidung ging, war der hervorragende ttalienijde Maler Leonardy
da Binci. 2 dauerte aber nod) itber 350 Jahre bid ed zu den
praftijden und erfolgreidien LVer{uden DOtto Lilienthald fam.
Die weitere Cntwidlung ded Segelfluged litt unter der Crfin-
dung der Dampimafdyine und ded Crplofiondmotord Enbe ded
19, und Anfangd ded 20. Fabrhundertd. Daff aber feine An:
hanger ywdbrend diefer Jeit trondem nidyt vubten, zeigte die
ploplide Cntfaltung diefed Sported in Deut{dland nady dem
friege und der groffe Aufidyoung in der heutigen IJeit. Jdhr-
lidy famen Dbeflere Mafdyinen mit tmmer feinerven tedynifchen
Ginridytungen, die {dhlieflidy su Leiftungen fithrten, wie fie die
heutigen NReforde aufweifen: 40 Std. Dauer, 500 km Strede
und 6000 m Startitberhdhung (jelbftandiged Steigen).

Dad will nun aber nidt heiffen, daf heute nur nod)y die
modernften Flugzeuge Verwendung finden. Im Gegenteil, der
Anfanger benusst immer nod) wie Otto Vilienthal den ,Hange-
gleiter” und fliegt, in Den beiben Tvagflddien hingend, indem
er einen Abhang hinunterlduft, bid er den Voben unter den
Fifen verliert, um fobald dad Geldnde fich verflacht, wieber
auf die BVeine abzuftehen. Durdy BVerlegen ded Kdrpergervidited
ift eine {parlide Steuerung moglidy. Aber audy auf dem 3dg-
ling, ebenfalld ein audgefprodened Gleitflugzena, ditrfen die
erften ©Starte gewagt werden. Jm Unter{dyied zum Hangegleis
ter befint Diefer bereitd Siggelegenbeit und wird im Prinzip
wie ein Motorflugzeng geftenert, Die ndtige Flugge{dwindig:
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feit evveicdht man durd) den {ogenannten Katapultitart, d. h. mit-
teld eined audgezogenten Gummifeild wird dad bid jest am
VBoden befeftigte Flugzeug durdy eine Klinfe vom Pilot von
diefer Haltevorridtung geldft und in die Lft gefdyleudert. Um
fidy aber den mithevollen Vergtrandport der {diveren und leis
ftungsdfabigeren Typen zu er{paren, hat man ten Autowinden.
ftart gefdyaffen, womit dad Flugzeug auf ebenem Geldande in
Hohen von 100—150 Metern gebradyt werden fann: Die vom
Grdboden abgehobenen Hinterrdder eined Autod drehen eine
Trommel, auf die fid) ein zirfa 800—1400 m langed Drahtfeil
windet, an deffen Ende der Segler in die Hohe gezogen wwird.
Der Jwed diefer Startart ift ed nun aber nidyt, in furger Jeit
yieder hinunterzugleiten, fonbern vielmehr die Hohe 31t halten
oDer nodh zu itbertreffen: G38 beginnt der eigentlide Segelflug.
Wie ift dad mdglih? Nehmen wir einmal an, ein leiftungdfahi-
ged Flugzeng, vad 70 cm pro Sefunde finft, {liege fiber einem
Hitgel ober Verg, Der Wind, der fraftig {enfred)t gegen einen
Langshang weht, wird diefer BVobenerhebung audweiden und
swar nady oben, auf der Windfeite ded Verged bewegt fid) die
Luft alfo aufwdrtd, ed entfteht Aufwind. BVetragt diefe vertifale
Luftbewegung 70 cm in der Sefunde, {o fann {idy der Segler
halten, betrdgt {ie aber Dei ftarfem TWind mehr (bid 5 m/skd.)
fo gewinnt er {tandig an Hohe, wir nennen dad Hangjegeln.
Der Segelflieger ift aber nidit immer an den Hang gefefjelt,
{ofern er verfteht, die Thermif audzunupen: Wir wiffen alle,
Dag fidy fieiniger Boden oder gar Felfen durd) die Sonnenftral:-
len viel rajdjer erwdrmt, ald 3. B, {fumpfiged Gebiet. Die yvdr-
mere, alfp durd) grofere Auddehnung leichtere Luft wird fteigen
und wird zum Aufwind, an deflfen Spige {idy bei geniigend
Luftfeudytigfeit infolge ploplicher Abfithlung (Kondenfation)
eine LWholfe bildet, Haufens oder Cumulud-LMolfe genannt. Alle
diefe Luftftrdmungen zu finden, darin befieht die Kunft ded
Segelfluges.

Aber nuv felten genitgt ein TWinbenftart, um in der Thers
mif diveft Anfdluf zu finden, und man bedient fidy dDaher der
newen Startmethode, dem Flugzeugidhlepy: Der Segler wird
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purdy ein 3irfa 120 m langed Drahtfeil hinter einer ,Motors
tifte” in die Hohe ge{dyleppt.

Nun ift nod) die lepte Aufwindart u eriwdhnen, die Se-
witterfront. Durd) den Kaltluft-Einbrudy bilbet fidy vor dDem
Gevitter eine intenfiv rotievende Yuftwalze, in DdDeven Auf
wartéftromung (bid 15 m/skd.!) ed mbglidy geywoorden ift, ftin-
dig vor Dem Gewitter itber Land u fliegen und Stredenfliige,
bie {dhdnfte Difziplin ded Segelfluges, bid 500 km audzufithren.

Der fertige Segelflieger aber, der fidy in allen Lagen zu
helfen wiffen und felbftverftandlidy audy im Kunftflug gut aud-
fennen muf, wird alle dDiefe Moglidyfeiten bei gutem und bei
{hlechtem Wetter fombinieren. So ift ihm der uralte Traum,
fidy einem Bogel gleidy in der Luft ju tummeln, tatjadlidy in
Grfitllung gegangen !

Nody etwad von den Venjaminen unferer Iunft, den
yModellbaunern”,

Die , Modellbauer” find der Brugger Bevodlferung fiderlid
audy {don aufgefallen. Sie rveprafentieren in der Flugiport:
bewegung bdie jingfte Klafle und aud ihr heraud {ollen {id
{pater Segels und Motorflieger refrutieren. An {dhonen Tagen
fieht man {ie auf thren gerwohnten Plagen die mit viel Fleif
und Ausdauer {elbjtgebauten Logel einfliegen und die Flug:
eigen{diaften beobadyten.

Auf der Freudenfteimwiefe beginmen die Anfanger, ver:
fudien ed ald Fortgefdyrittene auj der Krdahhalde und die Crfak:-
venen gefellen fidy bald zu ibhren ,grofen Vriidern” auf dem
Divefeld und laffen thre BVogel im Hodyftart in die Hoke fteigen.

In Brugg befteht feit ungefalhy wei Jahren eine Mobdell-
baugrupppe, welde fich aud Freube am Flugfport zufammen-
ge{diofien hat und unter der Leitung eined Obmanned fteht.
Biel dDiefer Gruppe ift dev BVau von flugfahigen Modellen nebit
Pilege der Kameradfchaft. IMit bejdeidenen Mitteln ift Dder
junge Modellbauer in der Lage, ein flugfahiged Modell Zu
bauen, und weldye Freude herv{dyt bei Jung und Alt, wenn dagd
Produft grofen Fleifed und ge{dictter Vaftelarbeit in der Hihe
Freift.
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Der Modellban ift aber nidit nur Sport. Dag Jiel, ein
wirflidy fliegended Modell zu bauen, erfordert vom Vaftler
exafte, faubere Arbeit, wad thm in {einem {pdteren Verufe nuy
sum Borteil gereidyen wird.

Gebaut werden die Modelle nady Planen und nady eigenen
Sonftruftionen. Wer den jungen Konflrufteurven {dhon beim
Bau eined Modelld uge{dyaut hat, wird Freud und Leid bder
Sdyaffenden verfiehen fonnen. Die Freude, ywenn dad Mobell
wirflidy fliegt, dad Leid, wenn ed durd) Sturz oder unglirdflidye
Landung 3u Sdhaden fommt,

Dem Modellbau fann erzieherifde Vebeutung nidyt abge-
{fproden werden. Die Auditbung Ddiefed Sported [Aft vieled
Sdyadlide, dad fonft gerne an Ddie jungen Leute in bdiefen
Sahren herantritt, fernbalten.

Die Brugger Wodellbaugruppe hat eine ganze NReibe
jhoner Griolge su verzeidynen, find dody bereitd einige Mobdelle
in Wettbewerben ald Sieger hervorgegangen. Mddyten dod
redit viele Buben und junge Leute dem Segelflug und dem
Modellbau {idy widmen, {idy im BVaulofal in ernfler und dod
froblider Sujammenarbeit betdtigen, um {pdter dann einmal
ald moderner Sfarud die Sehnjudit von Jahrtaufenden leben:
Dig zu verforpern und zu erfitllen.

»Ood) ift ed jedem eingeboren,

Daf fein Gefithl hinauf und vorwdartd dringt,
Wenn iitber und, im blaven Raum verloren,
Shr {dymetternd Lied dDie Lerdye fingt;

PWenn itber {dyroffen Fidytenhdhen

Der Adler audgebreitet {dywebt,

Unp iiber Fladen, itber Seen

Der Kranid) nady der Heimat firebt.”

C. Cgli und €, Miihlethaler
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