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Caisse de retraite des instituteurs. — Les membres du
corps enseignant sont avissé que le Conseil d’Etat, dans sa
séance du 9 juillet, a (ixé & 30 frrancs la cotisation de chaque
socic¢taire pour I'année 1897.

Cette cotisation doit étre versée entro les mains du caissier,
M. Corminbeceuf, a Belfaux (art. 28 du réglement).

Les cotisations mon acquittées au 15 aout prochain seront
prises en remboursement (art. 29 du dit réglement). :

Les associés sont priés de faire parvenir lecur acte d'admis-
sion au Caissier afin qu'il puisse y passer écriture. Cet envoi
peut se faire officiellement : les membres du corps enseignant
Jouissant de la franchise de port pour leur correspondance
avec le Comité dc la Caisse de retraite.

Par ordre : le Secrétaire du Comité,
A, COLLAUD.

Dépét central du matériel d’enseignement. — Il est
rappelé a Messieurs les instituteurs qu’ils jouissent de la
franchise de port pour leur correspondance avec le dépot
central.

En évitation de frais les petites redevances peuvent étre
acquittées par I'envoi de timbres-postes

Le dépot central peut livrer 4 nouveau des ardoises factices
noires, en carton bitumé, réglure numéro 2 et 6, sans cadre,
au prix de 20 centimes l‘exemplaire. L'Admintstmteur,

Ant. CoLLAUD.

Errata. — Dans I'impression du Rappor!, les noms suivants,
parmi ceux qui ont envoyé des travaux, ont été omis :

M!les Badoud, 4 Franex;

» Chablais, 4 Vallon;

Duc, a Estavayer;
Joye, 4 Mannens,;
Jaccotet, 4 Cheyres ;
Moosbrugger, a Saint-Aubin.
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Ce nouveau type de voiturelle a élé combiné el réalisé par
M. Henry de Riancey. Jolie petite voiture, qui .obéit au doigt et &
I'il ; un mignon quadricycle, dont la construction est neuve et bien
comprise. Pas de carrosserie; un bati en tuhes d’aci'r, des ressorts,
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un siége tres léger, un dossier, des roues munies de pneumatiques ;
A avant, le moteur, un moteur de Dion. Et c’est tout. L'originalité
principale réside dans la transmission du moteur & l’axe dcs roues
et dans la commande du mouvement. L’avant-irain est moteur et
directeur, tout comme dans la premiére voiture de Cugnot. C'est
lrés bien Mais ce qui est avant tout & noter, ¢’est surtout la facon
élégante et simple de régler la marche : marche en avant, marche
en arriere, au moyen d’un unique levier & portée de la main. Plus
d’organes divers. Vous voulez partir, vous soulevez le levier-guidon.
Vous voulez changer de vitesse, vous déplacez le méme levier. Vous
voulez arréter, de méme, et, de plus, vous appuyez sur un petit
marchepied qui commande le frein Vous désirez faire voiture en
arriére, vous agissez sur un ressort qui est sur le levier. En un mot,
vous gouvernez du bout du doigt, grace i ce levier-guidon, qui sert
encore a donner la direction. Tout est dans la main.

Le curieux, c’est que toute la machine et la transmission tien-
draient dans un chapeau La manceuvre se comprend aisément. Le
moteur actionne deux plateaux de friction paralleles. Entre eux
existe, installé sur I’essieu moteur, un troisiéme platcau mobile et
pouvant coulisser 4 droite et & gauche Quand il n’y a pas contact
entre les trois plateaux la voiture est au repos. Si, avec le levier-
guidon, on assure le contact, il y a entrainement de D’essieu par
adhérence, le contact avec un des plateaux moteurs entraine la
voiture en avant; avec Pautre, lentraine en arriére. Quant aux
changements de vitesse en marche, ils sont obtenus par un artifice
ingénieux qui caractérise l'invention de M. Henry de Riancey. Le
plateau mobile d’embrayage est construit de fagon qu’il peut
changer de diamétre et s’ouvrir plus ou moins comme un parapluie
et cela toujours sous l'action du levier-guidon. Aussi, en rapetissant
le diamétre, on diminue ladhérence, et on réduit la vitesse; en
I’agrandissant, on accroit le contact, et on augmente la vitesse. C'est
rudimentaire et tres efficace.

Ce petit tricyole est si facile & manier que je l'ai fait courir dans
les espaces bien réduits de l’atelier ot il a été construit, la pluie ne
permettant pas un essai sur route. En avant, en arriére, a droite, a
gauche, cela va tout seul. Le moleur n’a guére qu’un cheval. 1l n’en
[aut pas plus pour faire ses 20 kilomeétres & ’heure largement On
Verra aprés des essais sur route.

Quoi qu’il en soit, le quadricycle automobile de M. Henry de
Riancey fera une légitime concurrence aux tricycles & pétrole,
parce qu’on y est confortablement assis, que I’on n’y est pas secoué
par des trépidations incessantes et que l'on peul causer tranquil-
lement avec son compagnon de route en assurant d’une main sire
la direction de la voiture. Quand je disais que ’'on nous construirait,
enfin, des voiturettes pas trop chéres pour la promenade et méme
pour faire notre tour en France !

L’OR ET L’ARGENT

La questicn du bimétallisme

Nous voudrions, dans les quelques pages qui suivent, abréger le
plus possible le coté historique de la question, qui exigerait, & lui
scul, un gros volume, et nous borner & donner un résumé clair de
la situation actuelle
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