Zeitschrift: Biindner Monatsblatt : Zeitschrift fir Biindner Geschichte, Landeskunde
und Baukultur

Herausgeber: Verein fur Bundner Kulturforschung

Band: - (2018)

Heft: 3

Artikel: Das Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz IVS und die
Untere Strasse

Autor: Schneider, Hanspeter

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-813636

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-813636
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Historische Verkehrswege der Schweiz IVS und die Untere Strasse 285

Das Inventar historischer
Verkehrswege der Schweiz IVS und
die Untere Strasse

Die Kulturlandschaft war in den 70er- und frithen 80er-Jahren des
20. Jahrhunderts im lindlichen Raum starken Verinderungen un-
terworfen. Dies fiihrte zur Zerstérung und zum Verlust von
vielen Kleinformen wie Hecken, Béschungen, Alleen und auch
von historischen Verkehrswegen. Ausloser dieser unerfreulichen
Entwicklung waren Gliterzusammenlegungen, Gesamtmelioratio-
nen und der allgemeine Forst- und Giiterstrassenbau. In den
Bergregionen kam in diesem Zeitraum mit den Kabelverlegungen
der damaligen PTT (Post Telephon Telegraph) ein weiterer be-
deutender Verursacher speziell bei den historischen Verkehrswe-
gen dazu. Die PTT nutzten nimlich die hiufig kunstvoll gebauten
und teilweise gepflisterten Saumpfade, um ihre Kabel mit dem
kleinstmoglichen Aufwand ohne grossen Niveauausgleich ver-
legen zu konnen.

Mit dem Ziel, fiir das Planungs- und Projektwesen kiinftig bessere
Entscheidungshilfen zur Erhaltung der alten Wege bereitstellen zu
konnen, beauftragte der Bund 1984 ViaStoria/Universitat Bern
mit der Erarbeitung eines nationalen Inventars. So entstand das
Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz IVS in einem
20-jihrigen Bundesauftrag und konnte 2003 durch ViaStoria plan-
gemiss abgeschlossen werden. 2010 erliess der Bundesrat die Ver-
ordnung tiber das IVS (VIVS) und setzte das IVS als ordentliches
Bundesinventar nach Art. 5 des Bundesgesetztes tiber den Natur-
und Heimatschutz (NHG) in Kraft. Das Inventar steht heute den
Behorden von Bund, Kantonen und Gemeinden in elektronischer
Form als Entscheidungshilfe fiir das Planungs- und Projektwesen
zur Verfigung (http://www.ivs.admin.ch/bundesinventar/ivs-
gis). Am IVS Graubiinden waren die ViaStoria-Mitarbeitenden
Arne Hegland, Hansjtirg Gredig, Jiirg Simonett, Reto Furter, Reto
Jenny, Thomas Berther und Guy Schneider beteiligt.

Die Erarbeitung des Inventars erfolgte in zwei parallelen Arbeits-
schritten: der historischen Erforschung und der Gelandekartie-
rung. Die historische Arbeit brachte Erkenntnisse zur Bedeutung,
zum Alter und zur Funktion der historischen Verkehrswege. Drei
unterschiedliche Quellengruppen wurden beriicksichtigt: Schrift-
quellen, historische Karten und die sogenannten ikonographi-
schen Quellen oder Bildquellen.

Hanspeter Schneider
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Durch eine systematische Kartierung erfolgte eine Bestandesauf-
nahme der im Gelinde noch sichtbaren traditionellen Formen
von historischen Verkehrswegen. Jeder Weg wurde nach seiner
Wegoberflache, moglichen Wegbegrenzungen und allfilligen
Kunstbauten untersucht. Nebst diesen Wegeigenschaften wurden
im I'VS auch die sogenannten Wegbegleiter inventarisiert. Wegbe-
gleiter sind Einrichtungen, die in einem direkten oder indirekten
funktionalen Zusammenhang mit dem Weg stehen. Die Bezeich-
nung traditionelle Wegoberfliche weisen grundsitzlich alle in-
ventarisierten Wege auf, die nicht iiber einen modernen Hartbelag
(Teer oder Asphalt) verfiigen. Die weitaus grosste Zahl an traditio-
nellen Wegoberflichen weisen Erd-, Gras-, Kies- und Schotter-

Flimserstein: Eine in den
Felsen geschrotete Wegan-
lage aus dem 17. Jahrhundert
mit talseitiger Trockenmauer
(Foto: ViaStoria/Heinz Dieter
Finck).
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wege auf. Zu den cher seltenen traditionellen Wegoberflichen
zihlen Pflisterungen, Geleisestrassen oder auch die sogenannten
Bohlenwege, deren Oberfliche aus einer Bohlenkonstruktion be-
steht, bei der die aneinander gereihten Rundholzer ein Absinken
der Wegoberfliche in sumpfigem Gelande verhindern. Als Weg-
begrenzungen werden alle Strukturelemente bezeichnet, die einen
Weg seitlich einfassen. Dazu gehdren Boschungen, Stiitzmauern,
Hecken, Alleen, Zdune und alle Arten von Randsteinen. Die Weg-
begrenzungen bestimmen in der Regel nicht nur das charakteris-
tische Erscheinungsbild eines bestimmten historischen Verkehrs-
weges, sondern pragen hiaufig auch die Kulturlandschaft, durch
die sie verlaufen.

Prasgnolapass: Auf der Stein-
treppe wurde einst das Vieh

auf die Alpen getrieben (Foto:
ViaStoria/Heinz Dieter Finck).
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Unter dem Begriff Kunstbauten wurden im IVS insbesondere
Briicken, Tunnel und Galerien aufgenommen. Die meist auffal-
ligen Kunstbauten wurden innerhalb eines historischen Verkehrs-
weges jeweils als Einzelbauwerke aufgenommen. Sie geniessen
haufig nebst dem IVS noch einen zusitzlichen Schutzstatus auf
kommunaler, kantonaler, nationaler oder sogar internationaler
Stufe. Ein Beispiel dafiir ist die Salginatobel-Brucke.

Wichtige Zeugen der Verkehrsgeschichte sind auch die sogenann-
ten Wegbegleiter, weil sie durch ihre spezielle Lage nicht nur Hin-
weise auf den Verlauf und die Bedeutung eines historischen Weges
liefern, sondern auch selber eine eigene Geschichte haben. Nebst
den historischen Fakten ranken sich nicht selten auch Sagen und
Legenden um ehemalige Zollhiuser, Stundensteine, Susten oder
ehemalige Leprosenhiuser.

Die besondere Rolle der Unteren Strasse

Nur gut ein Jahr nach dem Beginn der Arbeiten am IVS auf natio-
naler Ebene kam es im Kanton Graubiinden zum Start eines spe-
ziellen Inventars von historischen Verkehrswegen. Der Regie-
rungsrat hatte die Bedeutung und den Stellenwert der ehemaligen

Salginatobel-Brtcke: Sie ist
Teil des historischen Ver-
kehrsweges von nationaler
Bedeutung von Schiers nach
Schuders; als Briicke ist sie
selbst ein Weltmonument der
Ingenieurskunst (Foto: Via-
Storia/Heinz Dieter Finck).
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ViaLucmagn: Die eindrickli-

che Doppelbogenbriicke Ste-
gia am Lukmanierpass (Foto:
ViaStoria/Heinz Dieter Finck).

Kommerzialstrassen Graubiindens und deren Schutzwiirdigkeit
bereits damals erkannt. So erwihnte er in einer Departementsver-
figung vom 13. Februar 1985: «Fiur die Baudenkmaler wie die
Bernhardin- und die Spliigen-Passstrasse gilt es die erforderlichen
Schutzvorkehrungen zu treffen, die tibrigen Abschnitte sollten
vor einer Entfremdung durch verindernde Unterhaltsarbeiten
bewahrt werden». Und weiter: «Damit die Natur- und Heimat-
schutzkommission und die sachzustindigen Amter auf diesem
Gebiet titig werden konnen, ist ein Richtkatalog der noch vor-
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handenen Abschnitte und Werke des Kommerzial-Strassennetzes
notwendig. Es geht dabei nicht darum, den Richtkatalog einem
giiltigen Strassenbaukonzept entgegenzusetzen, sondern die bis
anhin fehlende Erginzung unter dem Aspekt des historisch Er-
haltenswerten nachzuholen». Mit diesem fir die damalige Zeit
pionierhaften Ziel beauftragte der Biindner Regierungsrat ViaSto-
ria mit der Ausarbeitung eines Inventars der Bliindner Kommer-
zialstrassen, woraus 1988 die Publikation «Strassen als Baudenk-
miler - Kommerzialstrassen des 19. Jahrhunderts in Graubtinden»
entstand. Der Auftrag umfasste die Inventarisierung von vier
Kommerzialstrassen: Der Deutschen Strasse von St. Luziensteig
bis Chur, der Albularoute, der Oberen Strasse mit den Pissen Ju-
lier und Maloja sowie der wichtigsten Kommerzialstrasse Grau-
biindens, der Unteren oder Italienischen Strasse mit Spliigen und
Bernhardin.

Die Geschichte der Kommerzialstrassen beginnt im frithen 19.
Jahrhundert. Ab 1818 gelang es dem damals jungen Kanton Grau-
biinden mit Unterstiitzung der Konigreiche Lombardo-Venetien
und Sardinien-Piemont seine wichtigsten Passstrassen nach Si-
den als Fahrstrassen fiir den Personentransport mit Kutschen und
den Warentransport mit Frachtwagen auszubauen. Das Hauptin-
teresse der beiden Konigreiche richtete sich aus strategischen
Griinden auf die Untere oder Italienische Strasse. Zur Unteren
Strasse gehoren die Viamala- und Roflaschlucht sowie die Pisse
Spliigen und Bernhardin. Damit umfasst sie dusserst spektakulire
Abschnitte der Biindner Kommerzialstrassen mit einer Vielzahl
von gemauerten Serpentinen, Steinbogenbriicken, Stiitzmauern,
aufgeschiitteten Dimmen, Tombini (Wasserdurchlisse) und Briis-
tungsmauern.

Die Erhaltung dieser vielfaltigen charakteristischen Kunstbauten
aus der Entstehungszeit war das Hauptanliegen der oben er-
wihnten Departementsverfigung. Im Blickfeld hatte der Regie-
rungsrat jedoch schon damals die seit lingerem anstehende Sanie-
rung des San-Bernardino-Tunnels. Wihrend der Sanierung des
Tunnels sollte nimlich der Transitverkehr tiber die alte Passstras-
se umgeleitet werden. Da insbesondere der Schwerverkehr seit
1967 ausschliesslich durch den Tunnel erfolgt war, gentigte die
Passstrasse nicht mehr den Anforderungen an eine zeitlich befris-
tete Ausweichroute fiir den Transitverkehr. Damit stellten sich
vor der Sanierung die grundsatzlichen Fragen, wieviel schtitzens-
werte Bausubstanz die Passstrasse als ehemalige Kommerzial-
strasse noch aufweise und ob es praktikable Grundsitze zu deren
Erhaltung gibe, ohne dass die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer
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eingeschrinkt wiirde. Dass sich das Tiefbauamt des Kantons
Graubtinden und der zustindige Regierungsrat tiberhaupt diesen
Fragen stellten und nicht einfach eine Standardsanierung der
Passstrasse ohne Riicksicht auf die traditionelle Bausubstanz
durchgefiihrt haben, ist fiir die damalige Zeit aussergewohnlich.
Es zeigt einerseits den Stellenwert, den die Biindner Kommerzial-
strassen in der o6ffentlichen Wahrnehmung auch 180 Jahre nach
ithrem Bau im Kanton immer noch hatten und es verdeutlicht die

Ein vorbildlich saniertes Teil-
stiick der Bernhardin-Strasse:
Die Stltzmauern, Wegbe-
grenzungssteine und der
Wasserdurchlass (Tombino)
konnten in ihrer traditionellen,
flr die Kommerzialstrassen
charakteristischen Bauweise
erhalten werden (Foto: Marco
Marcacci).

Bei der Sanierung der
Bernhardin-Strasse wurde
beispielhaft versucht, die
sicherheitstechnischen und
denkmalpflegerischen Ziele
miteinander zu verbinden,
um das charakteristische
Erscheinungsbild der ehe-
maligen Kommerzialstrasse
beizubehalten (Foto: Paolo
Mantovani).
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Sensibilitat, mit der sich das Tiefbauamt an diese Aufgabe machte.
Das von der Biindner Regierung in Auftrag gegebene Spezialin-
ventar wurde zwischen 1985 und 1988 durch die ViaStoria-Mitar-
beiter Jurg Simonett, Arne Hegland und Werner Vogel erstellt.
Die Arbeiten wurden durch Diego Giovanoli von der Denkmal-
pflege und Paolo Mantovani vom Tiefbauamt tatkraftig unter-
stiitzt. Die Publikation «Strassen als Baudenkmiler — Kommer-
zialstrassen des 19. Jahrhunderts in Graubiinden» bildete mit
ithrem detaillierten Karten- und Planmaterial eine zentrale Grund-
lage fiir die ab 1990 durchgefithrte Sanierung der Passstrasse iiber
den Bernhardin. Die vorbildliche Sanierung durch das Tiefbauamt
Graubiinden steht auch 30 Jahre nach ihrer Ausfithrung national
und international als Modell fiir zahlreiche spitere Sanierungs-
projekte an aktuellen Fahrstrassen mit schiitzenswerter traditio-
neller Bausubstanz.

Die ViaSpluga als Vorbild fiir Kulturwege Schweiz

Nachdem der Bernhardin fiir eine mustergiiltige Sanierung einer
Passstrasse steht, sollte dem Spliigen, dem anderen wichtigen
Passiibergang der Unteren Strasse im Projekt Kulturwege Schweiz
eine zentrale Rolle zukommen. Kulturwege Schweiz entsteht auf
den Grundlagen des IVS und leistet damit einen aktiven Beitrag
zur Erhaltung und zum Schutz der historischen Verkehrswege
und zu deren zweckmissiger Nutzung. Das Motto von Kultur-
wege Schweiz lasst sich am ehesten mit einem Zitat von Reinhold
Messner umschreiben:

«Das Eigene, das Echte, das Unverwechselbare
einer Landschaft, einer Region, einer Kultur muss
man in Leiten der Globalisierung im Tourismus
betonen: Das, was andere nicht haben und anch
nicht imitieren konnen.» Reinhold Messner

Die nationale Struktur von Kulturwege Schweiz bilden zwolf
Hauptrouten. Jede Hauptroute reprasentiert und «erzahlt» einen
Teil der Kultur- und Verkehrsgeschichte der Schweiz und berei-
chert den Wandertourismus mit kulturhistorischem Wissen und
Emotionen. Die Verbindung von Wandern mit Natur, Kultur,
Tradition, Authentizitat und Swissness 1st ein Wachstumsmarkt,
der in den letzten Jahren in der Schweiz zu einer Steigerung der
touristischen Wertschopfung beigetragen hat. Das beste Beispiel
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dafiir ist die ViaSpluga, die seit mehr als 15 Jahren von Viamala
Tourismus dusserst erfolgreich mit einem buchbaren Angebot
vermarktet wird. Die ViaSpluga diente zusammen mit der Via-
Stockalper als Modell fiir das Gesamtprojekt von Kulturwege
Schweiz.

Dank der zweckmissigen Nutzung durch den Wandertourismus
konnte ein bedeutender Teil der attraktivsten historischen Strecken
aus dem Bundesinventar IVS ins Netz von Kulturwege Schweiz
integriert und einem breiten Publikum zugdnglich gemacht wer-
den. Die Erfahrung in den vergangenen zehn Jahren haben ge-
zeigt, dass auf dem rund 3000 Kilometer langen Netz der zwolf
Hauptrouten die Gefahr von Beeintrichtigungen bet historischen
Verkehrswegen, die als Kulturwege touristisch genutzt werden,
erheblich gesenkt werden kann. Offenbar fithrt eine nachhaltige
Nutzung von historischen Wegen zu einem wirkungsvollen
Schutz und gleichzeitig auch zu einer héheren Akzeptanz in der
Bevélkerung.

Diese Feststellung steht im Gegensatz zu den Erfahrungen im or-
dentlichen Vollzug des Bundesinventars IVS bei den Kantonen
und Gemeinden. Sie deckt sich jedoch mit der bekannten Tatsache,
dass eine Schutzauflage bei Behorden und Privatpersonen im Pla-
nungs- und Projektwesen eher Widerstinde ausldst als eine Nut-

Die zwdlf Hauptrouten von
Kulturwege Schweiz mit der
ViaSpluga und der ViaValtel-
lina. Die Nummern entspre-
chen der Signalisation im Ge-
lande geméss SchweizMobil
(Foto: ViaStoria).
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zung mit neuem Wertschopfungspotenzial. Nebst der positiven
Auswirkung auf die Erhaltung der historischen Verkehrswege hat
das Projekt Kulturwege Schweiz auch einen Sensibilisierungsef-
fekt: Das Erwandern eines Kulturweges vermittelt einen Einblick
in den Zusammenhang des Weges mit einem alten Zollhaus, einer
ehemaligen Sust, einer Trockenmauer oder einer Allee und fordert
damit das Verstindnis der Bevolkerung fiir die traditionelle Kul-
turlandschaft. Wer diese Zusammenhinge erkennt, identifiziert
sich mit seiner eigenen Umgebung und setzt sich eher fiir die Er-

ViaSpluga: Im Vordergrund
der Saumweg, Uber den die
ViaSpluga verlauft und im
Hintergrund die um 1820
gebaute Kommerzialstrasse
(Foto: ViaStoria/Heinz Dieter
Finck).

ViaValtellina: Kirche und Alp
San Romerio bilden eine
mythische Schliisselstelle der
ViaValtellina (Foto: ViaStoria/
Heinz Dieter Finck).
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haltung eines historischen Verkehrsweges ein. Damit er6ffnen sich
einzigartige Moglichkeiten zur Erhaltung der Natur- und Kultur-
landschaft, zur Sensibilisierung einer breiten Offentlichkeit fiir die
nachhaltige Landschaftsentwicklung und zur Vernetzung von An-
geboten aus den Bereichen Tourismus, Landwirtschaft, Bildung
und Langsamverkehr. Die traditionelle Kulturlandschaft wird zu
einem wichtigen Thema der Regionalentwicklung.

Mit der ViaSpluga und der ViaValtellina fihren zwei der zwolf
Hauptrouten iiber das Gebiet des Kantons Graubiinden. Diese
beiden Routen beinhalten eine grosse Zahl von historischen
Wegabschnitten von nationaler, regionaler und lokaler Bedeutung
und leisten damit einen wertvollen Beitrag zu deren Schutz und
Unterhalt. Aber auch die Wertschopfung durch den Wandertou-
rismus ist auf den beiden Bilindner Routen in den letzten Jahren
beachtlich. ViaStoria hat fiir den Kanton Graubiinden auch ein
Konzept fiir 28 regionale Kulturwege erarbeitet, die ebenfalls auf
den Grundlagen des IVS basieren (http://www.kulturwege-
schweiz.ch/). Jede regionale Route nimmt, nach dem Vorbild der
Hauptrouten, ein regionaltypisches Thema auf. Ein Grossteil des
Potentials fiir diesen nachhaltigen Tourismus ist jedoch bis heute
ungenutzt. Beispiele fir regionale Kulturwege sind etwa der
Walserweg im Safiental und die ViaCalanca. Zu diesen zwei regio-
nalen Routen besteht je ein Kulturlandschaftsfithrer mit einer
attraktiven Ubersicht iiber die Sozial, Wirtschafts- und Verkehrs-
geschichte. |

Walserweg Safiental

Das Safiental zwischen Vorder- und Hinterrheintal ist ausserhalb
Graubiindens trotz seiner landschaftlichen Reize kaum bekannt.
Lange Zeit war es nur iber hohe Pisse und auf beschwerlichen
Fuss- und Saumpfaden erreichbar. Erst seit 1885 erschliesst eine
Fahrstrasse das Safiental. Die Abgeschiedenheit priagte die Land-
schaft und trug dazu bei, dass die alten Verkehrswege und traditio-
nellen Siedlungsformen linger erhalten blieben als anderswo.
Noch heute sind die Spuren der Walserkultur und der Viehwirt-
schaft im Safiental allgegenwirtig: Bauernhiuser, Scheunen, Stille
und Alphiitten prisentieren sich als attraktive Streusiedlungen,
verbunden durch eine Vielzahl von Fuss- und Wanderwegen. Im
Kulturlandschaftsfithrer werden die landschaftlichen und ver-
kehrshistorischen Besonderheiten des Tals gezeigt. Die Beitrige
werden erginzt mit praktischen Hinweisen und Wandervorschla-
gen fiir Tagesausfliige und fir eine viertigige Wanderung entlang
des Walserwegs Safiental von Versam bis nach Spliigen.
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ViaCalanca

Die Einzigartigkeit des Calancatals zeigt sich bei einem erstma-
ligen Besuch in der aussergewohnlich naturnahen Kulturland-
schaft, deren Erhaltung einerseits ein Verdienst der ortsansissigen
Bevélkerung ist und andererseits teilweise auch auf den Umstand
zurlickzuftihren ist, dass das Tal heute nur von Siiden her er-
schlossen ist und damit keinen Durchgangsverkehr aufweist.
Ebenso reizvoll wie faszinierend sind die grossen klimatischen
Unterschiede im Calancatal. Wihrend der Nordteil im Adula-
massiv ein raues alpines Klima aufweist, geniesst der Stidteil im
unteren Misox bereits ein mediterranes Klima. Dies driickt sich in
einer seltenen Vielfalt der Vegetation auf kleinstem Raum aus.
Wihrend die reiche vielfiltige Vegetation im Stdtal von der Kas-
tanie gepragt wird, geben Fichte und Larche dem Nordteil des
Tales einen stark alpinen Charakter.

Die reiche tiber 4500-jdhrige Besiedlungsgeschichte hat im Calan-
catal attraktive Spuren und Relikte hinterlassen, die zur Erkun-
dung und Erforschung geradezu einladen. Der fiir den alpinen
Raum hervorragende Erhaltungsgrad der Kulturlandschaft bezieht
sich auch auf den Baubestand der Siedlungen und Einzelgebiude.
Dass mit Castaneda, Sta. Maria, Braggio, Landarenca, Augio gleich

ViaCalanca: Beidseitig ge-
mauerter Saumweg am
Dorfeingang von Santa Maria
(Foto: Piernicola Federici)
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fiinf Dorfer im Bundesinventar ISOS als Ortsbilder von nationaler
Bedeutung aufgefiihrt sind, unterstreicht diese Tatsache.

Heute wird im Calancatal hauptsichlich Vieh- und Alp- und
Holzwirtschaft betrieben. Die zahlreichen mit Trockenmauern
befestigten, nicht mehr bewirtschafteten Ackerterrassen an den
steilen Talflanken zeugen jedoch davon, dass frithere Generatio-
nen wesentlich mehr Ackerbau mit grossem Aufwand betrieben
hatten. Ein faszinierender Teil der Wirtschaftsgeschichte bildet
der ehemalige Abbau und die Verarbeitung des Specksteins.

Der Kulturweg «ViaCalanca» verlduft auf zahlreichen spektaku-
liren historischen Wegen. Besucherinnen und Besucher geniessen
auf kunstvoll gebauten Pflisterungen, von Trockenmauern oder
alten Steinbogenbriicken gesiumten Wegabschnitten ein inten-
sives, unvergessliches Wandererlebnis. Die ViaCalanca bietet auf
drei bequemen Tagesetappen reizvolle Einblicke in die zahl-
reichen Attraktionen und Geheimnisse des Calancatals.

Hanspeter Schneider: Geograf, 1983-2003 Leiter des IVS, 2004-2014 Geschéftsfih-
rer von ViaStoria, seit 2007 Prasident der ViaStoria-Stiftung.
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Bemerkungen zur Verwendung der Begriffe IVS und
ViaStoria

ViaStoria trat bis Mitte 2003 als Institution unter dem Namen
Inventar historischer Verkebrswege der Schweiz IVS auf. Mit
dem Ziel, die Autoren und Autorinnen des IVS vom eigent-
lichen Produkt, dem Bundesinventars IVS zu unterscheiden,
haben wir die Institution IVS seit diesem Zeitpunkt in ViaStoria
umbenannt. Durch diese Differenzierung zwischen dem IVS als
Bundesinventar und ViaStoria als Institution und Autorin des
Bundesinventars lassen sich allfallige Missverstdndnisse vermei-
den. Aus diesem Grunde wird im obigen Text die Institution
tiber die gesamte Inventardauer als ViaStoria bezeichnet.
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