Buchbesprechung

Autor(en):  Simonett, Jirg / Collenberg, Cristian / Egloff, Peter

Objekttyp: BookReview

Zeitschrift: Bundner Monatsblatt : Zeitschrift fir Bindner Geschichte,
Landeskunde und Baukultur

Band (Jahr): - (1988)

Heft 2

PDF erstellt am: 14.05.2021

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



129

Uta Lindgren, Hrsg.:

BEIHEFT 83 ALPENUBERGANGE Alpenubergénge vor 1850.

X’i’fﬂT:ﬂéi:SSEN ~ VERKEHR Landka rten _- Strassen -
Verkehr.

HERAUSGEGEBEN UON Symposium am 14. und 15. 2. 1986

P in Miinchen. 188 S. mit 26 Abb.,
kt. Beiheft Nr. 83 der Viertel-
jahresschrift fiir Sozial- und

& Wirtschaftsgeschichte. Wiesbaden:

VHESBADEN GAIBH . STUTTGART Franz Steiner Verlag 1987.

DM 44.— ISBN 3-515-04747-6.

Unter dem Titel Alpentibergange vor 1850 hat im Februar 1986
in Minchen ein historisches Symposium stattgefunden. Die Beitrige
liegen nun in einem umfangreichen Beiheft der Vierteljahresschrift fiir
Sozial- und Wirtschaftsgeschichte vor.

«Die Alpen — Europas ausgedehntestes Hochgebirge — sind von
Historikern nicht haufig als Forschungsgegenstand gewahlt worden»,
schreibt die Herausgeberin Uta Lindgren im Vorwort. Dies mag in
Graubiinden auf Anhieb Widerspruch erwecken. Tatsache ist aber,
dass Forschungen, die mehr als nur lokale oder regionale Ausschnitte
gewahlt haben, doch erstaunlich selten sind. Insofern ist auch die
Absicht des Symposiums zu begriissen, «das ganze Gebiet der Alpen
und auch historisch eine grossere Zeitspanne» mindestens in Einzelbei-
tragen abzudecken. Bereits der erste Beitrag zur Alpeniiberquerung
Hannibals betont etwas, was in Graubiinden durch die anregenden
Forschungen Armon Plantas noch klarer geworden ist: «Lokalkennt-
nisse sind in jedem Fall unerlisslich.»

Dallmeier beschaftigt sich mit dem Postverkehr auf den Alpen-
routen. Er stellt klar, dass die Hauptiiberginge in einem stetigen
Konkurrenzkampf standen. Hauptkriterium hier war eine moglichst
schnelle Beforderung sowie ein niedriges Briefporto. Um 1740 etwa
lagen die Biindner Piasse in bezug auf die Laufzeiten zwischen Amster-
dam und Oberitalien gegentiber der Konkurrenz leicht im Riick-
stand.

Kellenbenz behandelt die Biindner Pisse im Rahmen der Ver-
kehrsbeziehungen zwischen Oberdeutschland und Italien. Hier wird
der Vorteil einer tbergreifenden Gesamtschau besonders deutlich:
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Obwohl der Autor das zeitweilig Uberaus grosse Einzugsgebiet der
Blndner Passe aufzeigt, vergisst er hicht - wie dies in
regionalgeschichtichen Studien allzu Oft geschieht - zu betonen: «Die am meisten
benutzte Strasse yon Deutschland nach Italien fiihrt, wie schon
erwahnt, Uber den Brenner.» Zu wenig beachtet er nach meiner Meinung
hingegen, dass bis ins beginnende 19, Jahrhundert ein Gutteil der
Transitwaren uber die Blindner Passe nicht mit Pferden kapitalkraftiger

Transportunternehmer gesaumt wurde, sondern yvom Tragtier des
lokalen Saumerbauern, der den Schutz der quasi zlnftischen
Portenordnung genoss.

Helmut Gritsch stellt in seinem Beitrag zur «Schiffahrt auf Etsch
und Inn» fest, dass «nicht nyr durch den Transport zu Lande, sondern
auch zy Wasser viele Menschen in den Haupttalern der Alpen Beschfiigung

und damit einen gesicherten Lebensunterhalt fanden». Im
ceviet des Hochrheins reichte es zwar nur zur Flosserei, in der Regel ab
Reichenau. Aber auch diese Transportart ist in ihrer Bedeutung nicht
zu unterschatzen, vor allem yor dem Aufkommen der Eisenbahnen.

Leo Feist geht auf den «Bau der Stilfserjoch- und der Hochfin-
sterminzstrasse» ein. Er interpretiert diese Bauvorhaben zu Beginn des
19. Jahrhunderts als Ausdruck der Zeitenwende yon der alten
Handwerkskunst zr neyen, Wissenschaftlich fundierten Technik. Zahlreich
sind hier die Beriihrungspunkte Mit gleichzeitigen Bestrebungen in
Graubtnden. So wurden die Strassen Uber Stilfserjoch wie Uber spiigen

vom gleichen Ingenieur konzipiert, namlich durch Donegani vom
lombardischen Staatsbaudienst. Diese wie jene Strasse - ganz gleich
wie der yon Pocobelli ausgefiihrte Bernhardintibergang - wurden als
«Kunststrassen» errichtet; hochqualifizierte Techniker arbeiteten
esmas nach klaren und durchgehenden Richtlinien und einer pianerischen

Darstellung.

Fritz Steinegger zeigt am Beispiel des Tiroler Landesarchivs
einige Probleme zur Quellenlage in der Forschungsgeschichte des
Strassenbaus und Verkehrs. Aus leidvoller Erfahrung wahrend der
Arbeit am «Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz» kann ich
seine allgemeine Feststellung nur bestatigen: Es «gehen Archivbenutzer
meist yon der falschen Voraussetzung aus, dass das einschlégige
Quellenmaterial zy; einem bestimmten Thema in einem eigenen Archivbestand

zusammenliege. Dem ist aber nicht so. In den Archiven sind die
Akten geordnet nach Behorden, bei denen das Schriftgut entstand,
aufgestellt. Es missen daher samtliche in Frage kommenden Akenbestande

durchgesehen werden, was sehr viel Zeit in Anspruch nimmt.»

Jean-Francois Bergier von der ETH Zurich behandelt die
«Auswirkungen des Verkehrs auf die Bergbev('jlkerung im Mittelalter». Zu



























