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BUNDNER MONATSBLATT

Zeitschrift fiir bundnerische Geschichte, Heimat- und Volkskunde

Chur, Juli/August 1986 Nr. 7/8

Das Versamer Tobel

Ein Saumweg, eine Strasse und zwei Briicken
uber die Rabiusa*

Von Paolo Mantovani

Vorwort

Im Fruhling 1984 suchte ich im Staatsarchiv nach Zeichnungen und Dokumen-
ten aus der Bauzeit der Eisenbriicke iiber das Versamer Tobel. Die fast 9ojahri-
ge Briicke war in einem schlechten Zustand und musste repariert und erneuert
werden.

Ich fand, was ich suchte, sogar noch einiges mehr. In einer Akte war
vermerkt, dass die Gemeinden Bonaduz und Versam ihren, durch das Landes-
dekret von 1684 verfligten Pflichten bezliglich des Unterhaltes der fritheren
Holzbriicke, nicht nachgekommen seien.

Mehr als hundert Jahre nachdem die Holzbriicke durch einen Noteinsatz vor
dem Einsturz gerettet werden musste, waren flir ihre Nachfolgerin, die Eisen-
briicke, ebenfalls umfangreiche Reparaturarbeiten notwendig.

Damals waren die Territorialgemeinden Bonaduz und Versam fiir den Bau
und den Unterhalt verantwortlich. Nach Inkrafttreten des Strassengesetzes im
Jahre 1882 und spater mit den folgenden Revisionen, ging diese Verantwortung
immer mehr an den Kanton tiber. Heute stehen die Kantonsstrassen unter der
Hoheit und im Eigentum des Kantons. Finanzielle Beitrige miissen die Gemein-
den immer noch leisten, fiir die Erhaltung ist aber der Kanton zustiandig.

* Der Verfasser dieser Arbeit leitet die Sektion fiir die Uberwachung und den Unterhalt der
Kunstbauten des kantonalen Strassennetzes.
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Die Pflichten und die Sorgen der Gemeinden Bonaduz und Versam im
Zusammenhang mit dem Bau und dem Unterhalt der zwei Briicken und der
Zufahrtsstrasse im Versamer Tobel werden in dieser Arbeit beschrieben. Es
wird aber auch gezeigt wie der Kanton, mit grossem finanziellen Aufwand, die
Renovation der Eisenbriicke gewollt und ermoglicht hat und somit die elegante
und feingliedrige Konstruktion vor dem Schicksal ihrer Vorgangerin bewahrte.

Bonaduz, Weihnachten 1985 Paolo Mantovani-Corfu

Landesdekret betreffend die Unterhaltung
der alten Verbindungsstrassen

vom Jahr 1684

Und alldieweilen auch sonderliche Kligten einkommen, was massen an Orten
unserer Landen die Strassen und Brucken gar schlecht erhalten werdend, also
dass bald niemand ohne grosse Gefahr durchpassiren konne, welches den
durchreysenden Leuten grosse Ungelegenheit und hochste Gefahr verursachet;
dessetwegen haben wir unumgianglich seyn erachtet, ein allgemein Gesatz zu
machen, und darauf zuhalten vest beschlossen, dass jede Ehrsame Gemeind ihre
Strassen und Brucken in rechter Ordnung erhalte; so offt es die Nothdurfft
erforderen wird, solche verbesseren zu lassen, allwegen unverzigenlich solches
zuthun, damit niemand durch Saumseligkeit Schaden zugefiigt werde; so aber
von einer oder anderer Gemeind solches tibergangen wurde, und nit ins Werck
gerichtet hatte, und hierdurch jemandt Schaden zugefugt werden solte, sol
solche saumselige Gemeind nit nur allein den Schaden zu ersetzen schuldig und
pflichtig seyn, sonderen auch noch mit Straff 50 Cronen (136 Franken) Buoss
belegt werden.

168



Ein Saumweg von Bonaduz nach Versam*

«Eine alte Urkunde von 1682 spricht von einem Schlossturm am Passweg auf
der Hobe: Burgstallschloss genannt, von dem aber heute jede Spur fehlt.»

Eine alte Urkunde, eine Skizze, einige Erinnerungen. Der Weg fiihrte von
Bonaduz nach Sigl Ault, Prau Davos: hinunter ins Tal, dort wo die Rabiusa
etwas freundlicher ist und wo die Miihle stand. Dann links nach Safien, rechts
hinaus nach Versam. Der Reisende nach Versam und Ilanz hatte es nicht mehr
schwer; nach dem Safiental begann der beschwerliche Weg erst jetzt.

Dann: 1829 wurde die Holzbriicke gebaut; hoch tiber die Rabiusa, im
Versamer Tobel. Von Sigl Ault ging der Weg nun direkt hinunter bis zum
Briickenkopf am rechten Ufer.

«Die neue Briicke kam auch den Oberlinder Viebhindlern sebr zustatten.»

Selbst zur Nachtzeit konnten nun die Ortsunkundigen die Reise ins Ober-
land wagen. Die Briicke kam auch den «Oberlinder Viehhiandlern» sehr zustat-
ten, die auf diesem Wege ihre Kithe und Kilber zu den oberitalienischen
Markten bringen konnten.

Und endlich, 1880 wurde die Strasse gebaut. Eine neue, breite Strasse.

La Nicca begriindet den Bau einer neuen Strassenverbindung*

«...und hat beim Dorfe Versam einen sebr tiefen, unter dems Namen Versamer-
Tobel bekannten, Thaleinschnitt gebildet.»

In einem Aufsatz von 1837 schreibt Oberst und Ingenieur Richard La Nicca:
«Das am Alpstock des Gotthards beginnende lange Thal des Vorderrbeines mit
seinen Seitenthdlern, begreift das graubiindnerische Oberland in sich, welches
von einem starken, kriegslustigen, die romanische Sprache redenden Volke
bewohnt wird. Bis jetzt bestanden in dieser Gegend nur schlechte, kaum mit
Bergwdgelchen fahrbare Wege; nun aber soll eine bessere Thalstrasse angelegt
werden. Diese ist nicht nur fiir den inneren Verkebr, sondern auch als militiri-
sche Verbindung mit dem Gotthard von Wichtigkeit.

Das «Kursivgeschriebene» ist wortlich aus der Dokumentation entnommen. — S. 202, 203.

!t Saumweg — auch S. 194 (Anhang)
R. La Nicca — auch S. 195 (Anhang)
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Der Obere Thalgrund vom Fusse dieses Gebirges bis nach Ilanz, einem
ebemals bliibenden, nun wegen grossen Wasserbeschidigungen und andern
Umstinden ganz gesunkenen Stadtchen, enthalt fruchtbare Ebenen, ist meisten-
theils gut bebaut und fast iiberall culturfabig; von llanz aber bis Reichenau, in
einer Lange von ungefdhr 4 Stunden, bilden bald Felswdnde, bald steile, hoch
empor sich erbebende Schutthalden die Ufer des Vorderrheins, und obschon
eine diesem Flusse entlang angelegte Strasse die beste Richtung erbalten wiirde,
so konnte dieselbe doch wegen der grossen Terrainschwierigkeiten und aus
Mangel an Mitteln, dieselben zu iiberwinden, bis jetzt nicht zur Ausfiibrung
gebracht werden, und man musste sich indessen auf die Ausbesserung des iiber
die hoher gelegenen Thalabsitze die Dorfer verbindenden Weges beschrinken.

- Auf der rechten Seite miindet der in siidlicher Richtung herabfliessende Bach
des Safier-Thales in den Rbein aus, und bat beim Dorfe Versam einen sebr
tiefen, unter dem Namen Versamer-Tobel bekannten, Thaleinschnitt gebildet.
Derselbe war bis jetzt bloss fiir Fussginger und Saumpferde practicabel, und
daber die zwischen diesem Tobel und dem Vorderrbeine liegenden Landschaft
beinahe ganzlich von der untern Gegend abgeschnitten. Um sowohl diese
Landschaft als das Ganze Oberland in eine bessere Verbindung mit der Bern-
hardiner- und Spliigner-Strasse zu bringen, wurde die Briicke tiber das Versa-
mer-Tobel angelegt und mit ibr in Verbindung neue Strassen-Anlagen projec-
tirt.» Die Reisenden mussten den beschwerlichen Saumweg durch die Versa-
merschlucht begehen, wollten sie nicht die komfortablere aber bedeutend
langere Strassenverbindung am linken Ufer des Vorderrheins bentitzen.

Senkrechte Felswande, steile Schutthalden und die furchterregende Schlucht
der Rabiusa schienen uniiberwindbare Hindernisse zu sein.

Fiir die Strassenbauer war die Uberquerung des Tales mit einer hohen
Briicke eine weit grossere Herausforderung als das Aussprengen des Strassen-
profile$ in der steilen Felswand. '

La Nicca fand, fir die Uberquerung der Rabiusaschlucht mit einer Briicke,
einen idealen Standort. «Ein in das Thal vorstehender Felskopf, der auf seinem
Riicken eine liebliche Wiesenfliche trdgt, die einen angenebmen Contrast mit
der sie umgebenden Wildniss bildet.» An dieser Stelle wollte er die Briickenwi-
derlager bauen und den 70 Meter hohen Taleinschnitt mit einer Holzbriicke
uberqueren.
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Die Holzbriicke®

«. .. und wird wobl die weiteste und hochste bis jetzt vorbandene Bogenhing-
werksbriicke sein.»

Richard La Nicca war, seit seiner Mitarbeit an der Realisierung der Kom-
merzialstrasse von Chur nach Bellinzona, bereits tiber die Kantonsgrenzen als
Briuckenbauer bekannt. In den Lehr- und Wanderjahren durch Deutschland
und Italien hatte er, als scharfer und interessierter Beobachter, viele Skizzen und
Notizen mit nach Hause genommen (einige davon, aus einer Reise nach Italien
stammend, sind heute in der Biindner Kantonsbibliothek aufbewahrt). «Nach
seiner Riickkebr wurde er nun definitiv zum Oberingenieur des Kantons Grau-
biinden ernannt, wobei er sich bei Annabme dieser Wahl die Freiheit vorbebielt,
unbeschadet seinen Pflichten gegeniiber dem Kantone, andere Arbeiten ausfiib-
ren, sowie auch wissenschaftliche Reisen unternebhmen zu diirfen.» Auch im
eigenen Land hatte er genligend Moglichkeiten einige Meisterwerke der Bau-
kunst, wie zum Beispiel die Werke der Baumeister Grubenmann, zu studieren.
In Reichenau, tiber den vereinigten Rhein, stand damals die weitestgespannte
Holzbriicke der Schweiz. Sie hatte eine Spannweite von 240 Schuh, ungefiahr 8o
Meter. Zimmermeister Stiefenhofer baute sie 1819 getreu nach einem Modell
von J. Grubenmann, nachdem das frithere schone Werk des Meisters aus
Appenzell 1799 durch Brand zerstort worden war.

Welche Herausforderung fiir La Nicca musste das Projekt fiir die Uberque-
rung der Rabiusaschlucht mit einer Holzbriicke ohne Zwischenstiitze sein! Aus
seinen Notizen und Planskizzen kann man diese Begeisterung gerade nachspi-
ren. Er war uiberzeugt, etwas Grossartiges zu leisten und scheute sich nicht, die
damals bekannten und erprobten Baumethoden durch neuere Details zu ergan-
zen. «Um die zwischen den beiden Widerlagern liegende Kluft von 6o Meter
oder 200 Fuss durch eine Briicke zu tiberspannen, wahlte man hierzu die
sogenannte Bogenhingwerks-Construction, eine alle Festigkeit gewdhrende
Bauart, welche zuerst in Baiern fiir Offnungen von 5o bis 70 Fuss angewandt
wurde. Unsere hier zu beschreibende Briicke besitzt aber, wie so eben erwiibnt,
eine Offnung von 200 Fuss und eine Hébe von 231 Fuss (ist demnach 63 Fuss
hober als die Freiburger Drabtbriicke) und wird wobl die weiteste und hochste
bis jetzt vorhandene Bogenhingwerksbriicke sein.»

3 Holzbriicke — auch S. 197. (1 Fuss = 0,3 m) (Anhang) + Fotos + Plan
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Wer das Leben und die Werke dieses Mannes studiert hat, weiss, dass seine
Konstruktionen keine schnellen Improvisationen waren, sondern das Resultat
einer fachmannischen Arbeit, unterstiitzt durch eine geniale Intuition.

Es ist nicht Ziel dieses Aufsatzes eine ausfiihrliche Beschreibung des Projek-
tes und dessen Realisierung zu geben; zwei Planskizzen sollen die wesentlichen
Merkmale dieser Briicke erlautern.

«In einer so wilden Gegend wie die des Versamer-Tobels, wo man, von
Schutthalden und Felswinden eingeengt, an schwer zuganglichen Stellen bauen
muss, trifft man oft auf unerwartete Schwierigkeiten und Gefabren, zu deren
Uberwindung es nicht nur pecuniirer und artistischer Hiilfsmittel, sondern
auch Muth erfordert.»

Im Mai 1828 begannen die Arbeiten an der Briicke. Die Baustoffe (Stein,
Kalk und Holz) waren in der Nahe der Baustelle reichlich vorhanden. Zufahrts-
wege gab es noch keine; so musste zuerst eine fiir kleine Transportfahrzeuge,
rudimentire aber doch befahrbare Strasse angelegt werden.

Am linken Ufer hatte La Nicca einen recht hohen Turm aus Quadersteinen
als Briickenwiderlager vorgesehen. Auf Bonaduzer Seite stand die Felskante so
hoch, dass man beschloss, die Briicke auf diese, ohne besondere Vorkehrungen
abzustellen.

Das Holz fiir die Briickenkonstruktion, im Winter geschlagen, hatten die
Zimmerleute auf einem ausgeebneten Werkplatz abgebunden. Die Tramen
(Balken) fiir die Bogenkonstruktion wurden gekrimmt, indem man sie, an
beiden Enden auf hohen Stapeln festgehalten, in der Mitte mit Briickenholz
belastete. Fir die getibten Zimmerleute, unter der Leitung des Zimmermeisters
Stiefenhofer aus Bonaduz, waren diese anspruchsvollen und prizis auszufiih-
renden Arbeiten nichts Aussergewohnliches.

Die schwierigste und gefihrlichste Arbeit war, wie La Nicca schreibt, die
Aufrichtung eines Hilfsgeriistes flir die Montage der einzelnen Bruickenelemen-
te.

Zimmermann Heinrich J. Stiefenhofer* verpflichtete sich (gemass Vertrag
vom 25. Marz 1828) die Briicke und das Hilfsgeriist bis im nidchsten Herbst
auszufiihren. Das Holz wurde ihm von den Gemeinden Bonaduz und Versam,
am Stock, gratis zur Verfligung gestellt. Fiir seine Arbeit (ohne Schrauben und
Mauerwerk) bekam er die Summe von fl. 3000 sowie zwei Saum Wein (ca. 300
Liter) und das ubliche Aufrichtemahl.

4+ fl. = Gulden; — S. 197. Stiefenhofer — auch S. 195, 196 (Anhang)
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«Es war ein schauerlicher Anblick, in so grosser Hohe tiber den Arbeitern
solche Balken schweben und sich nach dem Commando des Zimmermeisters
langsam bherabsenken zu seben.»

Deutlicher als alle Worte zeigt die Zeichnung von La Nicca, wie er das
Hilfsgeriist gebaut haben wollte. Zwei Seilwinden wurden beniitzt, damit die
Holzer am richtigen Ort zu den Arbeitern hinuntergelassen werden konnten.
Die hohen Tiirme mussten stindig gesichert werden, weil ein Ausschwenken
oder eine kleine Verschiebung das Ganze wie ein Kartenhaus zum Einsturz
gebracht hatte.

Ende Oktober des gleichen Jahres waren die Haupttragelemente der Briicke
aufgebaut. Das Dach, die Verschalung an den Wainden und die «Haupt-
sprengstreben» (diese waren nur provisorisch angebracht) fehlten noch. «Da
der Eintritt der herben Winterwitterung nicht gestattete, die Arbeit mit gehori-
ger Genauigkeit fortzusetzen, so wurde befohlen, dieselbe einzustellen und die
Briicke unverdindert auf ihren festen Unterlagen bis zum ndchsten Friibjabr
stehen zu lassen, um sie dann bei giinstiger Jahreszeit zu vollenden.»

Das Hilfsgertist konnte also bis im nachsten Frithjahr die Last der Briicke
tragen.

«... da liess der Zimmermeister, warscheinlich unter dem Einfluss des
Weines, die Klotze, worauf die Briicke rubte, an allen Punkten gleichzeitig
wegnehmen, wodurch diese auf einmal schwebend dastand.»

Der Zimmermeister hatte den Briickenbau zu festen Akkordpreisen tber-
nommen; er hatte also Interesse daran, das Werk so rasch wie moglich zu
vollenden. Er liess deshalb: «am Tage, wo den Gesellen der am Schlusse solcher
Arbeiten iiblicher Trunk gegeben wurde» die Klotze zwischen der Briicke und
dem Hilfsgeriist entfernen, in der Meinung, die Briicke werde auch noch ohne
das mangelnde Sprengwerk halten. Die Briicke geriet plotzlich in Bewegung und
senkte sich in der Mitte des Bogens. Beim rechten Widerlager, dort wo die
Streben noch fehlten, senkte und verdrehte sich die Briicke dermassen, dass die
Verschiebungen von blossem Auge sichtbar waren.

La Nicca war sicher wiitend tiber das eigenwillige Vorgehen des Meisters.
Bose war er ihm aber nicht, obwohl er bemerkte: «. . . dass bei einem so weiten
Sprengwerk die Zimmerarbeit mit der gréssten Genauigkeit ausgefiibrt werden
muss, so dass man die Ausfiibrung solcher Werke nie an gewdéhnliche Zimmer-
leute, sondern immer nur an erfabrene Ingenieurs verdingen sollte».

Durch Holzkeile, Schrauben und Winden konnte die Briicke wieder in die
gewlnschte Lage gerichtet werden.
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Im Frihling danach beendete man die Arbeiten, und die Briicke konnte dem
Verkehr libergeben werden.

1837, 8 Jahre spater, schrieb Richard La Nicca: «Seit ihrer Vollendung haben
sich nicht die geringsten Spuren von Verinderungen oder Baufilligkeit gezeigt
und es bleibt nur noch der Wunsch zu erfiillen, dass die Zufabrtsstrasse zu ibr
verbessert werden mochten.»

Etwas zu optimistisch war er schon in seiner Beurteilung des Zustandes der
neuen Briicke. Das uniiberlegte Handeln des Meisters hatte doch Spuren hinter-
lassen.

Wer das Werk bestellte und wieviel die Briicke kostete, kann man heute nicht
mehr mit Sicherheit eruieren. Es seien deshalb zwei Versionen wiedergegeben;
diejenige der Gemeinden Bonaduz und Versam und diejenige des Kleinen Rates:

«... durch die Gemeinden Bonaduz und Versam und auf Betreiben der
Kantonsregierung, unter der Leitung und Aufsicht des Kantonsingenieurs, auf
Kosten der Gemeinden erstellten Briicke. Der Kanton leistete daran einen
Beitrag von 3500 fl. und 3000 fl. steuerte die damals bestehende Bergwerksge-
sellschaft F.F.v. Levrat & Cie® in Truns bei. Der jedenfalls erbebliche Rest der
Kosten musste von den Gemeinden allein bestritten werden. Eine genaue
Rechnung ist leider nicht vorfindlich».

Die Gemeinden stellten das gesamte Bauholz am Stock, in der Nihe der
Baustelle, gratis zur Verfigung.

Und hier zwei Aussagen des Kleinen Rates:

«...sie wurde in den Jahren 1828 und 1829 nach den Plinen und unter der
direkten Leitung des spiteren Oberingenieurs R. Lanicca von Zimmermann
Stiefenhofer von Disentis erstellt. Das notige Holz haben die Gemeinden gelie-
fert, die iibrigen Kosten hat grosstenteils der Kanton getragen».

«... der Kanton leistete an den Bau derselben Beitrdge im Betrag von fl.
7900, so dass sich die Subventionen fiir den auf fl. 6300 (?) veranschlagten Bau
auf fl. 10 9oo beliefen; ausserdem gab der Kanton fiir die Hebung der sofort
nach dem Bau gesunkenen Briicke einen Beitrag von fl. 200.»

Erst im Jahre 1839 stand auf der Traktandenliste des Biindner Grossen Rates
der Antrag: «zu einem articulirten Beschluss in Betreff der vom Kanton fiir die
Erbauung von Verbindungsstrassen im Innern des Kantons zu leistenden Beitrdi-
ge.»

5

Bergwerkgesellschaft — auch S. 197 (Anhang)
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Wir miussen deshalb annehmen, dass die Gemeinden Bonaduz und Versam
— auf Betreiben des Kantons — die Briicke auf eigene Kosten bauten, dass aber
der Kanton und die Bergwerksgesellschaft namhafte Beitrage beisteuerten; aus
verstandlichen Griinden, weil die Briicke fiir das ganze Oberland so wichtig
war.

Der Strassenbau von Bonaduz iiber Versam nach llang

«Ebe und bevor der Bau der obern Commerzialstrasse ganz vollendet sein wird,
sollen keine Beitrdge zur Verbesserung oder neuen Erbauung innerer Verbin-
dungsstrassen aus der Kantonscasse geschopft werden.»

Im Jahre 1837 wiinschte sich La Nicca verbesserte Zufahrten an seiner
Briicke. Dieser Wunsch ging erst nach 1875 in Erfillung. Die Strasse® sowie
zwei Galerien mit einem Holzdach — fiir den Schutz gegen Steinschlag — wurden
im Oktober des Jahres 1881 kollaudiert (abgenommen).

Bis es soweit war, mussten die betroffenen Gemeinden mehrmals und zeit-
weise mit Vehemenz bei den kantonalen Behorden vorstellig werden. Der
Grosse Rat hatte im Jahre 1839 einen Beschluss: «in Betreff der vom Kanton fiir
die Erbauung innerer Verbindungsstrassen zu leistenden Beitrdge» erlassen. Der
Kanton verpflichtete sich, erstmals im Jahre 1841, aber nicht vor der Vollen-
dung des Baues an der oberen Kommerzialstrasse (Julier—Maloja), einen jahrli-
chen Beitrag von maximal fl. 30 coo flir den Bau der inneren Verbindungsstras-
sen zugunsten der Gemeinden zur Verfugung zu stellen.

Bereits nach Vollendung der Bauarbeiten an der unteren Kommerzialstrasse
(San Bernardino und Spliigen) waren an die Kantonsregierung zahlreiche Be-
gehren fiir den Bau der Strassenanschliisse an dieser wichtigen Verkehrsader
gestellt worden. Im Beschluss des Grossen Rates wurde deshalb solchen Verbin-
dungsstrassen Prioritaten eingeraumt, welche: «zur Verbindung eines ganzen
Hauptthals des Kantons mit einer Kantonalstrasse oder einer fabrbaren Strasse
eines angrenzenden Kantons oder fremden Staates dienen». Aus den Verhand-
lungen des Grossen Rates vom 11.7.1839 sei hier das folgende Begehren zitiert:
«Bei diesem Anlass stellte der Herr Deputirte des Thals Calanca, dessen Strasse
bereits obne Beitrag von Seiten des Kantons erbaut ist, das Begebren, dass wenn
dasselbe in den Fall kime, auf die Erbauung seiner Strasse auf Kosten des
Kantons Anspruch machen zu konnen, ibm statt dessen eine billige Entschdidi-

6

Strasse — auch S. 199 (Anhang)
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gung verabreicht werde, welches Begehren jedoch von der Versammlung nicht
beriicksichtigt wurde.»

Die Gemeinden mussten filir den Bau dieser Strassen das notwendige Rohma-
terial (Holz, Steine, Kies und Sand) unentgeltlich abtreten: «und zwar immer
auf die das Unternehmen am meisten erleichternde und fiir dasselbe mindest
kostspielige Weise.»

Die Unterhaltspflichten der Gemeinden und die Sorgen mit der Holzbriicke

«Den Hauptvorteil aus dieser Strasse zieht das ganze Oberland, die Lasten
liegen aber auf den wenigen Territorialgemeinden.»

Das Landesdekret von 1684, ein Beschluss des Kleinen Rates vom 1.10.1819
sowie die Ausfiihrungsbestimmungen zum Landesdekret (erlassen am
1.10.1871) regelten und bestimmten zugleich die Pflichten der Gemeinden
beziiglich des Unterhaltes der Verbindungsstrassen und der Briicken.

Die Schwierigkeiten mit der Durchsetzung dieser Vorschriften begannen
schon kurze Zeit nach der Inbetriebnahme der Briicke, als die Gemeinden: «das
ihnen eingerdumte Recht zur Erbebung eines Briickengeldes nicht ausiiben
konnten, weil der Kanton sich bestindig weigerte, die Strasse Bonaduz—Ilanz in
fabrbaren Zustand zu stellen.» Dieses Recht erhielten die Gemeinden von der
Tagsatzung im Jahre 1831.

Die zitierte Aussage stammt von den Vertretern der Gemeinden Bonaduz
und Versam, als diese, bereits im Jahre 1832: «mit schwerem Geldopfer, mit
Holzaufwand, Miibe und Arbeit, die Briicke vor dem drobenden Einsturz
bewahrten. Eine Briicke, iiber dessen Bau und iiber der kantonalen Aufsicht
vom schonen Anfang an ein Unstern waltete».

Die Kantonsbehorden wurden mit diesen Worten zu einer Stellungnahme
aufgefordert, im Wortlaut: «So sorgfaltig die Ausfiibrung gewesen sein mag,
stellten sich im Laufe der Zeit doch allerhand Mdngel ein, wie bei den meisten
holzernen Briicken griosserer Spannweite. Durch Verziehen des Holzes hatte
sich die ganze Konstruktion verschoben und wirkte nicht mebr einbeitlich.
Dazu kam noch die schlechte Beschaffenheit und ungiinstige Schichtung des
Felsens, auf welchem die Widerlager rubten.»

Was war eigentlich geschehen? Das Holz, wenige Monate vor Beginn der
Montagearbeiten geschlagen, war noch zu jung. Dieser Umstand machte sich
schon bald nach der Fertigstellung der Briicke bemerkbar. Durch Verziehung
und Verdrehung der Tramen wurden die Knoten und die Auflager tiber die
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Toleranzgrenze beansprucht. Die horizontalen Krifte auf den Widerlagern und
auf der Felsoberflache verursachten Verschiebungen und Einsenkungen. Die
entstandenen Risse fullten sich mit Wasser: Frostschaden kamen als Folge dazu.
Im Strassenbelage an den Briickenenden entstanden Risse und Senkungen. Auch
das eigenwillige Handeln des Zimmermeisters wiahrend der Bauarbeiten hatte
vorher nicht erkannte Spuren hinterlassen.

Der Kanton liess, auf eigene Kosten, im Jahre 1877, das rechtsseitige Wider-
lager untermauern. Die Felsplatten unter der Holzkonstruktion waren teilweise
abgerutscht. Gleichzeitig wurden neue Verstirkungen an den Holzverbanden
ausgefiihrt. Die Mauer ist teilweise heute noch vorhanden.

Die Gemeindevertreter betonten immer wieder: «die Ingenieure des Kantons
waren fiir die Projektierung und den Bau der Briicke verantwortlich». Sie
wollten deshalb nicht alle Reparaturarbeiten auf Kosten ihrer Gemeindekassen
ausfithren, auch weil sie der Meinung waren, dass die tibrigen Territorialge-
meinden ebenfalls ihren Beitrag hitten liefern sollen.

Auch war die Gemeinde Bonaduz an dieser Strassenverbindung nicht so
interessiert wie die librigen Gemeinden am Vorderrhein oder im Safien. Es gab
deshalb auch immer Spannungen und Diskussionen zwischen Bonaduz und
Versam. Diese Gemeinde und sogar der Kleine Rat mahnten mehrmals die
Behorden von Bonaduz, sie sollten ihren Unterhaltspflichten besser nachkom-
men.

Der Hof Sculms musste sich mit einem Beitrag an den Unterhaltskosten der
Holzbriicke beteiligen.

Der Einsturz der Holzbriicke’

«Die Erfabrung hat nun gelebrt, dass die Meinung der Bauern richtiger war, als
diejenige der Fachleute.»

Anlasslich der Kollaudation der Strasse, 1881, erwahnten die Gemeindever-
treter: «. . . dass auch der linksseitige Pfeiler dringend einer Erneuerung bediir-
fe, indem derselbe zu schwach konstruiert sei und jetzt schon bedenkliche Risse
zeige». Offenbar war die Konstruktion des linksseitigen Widerlagers nicht eine
einwandfrei ausgefithrte Arbeit. Die verwendeten Kalksteine aus dem Flimser
Bergsturz waren nicht mit einem fachmannischen Verbund gemauert worden.

7
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Die Eisenschliessen konnten moglicherweise den inneren Druck des Fiillmateri-
als, auf der vorderen Wand und auf den Flugelwianden, nicht aufnehmen. Die
bereits erwdhnten Verformungen der Briicke hatten diese Krifte noch zusatz-
lich erhoht.

Der Oberingenieur sah aus diesen Schiden noch keinen Grund fir die
Anordnung von Reparaturarbeiten, machte die Gemeinden trotzdem nochmals
auf ihre Unterhaltspflichten aufmerksam. Nach der Inbetriebnahme der Strasse,
hatten die Gemeinden andere Argumente, um den Kanton zur Verstarkung des
Brickenwiderlagers zu bewegen: «Fiir die Bediirfnisse des Verkebrs, wie er
friiher iiber diese Strasse ging, hdtte derselbe vielleicht geniigt, nicht aber fiir
den ungeheuren Verkehr der Verbindungsstrasse.»

Auch das neue Gesetz uber: «Die Unterhaltung der Strassen und iiber den
Bau von Gemeindestrassen obne Anwartschaft», Abschied vom 27. Mai 1882,
entband die Gemeinden von ihren Unterhaltungspflichten nicht. Der Kanton
leistete nun gesetzlich festgelegte Beitrage in Form eines festen Betrages pro
Kilometer Strassenldange: «Fiir die Wiederberstellung solcher Bauobjekte je-
doch, deren Zerstorung durch eigene Schuld oder durch Nachlissigkeit der
Gemeinden im geborigen Unterbalte derselben veranlasst oder verursacht wur-
de, tritt eine staatliche Unterstiitzung nicht ein.» Dieser letzte Satz wird in der
spateren Auseinandersetzung zwischen den zwei Gemeinden und den Kantons-
behorden geniigend Stoff fiir Meinungsverschiedenheiten liefern.

Immer wieder (zeitweise fielen auch bose Worte) ermahnten die Gemeinden
den Kanton, das «baufallige» Mauerwerk des Widerlagers zu reparieren.

Im Herbst 1895, als die Schiden am linksufrigen Widerlager nicht mehr
tibersehen werden konnten, forderte der Bezirksingenieur Darms die Gemein-
den zu einer raschen Reparatur auf. Der Vorstand von Bonaduz berichtete: die
beiden Gemeindevorstinde hatten beschlossen, die Arbeiten auf das Friithjahr
zu verschieben, worauf der Bezirksingenieur das Ausfugen der Risse mit Ze-
mentmortel sowie andere kleine Reparaturen auf Kosten der Gemeinden aus-
fihren liess.

Merkwiirdigerweise erwahnte Darms, in einem Brief vom 14.10.1885: das
linksseitige Widerlager befinde sich in einem guten Zustand. Etwas beunruhigt
war er aber schon, als er Oberingenieur Gilli um einen Augenschein bat.

Am 23. Mai 1896 traf beim Bau- und Forstdepartement des Kantons Grau-
blinden das folgende Telegramm ein: «Versamer Briicke heute um 8 Uhbr
eingestiirtzt. Verungliickt niemand.»

Das linksseitige Widerlager hatte nachgegeben und die Briicke zum Einsturz
gebracht.
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Der Bonaduzer Gemeindeprisident Luzi Maron wollte sie am gleichen
Morgen besichtigen. Kaum angekommen, sah er wie die Briicke in die Tiefe
stiirzte und wie ein Fuhrmann gerade in diesem Augenblick das andere Ufer
erreicht hatte. Voller Schreck, aber unverletzt.

Nach dem Studium der Akten, nach Uberlegungen und Beobachtungen an
Ort, kann man heute als Ursache fiir den Einsturz der Briicke die mangelhafte
Ausfiihrung der Widerlager angeben. La Nicca, wie andere Briickenbauer nach
ihm auch, hatte vielleicht etwas zuviel die Briicke gesehen und etwas zuwenig
den Unterbau. Die Krifte, welche die Briicke an die Fundationen weitergab,
mussten im Gleichgewicht sein, und der Baugrund musste auch imstande sein,
diese Krifte zu libernehmen.

Trotz ihrer beachtlichen Lange, war die Briicke doch noch um einige Meter
zu kurz. Eine bessere Einbindung der Widerlager in den Felsflanken hatte die
Stabilitdt derselben bedeutend erhéht. La Nicca konnte diese Forderung aber
nicht erfiillen. Er ging damals mit seinem Projekt bereits an die Grenzen des
Zumutbaren und fir das (die Briicke erfullte immerhin 67 Jahre lang ihre
Aufgabe) muss man ihm Anerkennung zollen.

Die Gemeinden Bonaduz und Versam waren nach Gesetz fiir den Unterhalt
der Briicke verantwortlich. Sie waren aber mit dieser Aufgabe eindeutig tiber-
fordert. Auch konnten sie nie begreifen, dass die Ingenieure des Kantons,
welche die Briicke projektierten, den Bau geleitet und spater immer wieder
besichtigten, ihre Bedenken und ihre Sorgen nicht verstanden hatten. Sie schrie-
ben 1897, nach dem Einsturz ihrer Briicke: «Wenn der Kanton im Jabre 1881
diesen Pfeiler erneuert oder doch wesentlich verbessert hitte, so wiirde die
Briicke jetzt wobl nach bundert Jabren noch stehen, ohne dass die Gemeinden
so namhafte Opfer hdtten bringen miissen.»

Fur die Ingenieure des Kantons gab es damals auch noch andere Sorgen als
allein die Risse im Widerlager der Holzbriicke tiber die Rabiusa. Sie hatten den
wahren Sachverhalt vielleicht etwas zu optimistisch eingeschatzt; durch mehr-
maliges Einschreiten hatten sie die Briicke reparieren lassen und damit bewie-
sen, dass sie ihre Aufgabe und die Sorgen der Gemeinden ernst nahmen.
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Das Projekt fiir eine neue Briicke und die Petition der Gemeinden
Bonaduz und Versam

«Der Vorsteher des Baudepartementes giebt die Auskunft, dass die Regierung
sofort Schritte gethan habe zu Erstellung einer provisorischen Briicke mit
Zufabrten, in der Weise, dass die betreffende Strecke mit Einspiannern befahren
werden konne. Ebenso sei man mit einer Firma in Verbindung getreten behufs
Ersetzung der eingestiirzten Briicke in Eisenkonstruktion.»

Grossratsprotokoll vom 29. Mai 1896.

Kaum war diese Stellungnahme abgegeben, kam bereits das erste Tele-
gramm aus Versam. Die Vorstande der beiden Gemeinden ersuchten das Bau-
departement: «Wir petitionieren um eine Verbindung fiir Zweispinner im
Versamer Tobel. Bediirfniss macht sich jeden Augenblick héchst fiiblend.
Mehrkosten fiir den Kanton betragen hochstens zwei bis dreitausend Franken».
Das Baudepartement wollte handeln und so rasch wie moglich eine neue Briicke
erstellen lassen. Von einer neuen Holzbriicke wollten die Kantonalen Behorden
nichts wissen. Die Gemeinden wurden aufgefordert, weil sie auch gemaiss
geltendem Gesetz an den Baukosten partizipieren mussten, so rasch wie mog-
lich eine Stellungnahme abzugeben.

Dr. A. v. Planta hatte von den Gemeinden den Auftrag erhalten, ihre
Interessen gegentiber der Regierung und dem Grossen Rate zu vertreten. Die
Gemeinden wollten keine Beitrige an die Erstellungskosten abgeben und er-
suchten sogar: «durch Expertise feststellen lassen, dass die Fundamente derart
gewahlt und gepriift werden, dass die neu zu errichtende Briicke vor dem
Schicksal ihrer ungliicklichen Vorgingerin bewahbrt werde». Sie hitten auch
lieber eine neue Holzbriicke gesehen, machten aber keine Opposition gegen den
Vorschlag des Baudepartementes.

Auf Einladung reichten drei Eisenkonstruktionswerkstiatten ihre Offerten
ein.

Professor L. Tetmajer, Leiter der Materialforschungsanstalt am Schweizeri-
schen Polytechnikum, verfasste im Auftrage des Baudepartementes eine Exper-
tise Uber die eingereichten Vorschlage.

Am 14. August 1896, knapp drei Monate nach dem Briickeneinsturz, vergab
der Kleine Rat die Arbeiten fiir die Erstellung einer neuen Briicke. Der Auftrag
erhielt die Eisenkonstruktionswerkstatt Bosshard & Cie. aus Nafels, zum festen
Preise von 78 145 Franken; beinhaltend die Kosten fiir die Eisenkonstruktion,
die beiden Widerlager und die Anpassungen.
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Die feingliedrige Briicke, in Form eines Dreigelenkbogens, hitte mit einer
Linge von 75 m, ungefihr 1o m neben dem alten Briickenstandort, die Rabiusa-
schlucht tberspannen sollen. Die Fahrbahnbreite von 4,50 m war gentigend
gross gewahlt und erlaubte das Befahren der Briicke mit Zweispannern, so wie
es sich die Gemeinden erwtinscht hatten. Die sehr ausfiihrlichen Vertrags- und
Baubedingungen sahen fiir den Vollendungstermin den 30. November 1896 vor.
Spdter hat man dieses Datum korrigiert und mit dem 15. April 1897 neu
festgesetzt. Die Briicke musste fiir eine Nutzlast von 250 kg/m?* (Menschenge-
dringe) sowie fur einen 12-t- Wagen mit drei Achsen berechnet werden.

Nochmals, wie 1828, waren die Briickeningenieure aufgefordert, zu festen
Preisen und in kurzer Bauzeit, ein zweites, kithnes Briickenbauwerk tber die
Rabiusaschlucht zu bauen.

«Im Auftrage der Gemeinden Bonaduz und Versam erlauben sich die unter-
zeichneten Vorstinde das dringende Ansuchen an Sie zu richten, es wolle der
hobe Grosse Rat samtliche Kosten der Erstellung der neuen eisernen Briicke
iber das Versamer Tobel zu Lasten des Kantons iibernebhmen, sodass den
beiden Gemeinden nur die Kosten der Lieferung des notigen Geriistholzes und
Robmateriales verbleiben wiirden.»

Am 7. Mai 1897 reichen die Gemeinden Bonaduz und Versam eine Petition
mit obgenanntem Wortlaut an den Biindner Grossen Rat ein. Sie begriindeten
das Begehren mit den bereits erwahnten Argumenten, vor allem aber mit der
Tatsache, dass die Gemeinden fiir den Einsturz der Briicke keine Schuld trafe.

Nach Strassengesetz (1882) hatte sich der Kanton mit maximal 75% der
neuen Erstellungskosten (Rohmaterial nicht inbegriffen) beteiligen sollen. Diese
Unterstiitzung galt aber nicht fiir den Wiederaufbau eines Objektes, dessen
Zerstorung durch Schuld oder Nachlassigkeit einer Gemeinde verursacht wur-
de. Die Gemeindebehorden wehrten sich mit Vehemenz gegen die wortliche
Auslegung dieser Paragraphen. Sie liessen auch dem hochlobigen Grossen Rat
mitteilen: «Wir sind nicht schuld daran, dass iiberbaupt der Neubau nétig
wurde und wir haben der Holzlieferungspflicht durch den Bau der friiberen
Briicke in mebr als geniigender Weise entsprochen. Man mute uns nicht zu, das
Holz zwei mal zu liefern.»

In dieser Sache schreibt der Kleine Rat, in seiner Botschaft vom 14.5.1897,
an den Grossen Rat: in Paragraph 6, lit. b des Strassengesetzes sei die Hohe des
Subventionssatzes (min. 50%, max. 75%) auch von der 6konomischen Lage der
Gemeinden abhingig und: selbst die armsten Gemeinden konnen nicht mehr als
das vorgesehene Maximum erhalten: «Der Grund der Armut trifft hier iibrigens
gar nicht zu. Die Gemeinde Bonaduz besitzt ein Waldareal von 714 bha. und
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kann tiber den eigenen Bedarf binaus jabrlich fiir 12 ooo—14 000 Fr. Holz
verkaufen. Sie braucht somit einen einzigen Jahresertrag ihres Waldes zu
verwenden, um den ihr zutreffenden Teil der Kosten an der Versamerbriicke zu
decken.

Etwas anderes verhalt es sich allerdings mit Versam mit Bezug auf Holzvor-
rate. Aber auch diese Gemeinde besitzt mebr Holz, als sie fiir den eigenen
Bedarf braucht und darf, was aus dem Steuerregister leicht ersichtlich ist,
keineswegs zu den armen Gemeinden gezdihlt werden.»

Die Debatte, tiber die Petition der Gemeinden, fand im Grossen Rat am 2.
Juni 1897 statt. Der Sprecher der vorberatenden Kommission erwihnte die
Standpunkte der Gemeinden und des Kleinen Rates und stellte fest: «In rechtli-
cher Beziehung gelte, dass die beiden Territorialgemeinden gemdss Landesde-
kret von 1684 unzweifelbaft zur Unterhaltung der Briicke verpflichtet gewesen
seien.» Dieser Pflicht seien sie aber nicht immer nachgekommen: gab aber auch
zu, dass die von der Strasseninspektion geilibte Bauaufsicht hitte besser sein
konnen. Die Kommission erachtete die von der Regierung in Zusammenhang
mit dem Briickenneubau zugemuteten Opfer nicht als zu gross und beantragte
deshalb, das Gesuch der Gemeinden sei abzulehnen.

Verschiedene Votanten sprachen mehrheitlich zugunsten der Gemeinden,
zum Teil auch mit der Begriindung: «Die Strasseninspektion es an der notigen
Aufsicht und energischem Einschreiten habe fehlen lassen.» Andere waren aus
Griinden der Rechtsgleichheit fiir den Standpunkt der Kommission: «. . . hierin
liege faktisch ein Geschenk an die Gemeinden, und wenn den Kanton allenfalls
einige Schuld an der Katastrophe treffe, so sei sie durch dieses Entgegenkom-
men reichlich gesiihbnt. Noch grossere Opfer von Seiten des Kantons zu iiber-
nebmen, wdare allen anderen Gemeinden und den Steuerzablern gegeniiber
hochst ungerecht und wiirde sebr bedenkliche Folgen fiir unsere Finanzen
haben».

Der Vorsteher des Baudepartementes unterstrich nochmals den Standpunkt
der Regierung und wies alle Vorwiirfe zuriick.

In der Schlussabstimmung wurde der Antrag der Regierung und der Kom-
mission angenommen. Der Kanton tibernahm, zu den Subventionskosten von
75% , nochmals die Summe von 10 oco Franken.
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Die neue Eisenbriicke

«Die Herren Ingenieure sollen eine unterhaltsfreundliche Briicke konstruieren.»
Diese Worte stammen von Prof. L. Tetmajer. Er hatte von der Regierung den
Auftrag erhalten, das Projekt der Firma Bosshard zu begutachten und gegebe-
nenfalls zu verbessern. Er tat das mit grossem Sachverstand und mit Weitsicht.
Die Wahl des Dreigelenkbogens als statisches System war auch dank den
Anregungen des Experten, unter Berlicksichtigung der schlechten Fundations-
verhaltnisse, geschehen.

Die kurze Bauzeit und die Auflagen der Baubehorde, nicht zuletzt die
Schwierigkeiten im Gelande, verursachten dem leitenden Ingenieur Lohle in der
Firma Bosshard einige Kopfzerbrechen. Die in der Werkstatt vorbereiteten
Konstruktionsteile mussten am Ort, auf einem Montagegertist aus Holz, durch
Nietverbindungen zusammengeschlossen werden.

Der Bau der Widerlager vergab die Firma Bosshard, in Unterakkord, an eine
ortsansassige Bauunternehmung. Wie beim Bau der Holzbriicke, sollte die
Aufrichtung des Montagegertistes zu einer der schwierigsten Arbeitsphasen
werden.

Fiir die Aufstellung des Geriistes empfahl sich Richard Coray® aus Trin. Er
hatte, mit Hans Telli zusammen, eine Firma gegriindet. Sie waren in der
Ausfiihrung von Seilbahnen spezialisiert. Coray wollte sich nun auch als Zim-
mermeister und Gerustbauer empfehlen und seine Fahigkeiten unter Beweis
stellen; nicht zuletzt, weil er sich fiir den Bau der Viadukte der Albulabahn
ebenfalls empfehlen wollte.

«Erstellen und Entfernen des Lebrgeriistes. Total Fr. 3000.—» «Haben wir das
Gertist entfernt oder nicht? Also sind wir fertig. Adieu!»

Richard Coray erhielt die Moglichkeit, im Versamertobel sein erstes Gertist
zu bauen; allerdings in Unterakkord und zu einem tiefen Preis. Ob Coray die
Plane des Gerustes von La Nicca aus dem Jahre 1827 gesehen hatte, ist fraglich.
Er wollte so wenig Holz wie moglich verwenden, auch weil die Gemeinden
Versam und Bonaduz das Holz gratis, aber am Stock zur Verfligung stellten.

Am rechten Flussufer, auf einem Felsvorsprung, baute er einen hohen Turm.
Darauf setzte er das Fachwerk seines Gertistes, gewolbt nach oben: in der Form
der neuen Briicke. Die Rabiusa wurde mit trapezformigen Fachwerken aus
Holz mit Eisenunterspannungen uberbriickt. Wir kennen die Geriiste von
Richard Coray aus den spateren Jahren; sie waren elegante und durch ihre
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Einfachheit viel beachtete Konstruktionen. Das Gerlst im Versamertobel war
sein erster Versuch. Er war gelungen.

Seine Erfahrungen als Seilbahnbauer stellte er auch hier unter Beweis. Fir
die Montage des Gerlistes und der Briickenteile spannte er einen Kabelkran
tiber die Schlucht (La Nicca hatte zwei Seilwinden an den Briickenenden
beniitzt).

Das Gertist war fertig aufgestellt und die Briickenteile konnten zusammenge-
baut werden. Dank guter Vorbereitung in der Werkstatt der Firma Bosshard,
konnte die Montage der Briicke ohne Verzogerungen ausgefithrt werden.

Am Schluss, nachdem die letzten Eisenprofile zusammengenietet waren,
musste die Firma Coray und Telli den zweiten Teil ihres Auftrages erfiillen. Sie
hatten aber kein Geld mehr, um die Arbeitsstunden fiir die Entfernung des
Gertstes zu bezahlen. Coray hatte eine Idee im Kopf und wortkarg wie er war,
orientierte er den Bauleiter. Dieser war aber nach dieser Mitteilung so erschrok-
ken, dass er sofort Verstirkung aus Chur verlangte, um Coray von seinem
Vorhaben abzubringen. Dieser wollte namlich die Fiisse des Gerlistes wegspren-
gen und die ganze Konstruktion zusammenstiirzen lassen. Oberingenieur Gilli
reiste sofort Richtung Versam ab. Als die Kutsche bei der Spitgkehre angelangt
war, sah er die neue wunderschone Briicke dastehen, ohne Geriist. Auf der
Briicke angelangt, gab es bose Worte zwischen ihm und Coray. Coray wies
seinen Werkvertrag vor. Es war nur die Summe fir die Erstellung und Entfer-
nung des Gertistes vereinbart worden. Uber die Art der Ausfithrung stand nichts
drin.

Nicht erfreut iber den Verlust des Gertistholzes waren auch die Gemeinde-
behorden von Bonaduz und Versam. Sie schitzten den Wert des Holzes mit
3900 Franken ein. Die Firma Bosshard verwies alle diesbeztiglichen Begehren an
die Herren Coray & Telli. Diese Unternehmung war aber in der Zwischenzeit
mangels Bargeld aufgelost worden. Die Gemeinden verzichteten auf ihre Forde-
rungen.

Richard Coray ging nach Bosnien, um fiir Eduard von Tscharner Holztrans-
porte durchzufiihren. Nach einem Jahr war er wieder in Graubiinden. Die Zeit
des grossen Gertistbauers Coray hatte begonnen.

«Der Hof Sculms ist auf Wunsch der Gemeinde Bonaduz ebenfalls eingela-
den worden, hat sich aber nicht vertreten lassen.»

Inzwischen waren auch die letzten Teile der Briicke fertiggestellt worden.
Die Verantwortlichen der Firma Bosshard ernteten viel Lob und Anerkennung
fiir ihre Konstruktion. Sie hatten die gesetzten Termine eingehalten, und die
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Richtigkeit ihrer statischen Berechnungen waren durch eine Belastungsprobe
bestatigt worden.

Am 13. Juni 1897 wurde die neue Briicke® kollaudiert. Anwesend waren:

«Fiir den Kanton Graubiinden als Collaudationskommission:

Die Herren: Regierungsrat Marugg (als Chef des Baudepartementes), Regie-
rungsrat Vital, Oberingenieur Gilli, Bezirksingenieur Darms und Ingenieur
Berg (Bauleiter).

Fiir die Gemeinde Versam:

Die Herren: Gemeindeprdsident Michel Hinny, Vorsteher Johann Hunger
und Vorsteher Paul Buchli.

Fiir die Gemeinde Bonaduz:

Die Herren: Gemeindeprasident Luzi Maron, Grossrat Thomas Sievi, B.
Degiacomi.

Fiir die Unternehmung:

Herr Direktor Heinrichsdorf, als Vertreter der Firma Bosshard & Co. in
Ndfels.»

(Der Hof Sculms war wie gesagt nicht vertreten.)

Alle waren beeindruckt und der Uberzeugung, von der Firma Bosshard eine
prachtvolle und solide Briicke erhalten zu haben.

Die Abnahme der Bauarbeiten war gleichzeitig auch die offizielle Verkehrs-
tibergabe der neuen Briicke.

Zwei Jahre spiater wurde Professor M. Ritter der ETH fiir eine Expertise
beigezogen: bei den hohen Fachwerksstreben in der Nahe der Widerlager hatte
man Verformungen festgestellt. Offenbar hatten die Monteure beim Bau der
Briicke einige Nietlocher am falschen Ort gebohrt. Diese schwachen Stellen
waren zugedeckt und niemand hatte sie bemerkt. Die Firma Bosshard musste
mehrere Eisenprofile, auf Vorschlag des Experten reparieren. Der Schaden war
somit auf Kosten der Montagefirma behoben.

Ein anderer Schaden war gliicklicherweise nicht in gravierendem Ausmass
eingetreten.

Beim Widerlager Seite Versam hatte ein herunterfallender Stein eine Strebe
des Fachwerkes verbogen. Wie recht hatte drei Jahre vorher Prof. Tetmajer als
er empfahl, die Briicke weiter flussaufwarts zu bauen. Damit hitte man, wie er
schrieb, den Hang nicht einschneiden miissen und wire der Steinschlaggefahr
ausgewichen. Aus uns nicht bekannten Griinden hatte man diesen Rat nicht
befolgt.

® Fotos — Beilagen
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Auf Seite Bonaduz, in der Nahe der Briicke, stand auch ein Wirtshaus,
allerdings nicht fir lange Zeit. Das Haus wurde anfangs des Jahrhunderts
durch Brand vollkommen zerstort.

Die Pflichten und Rechte einer Territorialgemeinde

«Wenn nun einesteils zugegeben werden mag, dass fragl. Mauerwerk teilweise
vom durchreisenden Publikum beschidigt worden ist, so wire es anderseits
Sache der Gemeinde und ihres Wegmachers gewesen, bessere Polizei zu halten
und erwischte Frevler exemplarisch zu bestrafen.»

Offenbar waren die Parapettmauern an der Strasse im Versamertobel in
einem schlechten Zustand. Die Gemeinde Bonaduz machte, in ihrer Eingabe an
den Kleinen Rat vom 2.6.1898, hauptsachlich Durchreisende fiir die Zerstorung
verantwortlich, welche Freude daran hatten, die Steine der Mauern ins Tobel
hinunter rollen zu lassen. Auch die gewahlte Bauform der Mauer habe dem
Zerfall derselben Vorschub geleistet. Die Regierung hielt die Gemeinde fiir den
schlechten Unterhalt*® verantwortlich und anerkannte das Subventionsbegeh-
ren nicht: «Wollte fragl. Arbeit, gestiitzt auf Art. 6b des St.G. subventioniert
werden, so wiirde ein gefihrlicher Prizedenzfall geschaffen, der den Kanton
teuer zu stehen kdme und ausschliesslich Gemeinden mit nachliassigem
Strassenunterbalt zu Gut kame.»

«Sofern der Unterbalt nicht etwas rationeller betrieben wird, miisste der
kant. Kilometerbeitrag zuriickbehalten werden; eventuell ware auf exekutivem
Wege vorzugehen.»

Das Holz des Daches der zwei Galerien war durchfault und zum Teil bereits
eingestlirzt. Das Kantonale Bauamt wollte die Galerien mit einer Betonplatte
versehen und liess zwei Projektvorschlige von den Firmen Maillard aus Ziirich
und Franz Item aus Bonaduz ausarbeiten. Mit Schreiben vom 7.7.1906 bat die
Gemeinde Bonaduz die Regierung, der Kosten wegen, auf die Realisierung
dieses Bauvorhabens zu verzichten. Die Regierung wies das Gesuch ab und
nahm nochmals die Gelegenheit wahr, um die Gemeinde an ihre vernachlissigte
Unterhaltspflicht zu erinnern: «Dieses Vorhaben kann nicht gebilligt werden.
Beide Gallerien dienen zum Schutze des Strassenverkebrs gegen Lawinen,
Steinschlige, Riifen etc. und konnen nicht entbebrt werden. Der Verkebr auf
dieser Strasse hat seit der Eroffnung der Rh.B. Reichenau—llanz allerdings
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bedeutend nachgelassen, doch liegt deshalb kein geniigender Grund vor, mit
diesen Schutzvorrichtungen abzufabren, denn etwelcher Verkebr gebt das gan-
ze Jahr iiber die Strasse. Im Winter wird ziemlich viel Holz von Safien iiber
Versam nach Bonaduz gefiibrt; aber auch in der iibrigen Jahreszeit wird sie von
Fussgingern, Personenfubrwerken und Lastwagen benutzt. Ausserdem hat die
Verbindung immer noch ihre Bedeutung als Militdrstrasse.»

«. .. betreffend Beitragsleistung an die Kosten des Anstriches der eisernen
Versamertobelbriicke und in Erwdgung, dass auf Grund der gegenwdirtigen
Gesetzesbestimmungen diese Anstricharbeiten, welche als gewohnliche perio-
disch wiederkebrende Unterbaltungsarbeiten zu taxieren sind, nicht subventio-
niert werden konnens.

Auch dieses Gesuch von den Gemeinden Versam und Bonaduz, datiert mit
2.9.1908, wurde vom Kleinen Rat mit Berufung auf das geltende Strassengesetz
abgelehnt.

«Nach Art. 3 des kant. Automobilgesetzes vom 21. Juni 1925 sind die
Gemeinden berechtigt, von sich aus den Verkebr fiir das Personenautomobil auf
allen Strassen innerhalb ihres Gebietes ganz oder teilweise zu gestatten.»

Baufiihrer E. Knecht aus Chur reichte am 1.7.1925 an die Gemeinden Safien,
Tenna, Versam und Bonaduz ein Gesuch ein, um mit seinem Motorrad die
Strasse Bonaduz—Safien befahren zu konnen. Er war in Safien als Baufiihrer
tatig.

Er erhielt von den Gemeinden die Bewilligung fiir eine einmalige Fahrt hin
und retour.

«Der Gemeinde wird noch Kenntnis gegeben, von dem Anteil an Automobil-
gebiibren pro 1926, worauf diese ohne erbebliche Discussion eine autofreundli-
che Miene aufseizt & den Beschluss des Vorstandes zu dem ihrigen macht.»
(Bonaduz 15.5.1927)

Die Gemeindeversammlung hatte 1926, probeweise, den Automobilver-
kehr'! auf der Versamerstrasse zugelassen. Diese Zulassung wurde jedes Jahr
erneuert, bis das kantonale Strassengesetz 1928 in Kraft trat.

«Wir teilen Ihnen mit, dass der Vorstand dieses Gesuch in empfehlendem
Sinne der Gemeinde vorzulegen, beschlossen hat.»

Holzhiandler A. Obrecht aus Reichenau wollte, fiir Holztransporte aus dem
Safiental, die Fahrbewilligung fiir Lastwagen oder Traktoren erhalten. Sein
Gesuch vom 5.4.1931 haben die Gemeinden gutgeheissen.

1 Automobilverkehr — auch S. 200 (Anhang)
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Das neue Strassengesetz

«Die unentgeltliche Abgabe des Brennholzes fiir die auf den Passstrassen statio-
nierten Wegmacher und Hilfswegmacher, sofern die Gemeinden geniigenden
Wald fiir den eigenen Bedarf besitzen.»

Das Biindnervolk nahm am 20. Februar 1927 das neue Strassengesetz an. Das
Gesetz ordnete die Strasse von Bonaduz, iber Versam bis Ilanz, den Talstrassen
zu. Von nun an waren die Talstrassen Eigentum des Kantons. Dem Kanton fiel
demnach auch die Pflicht fiir den Bau und den Unterhalt dieser Strassen zu.
Nebst der unentgeltlichen Ablieferung des Rohmaterials fiir Bau- und Unter-
haltsarbeiten hatten die Gemeinden inskiinftig fiir den Strassenunterhalt einen
Viertel der Ausgaben des Kantons — nach Abzug der Bundesbeitrage — zu
ibernehmen. Die Verteilung des Viertels auf die einzelnen Gemeinden wurde
im Verhaltnis zur Finanzkraft, zu der Einwohnerzahl und zu den Kilometern
Strassenliange auf Gemeindegebiet aufgeteilt. Diese Treffnisse wurden (alle funf
Jahre) durch den Kleinen Rat festgesetzt.

Heftig debattiert wurde in der Maisession von 1927 des Grossen Rates, als
es galt, die Inkraftsetzung des neuen Strassengesetzes durchzuberaten. Eine
totale oder partielle Inkraftsetzung des Gesetzes stand zur Diskussion. Der
Sprecher der Regierung machte die Ratsherren aufmerksam, dass die volle oder
teilweise Inkraftsetzung des neuen Gesetzes Sache des Kleinen Rates sei: der
Kleine Rat habe aber kein Recht, dieses Gesetz in Kraft zu setzen, bevor die
finanziellen Grundlagen und Voraussetzungen vorhanden seien. Verschiedene
Abgeordnete wollten eine sofortige Inkraftsetzung des Gesetzes. Vor allem aus
den Kreisen der Hotellerie war der Wunsch gedussert worden: «Unter allen
Umstanden miisse wenigstens die Zulassung des Automobils vor Beginn der
bevorstehenden Sommersaison erwogen und beschlossen werden.» Fir die
Hotellerie gehe fiir die Saison 1927, infolge der noch bestehenden nur teilweisen
Zulassung des Automobils im Kanton Graubtinden, nicht Unbedeutendes ver-
loren. Ein Redner schilderte die Verhaltnisse auf der Strecke Reichenau—Flims,
auf der im Sommer ein liberaus scharfer Automobilverkehr herrsche: «Eine
Entlastung auf dieser Strassenstrecke wiirde eintreten durch Eroffnung der
Versamer Strasse fiir den Autoverkehr.»

Der Regierungssprecher betonte:

«Auch iiber die Vorteile des Autoverkehrs fiir die Sommersaison sei man
sogar in Hotelierkreisen geteilter Meinung.»

Unter einer partiellen Inkraftsetzung des Gesetzes konnte wohl nur eine
partielle oder ganze Offnung der bisher dem Automobilverkehr gesperrten
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Strassen verstanden werden (zu diesen Strassen gehorte auch die Strecke tiber
Versam nach Ilanz):

«Diese Strassen wurden seinerzeit dem Automobilverkehr nicht gedffnet,
weil:

a) dieselben fiir den Automobilverkebr nicht so geeignet oder notwendig
waren;

b) die Anwobner nicht gerade begeisterte Automobilfreunde waren;

¢) die Offnung derselben fiir die parallel laufenden Bahnen eine ganz empfindli-
che Konkurrenz darstellten.»

Die Regierung wisse und wiirdige, so der Regierungssprecher, die Wiinsche
fir eine sofortige, auch wenn nur partielle Inkraftsetzung des Strassengesetzes.
Trotzdem konne sie sich nicht entschliessen, das Gesetz vor dem 1.1.1928 in
Kraft zu setzen. Die Griinde seien: 1. finanzieller, 2. organisatorischer, 3.
strassentechnischer und 4. rechnerischer Natur.

Das neue Strassengesetz wurde, mit Beschluss des Kleinen Rates vom
9.12.1927, auf den 1. Januar 1928 in Kraft gesetzt.

Fiir die Territorialgemeinden ein wichtiges Ereignis.

Vor allem die Gemeindebehorden aus Bonaduz hatten immer gegen eine
strickte Anwendung des Territorialprinzips im Zusammenhang mit den Unter-
haltspflichten der Verbindungsstrasse nach Versam postuliert. (Das neue Stras-
sengesetz wurde in Bonaduz mit 96 Ja- zu 69 Nein-Stimmen und in Versam mit
65 Ja zu 22 Nein angenommen.)

Die Verstirkung der Versamertobelbriicke

«. . . fiir dltere Briicken, es sind wohl an die tausend, waren keinerlei Aufzeich-
nungen und Festigkeitsuntersuchungen vorbanden. Mit dem Inkrafttreten des
neuen Automobilgesetzes musste nun unterschieden werden, welche Strassen
infolge baufdlliger oder schwacher Briicken fiir die im Automobilgesetz vorge-
schriebenen Lasten nicht zugelassen werden konnten.»Auch die Briicke tiber
das Versamertobel musste nachgerechnet werden. Die Pline und Berechnungen
aus der Bauzeit waren nicht mehr aufzufinden. Ein Brand hatte das Archiv der
Firma Bosshard zerstort. Das Briickenprojekt war vermutlich auf diese Weise
verloren gegangen. Oberingenieur A. Sutter beauftragte daraufhin Ingenieur
Biveroni aus Bevers mit den Aufnahmen und mit der Nachrechnung der Briicke.

Die Honorierung Biveronis fiel ziemlich hoch aus und der Vorsteher des Bau-
und Forstdepartementes R. R. Capaul hatte diese, mit einem Brief vom
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10.2.1936 an den Oberingenieur kritisiert: «. .. ob es notwendig war, einen
Privatingenieur fiir diese Arbeit beizuzieben. Ferner scheinen uns diese
Honoraransdtze gewaltig hoch zu sein».

Der Oberingenieur konnte mit seinen Mitarbeitern, innerhalb von 1 bis 2
Jahren, nicht alle Briicken auf ihre Tragfahigkeiten hin untersuchen. Anderseits
wollte er aber auch nicht, dass irgendwo ein Unfall durch Einsturz einer
liberbelasteten Briicke passierte. Zu dieser Zeit war im Domleschg eine Briicke
nach dem Befahren mit einem Militarlastwagen eingestiirzt. Er begriindete auch
die Honorarrechnung des Ingenieurs mit dem Hinweis, dass diese nach den
geltenden Tarifen des SIA aufgestellt worden sei. In seinem Antwortschreiben
vom 12.2.1936 schrieb Sutter an seinen Departementsvorsteher: «Der andere
Weg, mebr Personal einzustellen, diirfte grundsdtzlich auch nicht befriedigen,
da man iiberall einen Abbau des Personals der Staatsbetriebe anstrebe, um die
Privatwirtschaft, die heute schwierigere Zeiten als je durchmacht, zu unterstiit-
zen. .. Zu gleicher Zeit sind wegen Arbeitslosigkeit verschiedene Ingenieurbu-
reaus beim Departement vorstellig geworden.»

Die Briicke wurde 1937, von der Eisenbaufirma Fritz Trippel aus Chur, fiir
das Befahren mit einem Lastwagen von 12 Tonnen (Achslast) verstirkt.

Auch das Militar hatte, durch besondere Einrichtungen, die Briicke fiir die
Sprengung im Kriegsfalle vorbereitet.

Eine partielle Erneuerung und die komplette Sanierung der Briicke

«Die Zerstorung der Fabrbabn-Tragkonstruktion hat derart zugenommen, dass
sie nicht mebr toleriert werden kann.»

Gleichzeitig mit der Verstarkung der Hauptelemente der Tragkonstruktion
erhielt die Briicke 1937 einen neuen Schutzanstrich. In den finfziger Jahren
wurde die Kiesschicht der Fahrbahn mit einer Decke aus Walzasphalt versehen.
Der Verkehr auf der Briicke nahm stindig an Intensitiat und auch an Gewicht
zu. In den Jahren des Kraftwerkbaues im Safiental wurde ein Teil der Transpor-
te auch tber die Strecke Bonaduz—Versam ausgefithrt. Die maximale Belastung
fiir die Briicke hatte man auf 16 Tonnen (Achslast) heraufgesetzt. Diese Vor-
schrift (wie Beobachtungen zeigten) wurde leider nicht immer eingehalten, so
dass oft eine unkontrollierte Uberbelastung des Bauwerkes entstand.

Im Sommer des Jahres 1983 stellten die Wegmacher mehrere Einbriiche in
der Fahrbahndecke fest. Die Locher wurden mit Holztafeln und Belag proviso-
risch zugedeckt.
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Der Schreibende untersuchte daraufhin die Tragkonstruktion. Der Zustand
der Fahrbahnplatte konnte nur durch eine Kletteriibung zwischen den Trag-
werksstreben, hoch tiber der Rabiusa Gberprift werden. Die Quertrager und
zum Teil auch die Langstrager, welche die Fahrbahn zu tragen hatten, waren
in einem erschreckenden Ausmass durchgerostet. Es musste jederzeit mit dem
Einbruch eines Fahrbahnteiles unter einer Radlast gerechnet werden.

Ein Sanierungsprojekt wurde sofort ausgearbeitet. Mehrere Varianten zur
Erneuerung der Fahrbahn waren anhand der folgenden Kriterien untersucht
worden: statische Belastung, rasche Ausfihrbarkeit, moglichst preisgiinstige
Losung. Einer dunnen Betonplatte, an Stelle der vorhandenen Stahlprofile mit
Versamer Schotter als Abdeckung, gab man schliesslich den Vorrang. Das
Gesamtgewicht der Betonfahrbahn entsprach demjenigen der vorherigen Lo-
sung und bedeutete deshalb keine zusatzliche Belastung fir die Tragkonstruk-
tion der Briicke. Ausserdem ist die dunne aber solide Betonplatte unterhalts-
freundlich. Auch die Widerlager mussten, von aussen unsichtbar, mit einer
Betonkonstruktion verstarkt werden.

Die Gemeinden Bonaduz, Versam, Valendas, Castrisch, Tenna und Safien
wurden mit einer Publikation in der Zeitung tiber die Ausfiihrung der Arbeiten
benachrichtigt. An einer gut besuchten Orientierungsversammlung konnte die
Bevolkerung Niheres tiber die Notwendigkeit der Erneuerungsarbeiten und
liber die Massnahmen zur temporidren Sperrung der Briicke erfahren.

Mit Recht, aber mit vollem Verstindnis fir diese Massnahmen, verlangten
die Einwohner der Region eine rasche Realisierung des Projektes, und vor allem
eine kurze Sperrzeit.

Wie schlecht der Zustand der Fahrbahnplatte und zum Teil der Tragkon-
struktion war, sah man erst, als die Belagsdecke entfernt werden konnte. Es war
bereits Mitte Oktober 1983 und die sich nahernde kalte Jahreszeit drangte
ebenfalls zu einem raschen Arbeitsgang.

Auf Antrag des Bau- und Forstdepartementes stellte die Regierung die
notwendigen Kredite zur Verfligung. Gesamthaft war fiir die Erneuerung der
Fahrbahnplatte und fiir die Gesamtsanierung der Widerlager und der Eisenkon-
struktion eine Investition von 500 ooo Franken notwendig. Der Kanton Grau-
bilinden tibernahm die vollen Kosten zu Lasten des Kontos: Baulicher Unterhalt
der Kunstbauten an den Verbindungsstrassen.

Nach Entfernung des Fahrbahnbelages und dessen Tragkonstruktion war.
nur das Skelett der Briicke vorhanden. Durch das Anbringen von Fangnetzen
waren die Arbeiter vor einem Sturz in die Tiefe der Rabiusa geschiitzt.
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Flir die Fussgianger hatte man einen Holzsteg am Briickengelander befestigt.
Auf diese Weise konnten auch die Pendler aus der Region ihren Arbeitsort in
Bonaduz und Ems erreichen. Auch der Gemeindeprasident von Versam konnte
sein Vieh, zweimal tdglich, in Parstogn versorgen.

Wie Ameisen bewegten sich die Arbeiter zeitweise auf Holzbrettern zwi-
schen der Tragkonstruktion. Ihr Einsatz sollte sich lohnen. Die Betonplatte
konnte fristgerecht fertiggestellt werden, kurz vor dem ersten Schneefall. Einige
Tage vor dem versprochenen Termin konnte Herr Kehl, Gemeindeprisident
von Versam, die Briicke flir den Verkehr wieder freigeben.

«Sogar junge Arbeiter aus Chile balfen bei der Montage des Arbeitsgeriistes
mit.»

Im Winter 1984 waren dann die Arbeiten fiir die zweite Etappe der Sanierun-
gen ausgeschrieben worden. Die defekten oder korrodierten Eisenteile mussten
ausgewechselt werden und die ganze Briicke sollte einen neuen Anstrich erhal-
ten.

Wiederum waren Arbeitsgertiste tiber die Schlucht der Rabiusa notwendig.
Stahlrohrprofile, aufgehingt an der Eisenkonstruktion der Briicke, mit Bretter-
boden waren vorgesehen. Die beauftragte Firma setzte fiir diese heikle und
nicht ungefahrliche Arbeit zwei junge Arbeiter aus Chile ein. Sie erfillten ihre
Aufgabe meisterhaft und sangen dabei noch Volkslieder aus ihrer Heimat.

Der ganze Sommer wurde beniitzt, um diese Briicke zu restaurieren. Unter
Eigengewicht und Verkehr mussten rostige Eisenteile der Fachwerke ausge-
wechselt werden. Auch eine nicht unproblematische Aufgabe.

Durch Sandstrahlen reinigte man die gesamte Oberfliche der Eisenprofile.
Anschliessend erhielt die Briicke, nach zwei Grundanstrichen, 2 olivgriine
Deckanstriche mit einer Gesamtdicke von min. 240 pm. Die Spezialisten der
Eidgenossischen Materialpriifungsanstalt priiften jede Arbeitsphase und
verfassten jeweils die Abnahmeprotokolle.

Nun ist die Eisenbriicke tiber das Versamertobel wieder «fit» wie man heute
zu sagen pflegt. Einige Monate nach Abschluss der Sanierung kann bestatigt
werden, dass die ergriffenen Massnahmen einen vollen Erfolg brachten.

Die Briicke wird noch etliche Jahre im Dienst bleiben und mit ihrer kithnen
und grazilen Konstruktion viele Fussganger, Velofahrer, Autofahrer und auch
Lastwagenfahrer tiber die Schlucht der Rabiusa tragen.

Wahrend der Sanierungsarbeiten horten wir aus ihren Gelenken und Knoten
oft merkwiirdige Geriusche, als hitte sie uns sagen wollen: «Sorgt dafiir, dass
die Lasten nicht grosser als sechzebn Tonnen werden, dann bleibe ich euch
noch lange erbalten.»
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Zum Schluss

Wir haben von den Pflichten und Sorgen der Gemeinden Bonaduz und Versam
im Zusammenhang mit dem Bau und Unterhalt der Briicken und der Zufahrts-
strassen im Versamer Tobel erfahren.

Mit dem Strassengesetz aus dem Jahre 1927, spater mit den Revisionen in
den Jahren 1948 und 1957, wurden die Gemeinden immer mehr von diesen
Sorgen und Pflichten entlastet.

Pflichten haben sie freilich immer noch und diese sind, was die Beitrige an
den Strassenunterhalt betrifft, in Art. 19 des geltenden Gesetzes definiert. Den
Vorwurf: «Den Hauptvorteil aus dieser Strasse zieht das ganze Oberland, die
Lasten liegen aber auf den wenigen Territorialgemeinden», konnen heute die
Gemeinden Bonaduz und Versam nicht mehr an die Adresse des Kantons
richten. Dass dieser Vorwurf auch damals nicht ganz berechtigt war, hat dieser
Aufsatz gezeigt, hatte doch der Kanton, von der regionalen Bedeutung dieser
Strassenverbindung wissend, schon beim Bau und Unterhalt der Holzbriicke
namhafte Beitrage geleistet.

Am 1. Januar 1986 wird ein neues Strassengesetz in Kraft treten. Der
Vorsteher des Bau- und Forstdepartementes, R.R. Dr. Donat Cadruvi, gab
anlasslich der Behandlung des Strassengesetzes im Grossen Rat folgende Be-
grundung fiir eine Totalrevision ab:

«Es sei Aufgabe des Rechtsstaates, seine Ordnung so zu entwickeln, dass
seine Probleme vom Recht her gelost wiirden, und zwar zeitgemass. Dies gelte
auch fiir das Strassengesetz unseres Kantons. Die Zeit seit 1957 sei zwar,
gemessen an anderen Teilen der Rechtsordnung, relativ kurz. Aber in dieser
Zeitspanne habe sich gerade im Bereich des Verkebrswesens einiges verdandert.
Man habe sich von dieser Entwicklung in mancher Hinsicht iiberrumpeln
lassen. Dort, wo das Recht hinreiche, wolle man fiir Ordnung sorgen. Dies sei
auch der tiefere Grund der vorliegenden Totalrevision des kantonalen Strassen-
gesetzes. Diese Totalrevision miisse in eine Beziehung gebracht werden zur
Bedeutung des Strassenwesens in unserem Bergkanton, der 1/7 bis 1/6 des
Territoriums der ganzen Schweiz ausmache und einen gewaltigen Transitver-
kebr iiber Berg und Tal bewdiltige und dazu einen enormen internen Verkebrs-
bedarf decken miisse. Die Anspriiche an das kantonale Strassengesetz seien
bedeutend und wiirden weiterhin wachsen. Aus der Geschichte unseres Stras-
senwesens diirften wir folgern, dass unser Volk diese Erschliessung gewollt und
bis zu einem gewissen Grade auch erreicht habe.»
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Anhang: Notizen, Erzihlungen und Erginzungen

Der interessierte Leser findet in den nachfolgenden Seiten noch einige Ergan-
zungen. Diese sind bewusst in einem Anhang geschrieben worden und sollen
das bereits Erwahnte vervollstandigen.

Saumweg;:
alte Miuhle

Saumweg;:
Veiermiihle
(Weihermiihle)

Saumweg;:
der Mord auf
der Bonaduzer

Hohe
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Unterhalb der Schmelze (Schmelza, Erzgrube; s. Rat. Namen-
buch), am rechten Ufer der Rabiusa, befand sich die soge-
nannte «alte Miihle». Bis 1850 war die Miihle in Betrieb und
das Haus bewohnte die Familie Lotscher aus St. Antonien.
(Notiz v. Herrn Dr. med. Gaudenz Truog, Chur/Versam).
Das Gebaude ist heute nicht mehr vorhanden.

(Veier aus Riat. Namenbuch). Das Gebaude steht heute noch.
Das Miihlrad aus Holz, vor wenigen Jahren in einem zerfalle-
nen Zustand noch vorhanden, steht heute nicht mehr.
Frither war das Haus auch eine Herberge fiir die Beniitzer des
Saumweges vor dem steilen Aufstieg. Der Wirt hiess Flury
Kaiser und kam aus Safien (Notiz v. Herrn Nikolaus Caluori,
Bonaduz).

Pfarrer Pelikan erzahlt in: «Glockenklinge 1935» von einem
grauenhaften Mord auf der Bonaduzer Hohe. Nach dem Bau
der Holzbriicke mussten die Wanderer nicht mehr den Weg
bis hinunter zur Rabiusa bentitzen. Die Briicke war durch den
neu angelegten Pfad unterhalb Parstogn erreichbar. Nun
konnten selbst Ortsunkundige zur Nachtzeit die Reise ins
Oberland wagen.

Anfangs April 1833 beniitzte auch J. Nikolaus Calivers aus
Ladir diesen Weg. Er brachte 45 Stierkilber und 2 Mesen tiber
den Spliigenpass auf die italienischen Mairkte von Bergamo
und Lecco. Auf dem Riickweg, nach einer Ubernachtung im
Bonaduzer «Weisses Kreuz», wurde er auf der Bonaduzer
Hohe ermordet. Seine Leiche fand man erst 18 Tage spater in
der Nihe des damals dort aufgestellten Kreuzes. Nur noch
wenige Doublonen, Zecchini, Thaler und Bluzger fand man in
den Taschen der Leiche. Der Rest, der Erlos aus dem Verkauf
der Tiere in Italien, war verschwunden.



Holzbricke:
Richard
La Nicca

Holzbricke:
H. J. Stiefen-
hofer

Richard La Nicca wurde, als Sohn des Pfarrers Christian La
Nicca und der Anna geb. Gredig, in Safien/Tenna am
16.8.1794 geboren. Die Familie zog spater nach Masein und
nach Felsberg. Dort besuchte er die Dorfschule und eine
Zeitlang die Kantonsschule in Chur. Diese Schule verliess er,
um Offizier zu werden. Er bewarb sich um eine Stelle beim
franzosisch-schweizerischen Regiment, auch mit dem Gedan-
ken, an der berihmten Ecole Polytechnique von Paris die
Kurse besuchen zu konnen. Die Stelle bekam er nicht. Statt
dessen zog er nach Tubingen und lernte Mathematik. 1816,
mit 22 Jahren, zog ihn sein Wissensdrang nach Stiden. In der
Lombardei interessierte er sich fiir die Architektur (Aufzeich-
nungen und Notizen, z.T. aus Brera, sind heute in der Kan-
tonsbibliothek erhalten).

Mit einem Brief vom 29.8.1818 berief ihn die Bliindner Regie-
rung nach Chur, um an der Seite von Giulio Pocobelli (der
beriihmte Strassenbauer aus Melide): «als der Mathematik-
kundiger Aufseber», den Bau der Kommerzialstrasse von
Chur nach Bellinzona zu leiten. La Nicca war zu dieser Zeit
24 Jahre alt. Er projektierte Briicken und Galerien (u.a. 1825
die bertiihmte Briicke Vittorio Emanuele oberhalb San Bernar-
dino; heute nicht mehr vorhanden). In den Jahren 1822—23
war er in Minchen. Sieben Jahre spiter wihlte ihn die Regie-
rung als ersten Blindner Oberingenieur.

Waihrend dieser Zeit (1830—54) entwarf und realisierte Ri-
chard La Nicca unzahlige Projekte flir Strassen und Briicken
aus Holz (z.B. Ilanz 1851) und Stein (z.B. Rania 1836). In
Rodels baute er Entwasserungsanlagen und Bewuhrungen.
Auch an der Vollendung des grossen Werkes von J. K. Escher
bei der Linth-Korrektion half er begeistert und mit grosser
Kompetenz mit. Er entwarf Projekte fur Eisenbahntunnels im
Inland (z.B. Spliigen und Lukmanier) und im Ausland.
Richard La Nicca starb im Jahre 1883.

Zahlreiche Dokumente erwahnten den Namen eines Zimmer-
mannes namens Stiefenhofer. Fast alle geben auch seine Pro-
venienz aus Bonaduz an. Zwei, (z.B. eine Mitteilung des
Kleinen Rates) erwahnen einen Stiefenhofer aus Disentis.
Erstmals wird der Name des Zimmermeisters Stiefenhofer im
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Zusammenhang mit dem Wiederaufbau der zwei Holzbriik-
ken in Reichenau erwahnt. Im Jahre 1819 beniitzte Stiefenho-
fer die Modelle der fritheren Briicken des Meisters J. Gruben-
mann und baute die 1799 durch Brand zerstorten Bauwerke
wieder auf. Das Holzmodell der Briicke tiber den Vorderrhein
ist heute Eigentum des Ratischen Museums und kann z.Z. im
Schlossmuseum Werdenberg bewundert werden. Das andere
Modell, der grosseren Briicke tiber den vereinigten Rhein, soll
sich in Bonaduzer Privatbesitz befinden®?.

Es muss angenommen werden, dass der Erbauer der Reiche-
nauer Briicken (1819) und der Versamer Briicke (1828) der
gleiche Zimmermeister Stiefenhofer ist. Auch die Bezeich-
nung, Stiefenhofer aus Bonaduz sollte stimmen, obwohl
Nachforschungen in den Akten der Gemeinde den Namen
erst nach 1850 erwihnen. In den Akten der Gemeinde Disentis
fand man nichts, um das Gegenteil zu behaupten.

(Der Autor ware fiir Hinweise tiber die Tatigkeit des Mei-
sters, zwischen 1815 und 1835, dankbar.)

Hier ist die Abschrift des Akkordes fir den Bau der Versamer
Bricke wiedergegeben:

«Accord mit Heinrich Joseph Stiefenhofer iiber den Bau der
Versamerbriicke. Endunterschriebener verpflichtet sich, die
neue Briicke iiber das Versamertobel unter folgenden niheren
Bestimmungen zu erbauen und bis ndachsten Herbst zu vollen-
den. 1) Ubernimmt er lediglich die Holzarbeit, sie mag Namen
haben wie sie will, an der Briicke, so wie auch an der Noth-
und Geriistbriicke zu verfertigen. 2) Darunter versteht sich
das Fillen, Behauen, Zuriisten, Fiigen, iiberbaupt alles, was
zur Vollendung einer Kunstbriicke gebort, die Verschalung
inbegriffen. 3) Die Briicke wird nach der Weisung der hoch-
loblichen Regierung genau nach dem Riss des Herrn Haupt-
mann Lanicca verfertigt, nach dessen Anleitung als bestellter
Aufseber die ganze Arbeit zu geschehen hat. 4) Fiir diese
Arbeit, wo Eisen und Mauerwerk nicht darin begriffen ist,

2 Die Gebriider Franz und Hugo Stiefenhofer aus Bonaduz kénnen sich noch an Bruchstiicke
eines Holzmodelles erinnern, das sie vor Jahren im Estrich des Elternhauses fanden
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Holzbrucke:

Bergwerks-
gesellschaft

Holzbriicke:

Geldwert

Holzbrucke:

Einsturz

Holzbrucke:

Einsturz-
berichte
(Bundner
Presse)

erhdlt der Meister fl. 3000 und das Holz von der Geriistbriik-
ke, nebst zwei Saum Wein und iiblichen Aufrichtemabl. Chur
25ten Mdrz 1828. Sign. Joh. Joseph Heinrich Stiefenhofer.
Dass diese Abschrift mit dem Original verglichen und mit
demselben gleichlautend ist, bezeugt: der Kanzleidirektor R.
Planta.»

(r Saum = 100 Mass = 150 Liter)

Die Bergwerksgesellschaft F. F. v. Levrat & Cie. aus Trun
lieferte die Eisenteile (Bolzen und Schrauben) fiir den Bau der
Holzbriicke. Sie subventionierte auch den Bau mit einer Sum-
me von 3000 fl.

Die Gesellschaft hatte offenbar grosses Interesse am Briicken-
bau. An den Erzgruben in der «Schmelze» bestand kein Inter-
esse mehr.

Bis 1848 war der Blindner Gulden die in unserer Gegend meist
verwendete Wahrung.

1 Biindner Gulden = 15 Batzen = 60 Kreuzer = 70 Bluzger.
Obwohl eine Umrechnung in Fr. aus verschiedenen Griinden
nicht mit zuverlassiger Genauigkeit erfolgen kann, wird in der
Literatur 1 fl = 1 Gulden = 1.70 Fr. neue Schweizer Wahrung
angegeben.

Demnach sollten 3000 fl = 5100 Fr. entsprechen.

Am Pfingstsamstag, den 23. Mai 1896, morgens um 8 Uhr,
sttrzte die Holzbriicke ein. Gemeindeprasident L. Maron war
am Tag vorher von der Gemeinde fur einen Augenschein an
Ort delegiert worden. Seiner Tochter (heute Frau Christina
Cavelti-Maron) erzahlte er spater: als er bei der Briicke an-
kam, sah er wie diese einstiirzte. Zu gleicher Zeit konnte ein
Fuhrmann, gerade im letzten Augenblick, das Versamer Wi-
derlager erreichen. Mit dem Fuhrmann reiste auch Frau Anna
Marchion aus Versam. Sie erzahlte Jahre spater von diesem
Erlebnis Herrn Dr. med. Gaudenz Truog.

Auch die drei Bundner Zeitungen (Der freie Ratier, das Bund-
ner Tagblatt und die Neue Biindner Zeitung) berichteten im
Mai 1896 vom Briickeneinsturz. Nun folgend, ein Ausschnitt
aus der Neuen Biindner Zeitung vom 28. Mai 1896:

«Das idyllische Obstbaum-Dorfchen Versam, oben auf der
Terrasse, schickt sich an, ein beliebter Fremdenkurort zu
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werden mit dem schonen Gasthof Signina, wo zwei Bernerin-
nen die Honneurs machen. Da bricht die kiibne, grossartige
Briicke zusammen, die Jahrbunderten zu trotzen schien. Es ist
begreiflich, dass sich die Phantasie der Anwohner mit dieser
Briicke in der wildromantischen Schlucht von jeber viel zu
schaffen machte. Es ist Mancher Nachts mit klopfendem
Herzen dariiber gegangen, den Stock oder das offene Messer
in der krampifhaft geballten Faust. Denn es war etwas un-
heimlich auf der dunklen, von riesigem Gebdilk eingeschalten
und gedeckten Briicke, mitten in der einsamen Wildnis. Auch
bei Tag sah man nur durch zwei schmale Gucklocher hinaus
und hinab in die schwindelnde Tiefe, wo die Rabiusa weiss
aufschdiumend dahintost. . .

... Will nun die Regierung, oder, wie man in Biinden sagt,
der hochlobl. kleine Rat, einen Beweis seiner Fixigkeit geben,
so baut er sofort eine provisorische Briicke, etwa thaleinwairts
an der Stelle des alten Weges, mit den entsprechenden Zugin-
gen, damit ein Einspinner wenigstens passieren kann. Her-
nach wird wohl auch hier die Eisenbriicke, Leider noch nicht
die Eisenbahnbriicke, ihren Einzug halten.»

Richard Coray, Sohn des Durisch Coray und der Margreth
geb. Mani, ist am 30. Juli 1869 in Trin geboren. Er besuchte
die Dorfschule in Trin, begann eine kaufmannische Lehre, die
er bald unterbrach, um den Beruf des Zimmermannes zu
lernen. 1889 war er Rekrut bei den Sappeuren in Liestal: «Der
grosse, starke Coray habe schwere Balken auf schmalen Bret-
tern tiber Abgriinde getragen, als ginge er auf der Strasse.»
Drei Wintersemester lang (im Sommer musste er arbeiten, um
das Studiengeld zu verdienen) besuchte er das Technikum in
Winterthur.

Mit seinem Bruder Vincenz und mit Hans Telli, ebenfalls aus
Trin, griindete er eine Firma und spezialisierte sich im Bau
von Seilbahnen fiir den Holztransport. Nach dem Bau seines
ersten Gerustes im Versamertobel, wanderte er nach Bosnien
aus, um fiir Eduard von Tscharner Holztransporte durchzu-
fuhren. Nach einem Jahr kehrte er zuriick und baute, fiir die
Eisenbahnlinie Reichenau—Ilanz, einen Hangesteg flir Fuss-
gianger. Der schlanke Steg, kithn tiber den Vorderrhein ge-



Strasse:
Unterhalts-
pflichten

spannt, befand sich unterhalb Campagna. Viele Lehrgertiste
entstanden danach unter seiner Leitung. Strassenbriicken,
Bahnbriicken; tiberall wo eine Briicke gebaut werden musste,
hatte Coray eine Losung fiir den Bau des Lehrgeriistes. Mei-
stens erhielt er auch die Auftrage, denn gegen seine vielfach
verbliffend einfachen und doch soliden Konstruktionen
konnte niemand konkurrieren. Als Beispiele seien erwahnt die
Gertiste fur den Langwieser Viadukt, fur die Soliser Briicke
und fir den Wiesner Viadukt der Rhatischen Bahn oder fiir
die Strassenbriicke tiber das Salginatobel. In Brail stellte er
eine spektakulire Hingebriicke auf. Zwischen Sils i. D. und
Thusis steht heute noch seine Hangebriicke tiber den Hinter-
rhein. Auftrige in der Schweiz und im Ausland (z.B. in der
Turkei) erhielt er noch und noch. Dieser grosse Biindner,
dieser geniale Zimmermann, wird heute noch als der grosste
Gerustbauer anerkannt. Das kiirzlich erschienene Werk des
Vereins fiur wirtschaftshistorische Studien in Ziirich, stellt ihn
auf gleiche Hohe mit 4 anderen Berithmtheiten (O. Ammann,
G. H. Dufour, H. U. Grubenmann, R. Maillart).

Richard Coray starb am 3.10.1946.

Die Gemeinden am rechten Ufer des Vorderrheins (Bonaduz,
Versam, Valendas und Castrisch) hatten mehrmals bei der
Regierung und beim Grossen Rat interveniert, um den Bau
einer Verbindungsstrasse durchzusetzen. Sie lagen abseits der
Route Reichenau—Flims—Ilanz und wollten eine direkte Stras-
senverbindung durch das Versamer Tobel. In einem Schreiben
vom 29.12.1853 verpflichteten sich alle diese Gemeinden zum
Unterhalt der zu erbauenden Strasse. In einer Erginzung
verpflichtete sich die Gemeinde Bonaduz, diese Abmachung
vorbehaltlos anzuerkennen und nahm alle die bisher dagegen
erlassenen Proteste zurtick.

Es ist bereits erwahnt worden, dass die Gemeinde Bonaduz
kein grosses Interesse am Unterhalt dieser Strasse bekundete,
war sie doch an der direkten Verbindung mit dem Oberland
nicht so interessiert wie die Uibrigen oberen Gemeinden.
Auch ein Begehren der Gemeinde um eine Reduktion der sehr
grossen Unterhaltskosten an der Strasse, wies der Kleine Rat
mit Beschluss vom 8.4.1889 zuriick.
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Hier ist in einer Abschrift, eine Mitteilung des Bau- und
Forstdepartementes an den Vorstand der Gemeinde Bonaduz,
vom 4.3.1910, wiedergegeben: « Mit Schreiben vom 18.2.1910
ersucht Herr Forster Maron in Bonaduz, namens des Wegma-
chers Peter Anton Meschenmoser in Bonaduz um eine kanto-
nale Zulage an seinen Akkordbetrag fiir den Unterbalt der
Strasse Bonaduz—Versam auf Gebiet von Bonaduz. Geltend
gemacht wird: Meschenmoser habe bereits 8 Jabre zur Zufrie-
denbeit den Dienst auf der 6,6 km langen Strecke besorgt.
Dieser Dienst sei wegen den stark abwitternden Berglebnen in
der Schlucht sebr anstrengend und lebensgefdhrlich und sein
gegenwartiger Akkordbetrag zu niedrig im Verhdltnis zur
Arbeitsleistung.

Wir sind auch der Ansicht, dass bei tiichtiger Arbeitsleistung
des Wegers die bisherige Akkordsumme von Frs. 1700 erhoht
werden diirfte, da auch das Kiesriisten und -fiihren in dieser
Summe inbegriffen ist und gerade der Umstand, dass 3 Sohne
des Wegers nachbelfen, viel dazu beitrigt, bei allgemeinen
Rutschungen ein rasches Offnen der Strasse zu ermdéglichen.
Dagegen bedauern wir, keine gesetzliche Grundlage zu haben,
welche erlaubt, einen Kantonsbeitrag an die Wegmacher der
Verbindungsstrassen zu leisten, indem das Strassengesetz von
1882 den Unterhalt der Verbindungsstrassen, gegen Leistung
bestimmter kilometrischer Beitrdge, den Gemeinden iiberbin-
det. Wir mochten daher den lobl. Gemeindevorstand von
Bonaduz angelegentlich empfeblen, die Akkordsumme um
einen angemessenen Betrag zu erboben, vielleicht mit der
Bedingung, dass Meschenmoser sich und seine 3 S6hne gegen
Unfille bei Ausiibung des Wegerberufes versichert.

Wir hegen die angenehme Erwartung, dass unsere Anregung
von gutem Erfolg begleitet sein werde und zeichnen: R. R.
Dedual.»

Ein Protokoll der Gemeindeversammlung von Bonaduz (da-
tiert 15.5.1927) ist bereits erwahnt worden. Die Gemeinde
hatte 1926, probeweise fiir ein Jahr, die Strasse fiir den Auto-
verkehr freigegeben. Diese Freigabe hatte offenbar nicht offi-
ziellen Charakter, denn der Kleine Rat behandelte am 14.9.
1926 einen Fall betreffend Ubertretung des Automobilgeset-



zes. Aus dem Protokoll: «In Sachen des Herr Jac. Zwicky, in
Meilen, betreffend Ubertretung der Automobilgesetzgebung
bhat der Kleine Rat, nach Kenntnisnahme von den Akten, in
Erwdgung: Kontravenient ist gestandig, die dem Automobil-
verkehr gesperrte Strassenstrecke Bonaduz—Versam befahren
zu haben. Er entschuldigt sich, dass er es getan habe, nachdem
ihm von alt-Gemeindeprisident Maron die Versicherung ab-
gegeben worden sei, er konne diese Strasse rubig befahren, da
fast alle Tage Automobile auf derselben verkehrten und nie-
mand etwas dagegen habe. Trotzdem seien ihm in der Folge
von zwei Gemeindefunktiondren Fr. 30 als Bussenkaution
abgenommen worden. Herr Zwicky als Automobilinbaber
und Selbstfabrer hat offenbar unterlassen die vom eidgen.
Justiz- und Polizeidepartement herausgegebene Zusammen-
stellung der besonderen Bestimmungen iiber den Verkehr mit
Motorfabrzeugen in der Schweiz, giiltig vom 1. Mai 1926 bis
30. April 1927, dessen Ankauf fiir die einbeimischen und fiir
die in die Schweiz einreisenden Automobilisten und Motor-
radfabrer obligatorisch ist, anzuschaffen. Hitte er es getan, so
hitte er sich die Miibe ersparen konnen, iiber die dem Ver-
kebr geoffneten und geschlossenen Strassenziige bei Drittper-
sonen Erkundigungen einzuziehen. Der Kleine Rat ldsst die
vom Kontravenienten zu seiner Entlastung angefiibrten Ent-
schuldigungen immerbin gewissermassen gelten.»

Herr J. Zwicky von Meilen musste demnach eine Busse von
20 Franken entrichten.
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Plan von Richard La Nicca.l1827. (Bindner Staatsarchiv].
Marke = 10 m.

Eingezeichnet die Holzbriicke,das Hilfsgerist und die Seilwinden
fiir die Montage des Gerilistes.
Briickenldnge 66 m. Breite der Fahrbahn 3.50 m.HShe iber die Rabiusa 70 m.

Im Jahre 1877 wurde das rechtsseitige Widerlager untermauert. Mauerreste
heute noch sichtbar.
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Die Holzbriicke iiber die Rabiusa.
Fotografiert ca. 1890.

IR

[mtail der Holzbriicke.Plan von R. La Nicca. {(Biindner Staatsarchiv).

Marke = 10 m.
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Die neue Eisenbricke. 1897 kurz nach der Inbetriebnahme.
Rechts die Mauerreste des Widerlagers der Holzbricke.

Lavinen- und Steinschlag-Galerie aus Holz. Heute
fahrt hier die Strasse durch den Spitg Tunnel.
Die Galerie ist nicht mehr vorhanden.
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