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Unumgingliche Fragen zur rémischen
San Bernardinroute

Von Armen Planta, Sent

Den Anstoss zum folgenden Aufsatz gab mir die Eintragung «Stra-
da Romana» in der Landeskarte (Hinterrhein 1:25 000, Blatt 1254,
Koord. 733,300/149,000) und das besonders, als ich zu deren Beweis in
der Presse ein Bild des Viaduktes bei Ca de Mucia sah, von dem ich
wusste, dass es sich um ein Teilstiick des im letzten Jahrhundert gebau-
ten Winterwegs handelte. ,

Von 1970 bis 1974 gelang es mir, grosse Teilstrecken des romischen
Fahrweges der Julierroute zwischen Casaccia und Bivio zu finden und
zu erfassen. Die dortigen eindeutigen Forschungsergebnisse! legitimie-
ren mich zur kritischen Uberpriifung der in der Schriftenreihe des Ri-
tischen Museums (Heft 5) und in der Helvetia Archaeologica (6/1971)
publizierten Arbeit von G. Theodor Schwarz tiber die San Bernardin-
route.

Ich werde nun anhand der Routenbeschreibungen von G. Schwarz
in den zitierten Veroffentlichungen und seiner, dem Heft 5 beigelegten
Karte — die Landeskarte 1:25 000 geniigt auch — die Forschungen von
Schwarz z. T. bestatigen, in ithren wichtigsten Teilen aber widerlegen.

1 Der rémische Fahrweg fithrte von Cavril oberhalb Casaccia durch die Runse des Malo-
gin (z. T. heutiger Wanderweg) nach Maloja. Ungefdhr auf halber Strecke, etwas ab-
seits des Wanderweges, befindet sich eine Wagenrampe, die {iber eine steile Felsplatte
hinauffiihrt. Sie besitzt Radrinnen, dazwischen ausgehauene Tritte und in der Seiten-
wand Locher zum Hebelansatz. Auch der rémische Fahrweg von Segl-Baselgia ins Ju-
liertal weist an mehreren Stellen gut erhaltene Radrinnen auf. Am eindriicklichsten
sind diese wohl auf der Westseite des Juliers nérdlich des Hospizes. Dort sind die Rad-
rinnen einer Wegvariante mehr als 40 cm tief! Der ganze Fahrweg war aber nirgends
gepfliastert und sehr einfach gebaut.

Ein Aufsatz tiber die rémische Julierroute wird gegen Ende 1975 in der «Helvetia
Archacologica» erscheinen.
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1. Zum «prahistorischen» Weg

Nach Schwarz: Portela (SW Koordinatenecke 735/146) — Aquabo-
na — Pian Lumbrif — Sassel bati — Westhange des Piz Ucello — Wilsch-
berg — und dann wie weiter?

Nach mir: Lagh Doss — Alp de Pian Doss — Pian Cales — Pian Lum-
brif — Sassel batti — Alp Montagna — Wilschberg — Télliturra (Einsatte-
lung zwischen den Héhenkurven 2060) — von hier in 2 Varianten bis
zum | von Diurrabiiel — Pt. 1826 an der Passstrasse — Dorfalp — Kapell -
talauswarts.

Unabhéangig von Schwarz kam ich auch zur Annahme, dass es sich
beim teilweise auf der Landeskarte eingezeichneten Pfad iiber den
Wilschberg um den dltesten Passweg handeln muss. Nur kann ich ein-
wandfrei beweisen, dass dieser dlteste Passiibergang bis ins Mittelalter
als Saumweg benutzt wurde. Das Gelande ist vom Lagh Doss bis stid-
ostlich des Téalliturra (734,425/192,825) im Gegensatz zum westliche-
ren Teil des Passtiberganges sehr wenig coupiert und ohne Schwierig-
keiten sogar befahrbar. Der Abstieg 6stlich vom Talliturra ist zwar im

Gepflasterte  Wegkehre des mindestens
bis zum Ende des 13. Jahrh. benutzten
Saumwegs tiber den Mons Avium oder
Woiilschberg. Diese Wegkehre liegt nordlich
des Talliturra (Koord. 734,350/153,300).
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oberen Stiick steil, bietet aber keine Schwierigkeiten. Hier wurde der
Weg seines Gefalles wegen zu tiefen Rinnen ausgefressen und darum oft
verlegt. Auf einer topographischen Luftaufnahme ist dieses Wegstiick
in mehreren Varianten gut sichtbar. Es ist bisin die Alpenerlen hinunter
unschwer zu verfolgen. Der letzte Saumweg war hier z. T\ gepflastert.
Da zur Zeit, als dieser Saumweg benutzt wurde, das Dorf Hinter-
rhein noch nicht bestand und der wilde Rappierbach (rabies) ein Hin-
dernis bildete, fithrte dieser Weg mit grosster Wahrscheinlichkeit tiber
Kapell auf der rechten Talseite talauswarts. In Kapell
(735,825/154,775) ist ein Rest dieses Weges noch sichtbar. Dass er noch
in christlicher Zeit benutzt worden sein muss, beweist der Name Ka-
pell. Wahrscheinlich stand dort am Beginn des einstigen Passweges die
Kapelle «sancti Petri apud Renum», die in den Urkunden 36/37 aus
den Jahren 1286/87 im Codex diplomaticus im Band II genannt ist.?
In der Griindungsurkunde des Kollegialstifts St. Johann und
St. Viktor in San Vittore vom 28. April 1219 (Biindner Urkundenbuch
I1. Band, Urk. 602, Seite 93, Zeilen 6/7) erhalt die Kirche St. Jo-
hann die «ecclesia sancti Petri de Reno», also die Kirche St. Peter am
Rhein mit allen ihren Besitztiimern d. h. Alpen und Bergen. Im Ge-
gensatz dazu werden alle andern, im Griindungsvertrag genannten
Kirchen im Misox mit einem Kirchenvolk (ecclesia et plebem) genannt.
Ausschlaggebend fiir meine Annahme, dass es sich bei der «ecclesia
sancti Petri de Reno», resp. «capella sancti Petri apud Renum» nur
um eine Kapelle im heutigen Sinne gehandelt haben muss, beweist im
gleichen Vertrag die Bedingung, dass in der «ecclesia sancti Petri de
Reno» im Gegensatz zu den andern im Vertrag genannten Kirchen
nur dreimal im Jahre die Messe gelesen werden musste (Seite 93, Zeile
28). Das beweist, dass diese «ecclesia» noch kein Kirchenvolk hatte.
Ein weiterer Beweis fiir meine Annahme ist, dass 1287, d. h. 20
Jahre nach der Einwanderung der Walser, es urkundlich heisst «capella
sancti Petri apud Renump».
Zur Bekriftigung meiner Ausfithrungen zitiere ich «Frithes Chri-
stentum im schweizerischen Alpenraum» von Heinrich Biittner/Iso

2 Bener: Beitrige zur Hebung der biindnerischen Volkswirtschaft, Seite 126; vgl. Biind-
ner Urkundenbuch, III. Band, Urk. 1153, S. 101, Zeile 33, und Urk. 1158, S. 108,
Zeilen 27/28.
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Miiller.® Nach der Einwanderung der Walser erfolgte die Griindung
der Talkirche St. Peter in Hinterrhein. Das Patrozinium wurde von
der Kapelle auf die Kirche iibertragen.* Die Walser von Hinterrhein
hatten nun alles Interesse, dafiir zu sorgen, dass der Passweg in ihrem
Dorfe endete. Die Landbrugg wurde gebaut und die Kapelle ihrem
Schicksal iiberlassen. Zu dieser Annahme gelangt auch Gertrud Hofer-
Wild.5 Auch sie glaubt, dass die St. Peterskapelle erst nach der Entste-
hung der Walsergemeinde im hintersten Rheinwald nach Hinterrhein
verlegt wurde und zur Talkirche wurde, nur meint sie, da ihr wahr-
scheinlich der Flurname Kapell unbekannt war, diese Kapelle hatte
sich weit oben auf der Nordseite des Passes befunden.

So liesse sich die phantastische Erzahlung von der einstigen Kapelle
an der Rheinquelle auf verniinftige Art erklaren. Da man es friher mit
der Geographie nicht so genau nahm — Campell z. B. nannte den Rap-
pierbach auch Rhein —lag diese Kapelle einfach zuhinterst im Tal am
Fuss des Passiiberganges.

Die Sage erzahlt, man habe ihr Glocklein in den Kirchturm von
Hinterrhein gebracht. Von Zapport aus — wohin Sererhard sie verlegte
— ware dieser Transport unwahrscheinlich, aber von Kapell iiber die
neu gebaute Landbrugg (selbstverstandlich nicht tiber die heute noch
bestehende!) nach Hinterrhein leicht durchfithrbar gewesen.

Es wire natiirlich wiinschenswert, die Uberreste dieser Kapelle zu
finden, aber seit der Walserbesiedlung wurde der Wald am Geissberg
(oberhalb Kapell) zerstort, und Riifen und Lawinenschutt haben das
einstige Gelande sehr verandert.

3 Seiten 42/43: D'e Benennung ecclesia allein ist sehr vieldeutig. So finden wir im Testa-
ment von Bischof Tello 765 sowie im Reichsurbar aus der Mitte des 9. Jahrhunderts

ecclesia als Klosterkirche (bzw. Kloster), als Plarrkirche wie auch als Kapelle. . ..An-
derseits kann darunter auch eine Kapelle gemeint sein, werden doch im 13. Jahrhun-
dert mehrere Kapellen. .. als ecclesiae bezeichnet.

Deutlicher als ecclesia ist plebs. Die Idee des populus sanctus ist schon biblisch. . . Das
riatische Reichsurbar aus der Mitte des 9. Jahrhunderts spricht vielfach von einer eccle-
sia plebeia und meint damit eine eigentliche Pfarrkirche mit Taufrecht. . .

Daher bewahrt ja das Rédtoromanische heute noch Pleif (von plebem) als Bezeichnung
fir eine Pfarrei. Aber Plebs ist auch in den Tessiner Tédlern gebriuchlich gewesen, so
dass man in den mittelalterlichen Urkunden von Plebs auf ein Gotteshaus (Pfarrei)
schliessen kann.

*  Im oben genannten Buch meinen Heinrich Biittner und Iso Miiller auf Seite 93: Weil
die Patrozinien eine so wichtige Rolle in sakraler und rechtsgeschichtlicher Hinsicht
spielten, deshalb wurden sie nicht so leicht gewechselt.

5 Herrschaft und Hoheitsrechte der Sax im Misox, Seiten 284-286.
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Und nun zur Siidseite des altesten Passiiberganges. Bel Sassel batl
musste, um aus dem urgeschichtlichen Pfad einen Saumweg zu erhal-
ten, eine sehr steil abfallende Qarzitrippe durchschnitten werden, die
nur schwierig umgangen werden kann. Dass die Misoxer das nur fiir
den Viehtrieb getan hiatten, ist unwahrscheinlich, und noch unwahr-
scheinlicher ist es, dass das in prahistorischer Zeit geschehen wire, Am
verniinftigsten wire anzunehmen, die Rémer hitten diese Schliissel-
stelle fiir ihren Saumweg bezwungen. (Auch am Septimer heisst die
Schlussclstelle des rémischen und mittelalterlichen Weges «Siscel ba-
tii».) Dadurch liess sich fiir ihre Route vom Lagh Doss (wo man ja
nach Schwarz zwei romische Maultierglocken gefunden haben soll!)$
iiber Alp Doss — Pian Cales — Pian Lumbrif — Sassel batl eine gleich-
massige Steigung im giinstigen Geldnde finden. Da der Weiler San Ber-
nardino damals noch nicht bestand, hatten weder die Romer noch die
Reisenden und wenigen Saumer des Frithmittelalters ein Interesse, den
dortigen sumpfigen Talgrund mit einer Gegensteigung zu durchque-
ren. Ubrigens sind auf der Siidseite des Ri de Funtanalba etwa 50 m
oberhalb der heutigen Briicke primitive Mauerreste einer alteren Briik-
ke sichtbar. Beizufiigen wére noch, dass die Schliisselstelle im Sassel
batl keine Radspuren aufweist. Solche sind auf diesem Saumpfad auch
nirgends nordlich dieser Stelle, weder auf Felsbuckeln noch in Felsrin-
nen, zu eruieren.

Zusammenfassend kann man sagen, dass der prihistorische Weg
mit der Verbesserung beim Sassel batti durch die ganze Rémerzeit bis
ins Mittelalter als Saumweg gedient hat.

2. Zur Mulattiera (Saumweg)

Nach Schwarz: San Bernardino — Gareida sora — westlich am Sass
de la Golp vorbei — bis westl. von Pt. 2097 — von dort im rechten Win-
kel zur heutigen Passhohe.

Nach mir: bis westl. von Pt. 2097 gleich wie Schwarz, dann aber
weiter, ostl. an Pt. 2101 vorbei — genau nach Norden zur Villa Thoni

8 Schriftenreihe des Ratischen Museums, Heft 5/1969.
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(Pt. 1986) an der heutigen Strasse —rechts dem Maseggbach folgend bis
zur ersten 7 der Hohenquote 1877 — dem in der Karte eingezeichneten
Pfad oberhalb Diirrabiiel nach (und nicht wie die «Strada Romana»
aul dem Trassee der heutigen Strasse) — bis zur Strassenkehre Pt. 1826
— Dorfalp — alte Landbrugg — Hinterrhein.

Als im 15. Jahrhundert der Verkehr tiber den Spliigen und den
«Wilschberg» zunahm, wurde 1473 die Thusner Port gegriindet, an
der alle Dorfer des Hinterrheintales beteiligt waren. Die Hinterrheiner
erstellten einen lawinensicheren Passiibergang. Die Querung am lawi-
nentriachtigen Nordhang des Geissberges liess sich zwar nicht vermei-
den, aber wenigstens die Lawinenhdnge am Tempahorn und am Piz
Ucello.

Die Landbrugg, die (nach Chr. Hosli) urkundlich eine hélzerne
Vorgingerin hatte, wurde an der schmalsten Stelle gebaut; dafiir
musste man den Lawinenhang bei der Dorfalp in Kauf nehmen. Der
neue Saumweg wurde nun durchgehend gepflastert, wo sein Gefille
gross war mit aufrechtstehenden Platten und an ebenen moorigen
Stellen mit grossen flachliegenden Platten.

Dieser einstige Saumweg wird von San Bernardino weg noch heute
bis zur abrupten Linksbiegung nach der heutigen Passhohe als Wan-
derweg benutzt. Von Hinterrhein aus desgleichen bis zur obersten
Kehre nord-6stlich von Diirrabtiel und vonDiirrabiiel bis zur Villa Tho-
ni. Dasaufder Landeskarte eingetragene Pfadstiickzwischenderobersten
Kehre (Pt. 1826) und der ersten 7 von Pt. 1877 ist durch Steinplatten-
briiche unterbrochen und von Alpenerlen iiberwuchert, so dass es
Schwarz entging.

Schwarz lasst also seine Mulattiera von S kommend, ostl. der Pass-
hohe, plotzlich gegen W abbiegen. Warum? Wahrscheinlich weil es
der auf der Karte eingezeichnete Fussweg auch tut! Und doch wurde
diese abrupte Linksbiegung, die tiber Rippen und durch Senkungen
zur heutigen Passhohe fiihrt, nie als Mulattiera benutzt. Von dieser
Biegung fiihrt ndmlich der gleiche Saumweg tiber ein kleines, noch gut
erhaltenes Briicklein nordwérts. Er besitzt eine stellenweise noch heute
erhaltene vorzuigliche Pflasterung aus aufrechtgestellten Steinplatten,
schone Plattenlegungen, geht an kleinen Seelein und Mooren vor-
bei und hat besonders im steilen Abstieg gegen die Villa Thoni viele in
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den Fels gehauene Stufen. Von der Strassenkehre (Pt. 1826) nordostl.
von Diirrabiiel wird der Saumpfad durch Schwarz in die «Strada Ro-
mana» einbezogen.

Der ganze Saumpfad zeigt trotz seiner vorziiglichen Anlage nir-
gends Radspuren. Er ist aber so ausgebaut, dass er im Winter als
Schlittenweg benutzt werden konnte. Nach 1770 wurde er nicht mehr
benutzt und ist deswegen stellenweise (z. B. oberhalb der Villa Thoni)
mit 5 cm dickem, kompaktem Rasen iiberzogen.

Und nun kann man sich fragen, warum mit grosser Miihe dieser
prachtige Saumweg gebaut wurde, wenn ja schon eine noch prachtige-
re «Strada Romana» iiber den Pass gefiihrt hatte. Es ist mir unbegreif-
lich, dass sich Schwarz diese Frage nicht auch stellte.

Dieser neue Passiibergang fiihrt etwa 1 km westlich der alteren
«Mons uxello»/Vogelberg- oder Wilschbergroute. An seiner Siidseite
wurde 1451 das Kirchlein von San Bernardino gebaut. Es ist dem 1450
kanonisierten Franziskaner Bernhardin von Siena geweiht. Gertrud
Hofer-Wild schreibt,” dass Heinrich von Sax einige Jahre vor der
Griindung des Hospizes auf dem San Bernardino dieses Kirchlein bau-
en liess. Da aber der damalige Saumweg etwa 1 km 6stlich der heutigen
Passhohe vorbeifiihrte, und da dort nirgends Gebzudereste feststellbar
sind, 1st anzunehmen, das Hospiz habe sich im heutigen San Bernardi-
no befunden. So lasst sich auch erklaren, dass der heutige Passiibergang
seit damals San Bernardino heisst.

3. Die «Strada Romana»

Dieser Weg wurde 1768 von den Hinterrheinern gebaut.® Da aber
bis zum Bau der heutigen Passstrasse (1818-1823) nur 50 Jahre verflos-

7  Herrschaft und Hoheitsrechte der Sax im Misox, Seiten 284-286.

8 Dariiber steht in der 1929 erschienenen Arbeit von G. Bener, «Beitrige zur Hebung der
biindnerischen Volkswirtschaft», Seite 112: Nachdem im Jahre 1643 der Weg am Siid-
hang des Spliigens durch den Kardinell ge6fInet und 1709 wesentlich verbessert worden
war, bauten 1768 die Hinterrheiner mit einem Beitrag der Misoxer von 1300 Fl. eine fir
jene Zeit mustergiiltige Strasse (iber den Bernhardino, um der im Mailanderkapitulat
vom 8. Februar 1763 in Aussicht genommenen Fahrbarmachung des Spliigens zuvorzu-
kommen.

Als einzige Quelle stand Bener eine im Sammler von 1783 erschienene Reisebeschrei-
bung tliber den San Bernardino zur Verfiigung.
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sen, sind auf dieser Fahrstrasse keine Radspuren feststellbar, ausser
vielleicht in den im Trassee aufrechtstehenden Platten, die iiber das
vorziiglich gepflasterte Strassenniveau hinausragen und als Querrin-
nen zur Wasserableitung dienten.® Schon deren Vorhandensein be-
weist, dass dieser Fahrweg an Stellen mit horizontal oder schrag geleg-
ten Platten weder gepflastert noch beschottert war, wie Schwarz be-
hauptet.

Schwarz erklart das Fehlen von Radspuren auf der «Strada Roma-
na» damit, dass im harten Gneis gar keine solchen Radspuren hitten
entstehen kénnen.'® Das ist natiirlich eine elegante Ausrede, um den
grossten «Schonheitsfehler» der «Strada Romana» zu beseitigen. Am
romischen Julierweg habe ich an verschiedenen Stellen, so auch im
harten Juliergranit nérdlich des Julierhospizes, bis 45 c¢m tiefe beidseiti-
ge Radrinnen freigelegt. Im weiteren trifft — wenigstens beim réomi-
schen Julierweg — die Annahme von Schwarz nicht zu, die Rémer hit-
ten im Gebirge grossartige Weganlagen gebaut. Der Romerweg am
Julier und das noch erhaltene Wegstiick zwischen Casaccia und Maloja
beweisen das Gegenteil. Man behalf sich so gut als man konnte und
baute den Fahrweg so, dass er mit zweirddrigen Karren schlecht und
recht befahrbar war.

Das Paradestiick der «Strada Romana» am San Bernardino ist der
schone Viadukt siidéstlich der Ca de Mucia. Dabei handelt es sich um
eine vorziigliche neuzeitliche Anlage, die vielleicht zum 1768 gebauten
Weg gehort haben kann, wahrscheinlich aber erst als Teil des neuzeitli-
chen (19. Jh.) Winterweges gebaut wurde. Schwarz nimmt an, dieser
Viadukt habe zu Romerzeit eine Pflasterung aus hochkant gestellten,
quer zur Fahrrichtung eingefiigten Gneisplatten besessen. Wozu dann
die grossen, parallel zur Wegflache gelegten Randplatten ? Die Pflaste-
rung hatte ganz sicher auf einer gewshnlichen Mauer oder wenigstens
auf sich horizontal, stufenweise folgenden Platten besser gehaftet.

Beim Winterweg — also bei Schnee — stért auch der am unteren
Ende des Viadukts in den Weg hereinragende Felsbuckel nicht, der
Schwarz so sehr beschiaftigte. Am oberen Ende des Viadukts, bei sei-

9 Diese Abnutzung ist Schwarz auch aufgefallen. Siehe Schriftenreihe des Ratischen Mu-

seums, Heft 5, Seite 24, Mitte 1. Spalte.
Wie Anmerkung 9.

10
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nem Anschluss an den Felsen (Ostseite), wo keine grossen Randplatten
mchr notwendig waren, beginnt die Pflisterung aus den hochkant ge-
stellten Gneisplatten. Diese licgt aber genau oberkant mit den Rand-
platten biindig und beweist damit mehr als alles andere, dass der Via-
dukt nie eine Pflasterung besass. Einzig eine lange, schmale Platte einer
Querrinne zur Wasserableitung ragt iiber die Pflisterung und die
Randplatten hinaus.

Ostlich der Stelle, wo die Moesola auf der Passhéhe unter der heuti-
gen Passstrasse gegen W durchgeleitet wird, liegt in der 1768 gebauten
Fahrstrasse, der sogenannten «Strada Romana», ein Felsbuckel mit
Gletscherschliff. Fir den Beweis einer rémischen Fahrstrasse spielt er
bei Schwarz eine wichtige Rolle. Er behauptet, dort sei eine unten
140 cm breite Rinne, die sich nach oben auf eine Breite von 160 cm
erweitert, zur Aufnahme einer Pflasterung in den Fels eingetieft wor-
den — wie tief, sagt er nicht. Besonders auf der eindrucksvollen Foto in
der Helvetia Archacologica (2/1971-6) auf Seite 28 erscheint dieser Ein-
schnitt viel tiefer als er in Wirklichkeit 1st. Er wurde nur auf den Seiten
ctwa 10 cm tief in den Fels gehauen. In der Mitte befand sich schon
vorher ein natiirlicher Einschnitt, der bei genauem Betrachten des Bil-
des gut sichtbar ist. Allein diese Tatsachen wiirden noch nicht bewei-
sen, dass der Einschnitt nicht zur Aufnahme der Strassenpflasterung
bearbeitet wurde. Dass er nie eine Pflasterung enthalten hat, beweist
die auf beiden Seiten dieses Einschnittes noch vorhandene Pflasterung,
die genau oberkant an das Niveau des Einschnittes anschliesst! Dass
man sich bei dieser Wegkorrektur nicht eines Sprengmittels bediente,
ist selbstverstandlich, der Einschnitt wire dabei zu holprig gewor-
den.!t

Am besten ist die Bauweise dieses Weges auf der Nordseite der Pass-
hohe (siidl. der Strassenkehre 2041 m @. M.) sichtbar. Der Weg fiihrt je
nach den Gegebenheiten des Gelandes liber offenen TFels, iiber auf-
rechtgestellte Pflasterungsplatten oder tiber gelegte Platten.

Selbstverstandlich gehort auch der «rémische» Briickenpfeiler im
Maseggbach zu einer Variante des Winterweges, da die einstige Briicke
keinen sommerlichen Zufahrtsweg besitzt.

11 Siehe Schriftenreihe des Ritischen Museums, Heft 5, Seite 22, 2. Spalte.
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Kiinstlich erweiterter natirlicher Felsein-
schnitt 6stlich der Stelle, wo die Moesola auf
der Passhéhe unter der heutigen Passstrasse
nach W durchgeleitet wird. Nach Schwarz
soll er dazu gedient haben, die Pflasterung
der «Strada Romana» aufzunehmen. Dass
das nicht stimmt, bewecist die Pflasterung,
die beidseits dieses Einschnitts genau ober-
kant, d. h. mit gleichem Niveau an den Ein-
schnitt anschliesst.

Mit dem Wegabschnitt im Alt Wali (nérdlich von Dirrabiiel) hat
Schwarz nicht viel anzufangen gewusst. Er hat nach Schwarz — wenig-
stens in seinem oberen Teil — als Winterweg gedient. Tatsache ist, dass
dieser Wegabschnitt zu dem 1768 neu angelegten Fahrweg tiber den
Pass gehort. Die Hinterrheiner bauten den Weg hier, um endlich den
Lawinenhdngen stidlich ihres Dorfes auszuweichen. Die alte Land-
bruge lag zwar an der fir einen Briickenbau giinstigsten Stelle, zwang
aber zur Querung eines mehr als 1 km langen Lawinenhanges. Darum
wagten es die Hinterrheiner, siidwestlich ihres Dorfes eine neue Land-
brugg zu bauen, etwa dort, wo die heutige Strassenbriicke steht.

Ich habe mich bei guten Kennern der Lokalgeschichte — z. B. be1
Sekundarlehrer Hosli von Hinterrhein — tiber die «Strada Romana»
erkundigt. Aber auch chne dieses Wissen hat mich eine einfache Uber-
legung vor einer Fehlinterpretation des 1768 gebauten Fahrweges be-
wahrt: Warum hitten die mittelalterlichen Sdumer einen Saumweg, die
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Selbstverstindlich gehort auch der «rémische» Briickenpfeiler im Maseggbach (oberhalb
Diirrabiiel) zu einer Variante des einstigen Winterweges. Diese Briicke besass darum auch
keine sommerliche Zufahrt, was hier im Bild klar ersichtlich ist.

Mulattiera gebaut, wenn ein noch sehr gut erhaltener rémischer Fahr-
weg vorhanden gewesen ware ?

Dass der Pass zur Romerzeit und auch schon viel frither begangen
wurde, darf man ohne weiteres annehmen. Nur benutzten ihn die R6-
mer nicht wie den Julier als Fahrweg, sondern als Saumpfad. Dafiir,
dass der prahistorische Saumpfad von den Rémern iibernommen wur-
de, spricht noch ein weiteres Indiz. Zuerst hiess der San Bernardino
«Mons Avium», deutsch Vogelberg. Ist es nicht mehr als Zufall, dass
der imposante Berg Ostlich neben dem ersten Passiibergang Piz Ucello
heisst? Der Name Ucello soll vom gallischen «uxello» stammen und
Hohe bedeuten. Leider fehlt dieser Name im Ratischen Namenbuch
von Schorta. Nach Rudolf Jenny weist auch der Name «Walschberg»
auf der Ostseite des Passtiberganges auf eine altere Route, die aber
noch nach der Besiedlung der Walser benutzt worden sein muss.
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Zusammenfassend gab es also vor der heutigen Strasse drei Wege
iiber den San Bernardino:

1. den urgeschichtlich — romisch — frithmittelalterlichen Saumweg
ganz auf der Ostseite des breiten Passiiberganges;

2. den mittelalterlichen, gut gebauten Saumweg von San Bernardi-
no in der Mitte des Passiiberganges;

3. den neuzeitlichen Fahrweg von 1768 auf der Westseite des Passes.

Die 2 km breite Einsenkung des Bernardinoiiberganges — ich kenne
keinen andern so breiten Pass — wurde von den Menschen im Laufe der
Jahrtausende auf verschiedenen Routen begangen. Die alteste Route,
der «Mons Uxellon-Wilschberg, fiithrte dort durch, wo das Geldnde
die geringsten Schwierigkeiten bot, also auf der Ostseite. Auf Lawinen-
gefahr brauchte man noch bis ins frithe Mittelalter keine Riicksicht zu
nehmen, da Handel und Transport erst spater aufblithten. Sofern der
«Mons Uxello» bewaldet war, stand hier aufrechtstehender Wald, der
leichter begehbar war als Legfohrenwildnis und Moore der westliche-
ren Hockerlandschaft. Der mittelalterliche Saumweg, der San Bernar-
dino, mied die Lawinenhénge des Piz Ucello. Er wurde durch die Hok-
kerlandschaft dort angelegt, wo es am leichtesten ging, d. h. in der Mit-
te des Passiiberganges. Da ziehen sich zwischen langgezogenen S-N
verlaufenden Gneisrippen teilweise Rasenstreifen, die geradezu zum
Bau eines Weges einladen. Der Fahrweg von 1768 querte wie die heuti-
ge Strasse — aber Ostlich des Sees — den Pass an seiner niedrigsten Stelle.
Datfiir waren grossere Hindernisse zu iiberwinden, was aber in einer
technisch fortgeschritteneren Zeit méglich war.

Leider fehlte mir die Zeit, den Verlauf der «Strada Romana» von
San Bernardino stidwirts zu verfolgen. Jedoch zur Foto*® bei Schwarz
mochte ich sagen, dass sie leider die Behauptung, die Kapelle bei Pian
San Giacomo sei iiber einer dlteren Strasse errichtet worden (in der Hel-
vetia Archaeologica 2/1971/6), «iiber einem deutlichen Einschnitt der
Romerstrasse», nicht beweist, weil der Platz vor der Kapelle erst in
neuerer Zeit eine Umfassungsmauer erhielt. Die Westseite der
Mauer mit ihren beiden Ecken liegt iiber dem alten Weg, der eindeutig

12 'Wie Anmerkung 11, aber Seite 20, Abb. 18.

43



Schwarz behauptet anhand einer Foto, die
Kapelle von San Giacomo (zwischen San
Bernardino und Mesocco) sel auf einem an-
tiken Weg erbaut worden. Als Gegenbeweis
wurde dieses Bild vom Dach der Kapelle ge-
gen S aufgenommen. Die SW-Dachecke ist
unten links noch sichtbar. Das Bild beweist
eindeutig, dass der alte Weg — auf dem ich
mich befinde — in leichtem Bogen auf der
Westseite der Kapelle einem natiirlichen
Gelandeeinschnitt zugefiihrt hat.

an der Westseite der Kapelle vorbei in eine natiirliche Einsenkung
fiihrte, durch die noch heute ein Fahrweg fiihrt. Ein vom Dach der
Kapelle nach S aufgenommenes Bild beweist eindeutig, dass der Weg
in leichter Biegung an der Westseite der Kapelle vorbeifiihrte. Auch
auf der Ostseite der Kapelle sind Uberreste eines noch alteren Weges
sichtbar.

Leider fand ich trotz Nachforschungen im Gemeindearchiv in Hin-
terrhein keine Dokumente, die auf den Bau der Fahrstrasse im Jahre
1768 hinweisen wiirden. Dies ist aber nicht verwunderlich, denn dort
befindet sich in einer dicken Mappe ein Stoss unbearbeiteter Schriften
in schwer lesbarer Fraktur, die der Ausbeutung harren. Vorderhand
miissen wir uns mit dem Hinweis im «Sammler» von 1783 begniigen.
Dort wird in einem ausfithrlichen Reisebericht der Bau der neuen Pass-
strasse iiber den San Bernardino ausdriicklich erwéhnt,
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