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Chur, Juli/August 1960 Nr. 7/8

BUNDNER MONATSBLATT

Zeitschrift fir biindnerische Geschichte, Heimat- und Volkskunde
Herausgegeben von Rud. O. Ténjachen

Eine Portenordnung vom Jahre 1671

Kpl. Felix Maissen, Ringgenberg

Die Bewiltigung des Warentransportes tber die Biindnerpisse
oblag bekanntlich schon seit dem Mittelalter den sogenannten Porten,
das heillt jenen an den TransitstraBen gelegenen, zu Transportge-
nossenschaften zusammengeschlossenen Gemeinden. Der Warenver-
kehr von der ostlichen Schweiz und Suddeutschland nach Italien und
zuriick wickelte sich auf zwei StraB3en ab, namlich der Oberen StraBe,
die von Chur tiber die Lenzerheide durch das Oberhalbstein und tuber
den Septimer fithrte und der Unteren Stralle, von Chur nach Thusis
und durch die Viamala tiber den Spliigen nach Chiavenna oder iiber
den Bernardin nach Bellenz. An den beiden Ausgangsstationen der
Oberen und Unteren StraBe, Chur und Chiavenna, gab es mehrere
Speditionshauser. Die Warentransporte an der Oberen Stralle be-
sorgten die vier Porten Lenz, Tinzen, Bivio und Bergell und jene auf
der Unteren Stralle die Porten: Imboden, Thusis, Schams, Rhein-
wald, St. Jakobstal und Misox.

Die Dichte des Verkehrs von Warentransporten aber die, noch bis
anfangs des 18. Jahrhunderts dem Gotthard bevorzugten Biindner-
pdsse, war ganz betriachtlich.! Die Sustenorte, besonders die vor dem

! Biindnerisches Monatsblatt 1898. Uber die biindnerischen Portensrechte, S. 241, 265,
290. Besonders 243, 266 . Herrmann Pfister, Das Transportwesen der internationalen Han-
delswege von Graubiinden im Mittelalter und in der Neuzeit, 1g919. S. 21 f. besonders 22.
Jakob Lenggenhager, Beitrag zur Verkehrsgeschichte Graubiindens, 1911, S. 72 f. Weiteres
uber die Porten dasclbst, S. 53 fI. R. Domenig, Zur Geschichte der KommerzialstraBen in
Graubiinden, 1919, S. 17, 19. Uber die Porten daselbst S. 25-41. St. Buc, Beitrige zur
Verkehrsgeschichte Graubuindens, 1917, S. 13 f., 25 ff. und besonders S. 35-37.
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PaBanstieg liegenden wie Bivio und Splugen, sahen zur Sommerszeit,
neben einem emsigen Kommen und Gehen von Reisenden, Hindlern,
Studenten, einheimischen und fremden Gesandten mit groBem Ge-
folge und reisenden Herrschaften auch die Ankunft langer Sdumer-
kolonnen von mehreren Stiaben.? Nach dem Reiseschriftsteller Burnet
beispielsweise, befanden sich manchmal tiber Nacht 00400 Pferde
in Spliigen, eine Zahl die allerdings nur mit Vorsicht aufzufassen sein
dirfte. An den Transportstrallen Bindens sollen sich mehr als g500
Personen im Dienste des Transportgewerbes gestanden haben.?

Die Transportgemeinden unterhielten selber die PaBstralen, ab
und zu jedoch mit Unterstiitzung der Drei Binde, und verpflichteten
sich den Transport ordnungsgemal} zu besorgen. Dafiir hatten sie sich
gewisse Vorteile oder Rechte als Entschidigung gesichert, die in der
Erhebung von Weg- und Briickengeldern bestanden und in der Be-
rechtigung alle Kaufmannsware, mit Ausnahme jener Artikel, die
zum Selbstgebrauch dienten, durch die Portengenossen allein, mit
Ausschlul3 anderer, zu beférdern. Sie verfugten also tber ein form-
liches Transportmonopol. Diese sogenannten Portenrechte wurden
von den Drei Biinden anerkannt.*

Um eine geregelte Handhabung des groBen Warentransportes
gewihrleisten zu konnen, hatten die Porten sogenannte Portenord-
nungen aufgestellt, wobei Alles ins Einzelne genau festgestellt wurde.
Es wurden dabei die Taxen vorgeschrieben und die «Fuhrleite», das
heiBt das Weggeld. Die Portenordnungen enthielten Vorschriften
iiber die Verladung der einzelnen Stiicke und iiber das Gewicht
derselben, sowie tiber die Rechte und Pflichten gegentiber den Spedi-
toren. Wenn es sich nicht um sogenannte «Strackfuhren» handelte,
welche ohne Umladen von Chur nach Chiavenna gingen, so tibernahm
eine Port den Transport von einer Sust bis zur anderen. Dort wurden
die Giiter abgeladen und der ndchsten Port ibergeben. Am Sitz einer
jeden Port befand sich ndmlich eine Sust oder ein Verwahrungslokal.

2 Ein Stab bestand aus 7 oder 8 aneinandergckoppelten Saumrossen.

3 F. A. von Sprecher| Rud. Fenny, Kulturgeschichte von Graubunden im 18. Jahrhundert,
1951, S. 211, 220. J. Lenggenhager, o. c. S. 77, 81 {. Ferner: G. Bener, Studie zur Geschichte
der Transitwege durch Graubiinden, S. 26 ff., besonders S. 38. Uber die Transitdichte
siche St Buc, 0.¢.S. 78-94, besonders gr.

4 7. A. von Sprecher, Kulturgeschichte von Graubiinden im 18. Jahrhundert, bearbei-
tet und herausgegeben von Rud. JFenny, 1951, S. 161 f. und 216. Biindnerisches Monatsblatt
1898, S. 267 ff. Ausfiihrlicheres tiber die Portensrechte Herm. Phister, o.c. S. 58-64, 133 ff.

194



Die Porten hielten unter sich Zusammenkiinfte, um sich iiber den
Zustand und den Unterhalt der StraBen und Bricken zu beraten.
Den Vorsitz fithrte der jahrlich von ihnen gewdédhlte Portenrichter.
Oft entstanden auch Uneinigkeiten in der Beobachtung der Portenord-
nungen innerhalb der Gemeinden einer Port oder zwischen zwei oder
mehreren Porten. Dann trat das Portengericht in Funktion. Die Por-
ten eines jeden StraBenzuges hatten ein eigenes Gericht. Der Gerichts-
vorsitzende der Porten der Oberen Strafle hiel Portendirektor, jener
der Unteren Strafle Portenrichter.’

Dazu bedurften die Porten nicht selten des Schutzes der Drei
Biinde gegeniiber den Speditoren, und bald muBten die Porten die
Biinde um Unterstiitzung des Strallenunterhaltes, besonders bei Be-
schidigungen durch Naturkatastrophen, angehen. Jedoch beschrinkte
sich die Oberherrlichkeit der Drei Bunde lange Zeit einzig auf das
Recht der Beaufsichtigung, der Bewilligung neuer Weggelder und
Schlichtung von Zwistigkeiten zwischen den Porten einerseits und
den Speditoren anderseits.® Nur ausnahmsweise und in besonderen
Fillen bestimmten die Bundestage die Frachttaxen fiir gewisse Trans-
portgiiter.”

Von Zeit zu Zeit wurde eine Neuordnung des Transportwesens
oder eine Erginzung der bestehenden Ordnung notwendig. Manches
wurde allerdings auch durch die Gerichtsstatuten der einzelnen Ge-
meinden bestimmt.® Um 1671 wurde die folgende Neuordnung durch
die Porten getroffen, die dann 1682 und 1683 durch die Drei Biinde
genehmigt wurde. Sie betrifft besonders die Fracht- und Fuhrlohne.
Es wurde damit unter anderem auch untersagt, etwa Waren anstatt
Geld in Churer Wihrung anzubieten.® Neben dem Aufschlul, den
sie iber Mall und Gewicht gibt, offenbart sie noch eine Liste von

5 7. A. von Sprecher|Rud. Jenny, o.c. S. 162, 217. Biindnerisches Monatsblatt 1898, S. 268 ff.
Friedr. Pieth, Biindnergeschichte 1945, S. g1 f. Weiteres iiber Porten, deren Rechte und
Pflichten: 7. Friedrich von Tscharner, Uber das Transitwesen von Graubiinden 1806, S. 338—
341.

8 7. A. von Sprecher/Rud. Jenny, Kulturgeschichte der Drei Biinde, S. 162 f.

? J. A. von Sprecher|Rud. Jenny, o.c. S. 216. Ausfiihrliches iiber Transportkosten, Ge-
wicht usw. St. Buc, o.c. S. 40—47.

8 7. A. von Sprecher|Rud. Fenny, o.c. S. 222 f. Ein Verzeichnis verschiedener Urkunden
und Akten iiber Porten und Portenrechte findet sich im Biindnerischen Monatsblatt 1898,
S. 243 ff.

¢ Siche dazu H. Pfister o.c., S. 234.
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verschiedenen Gattungen von durchgefithrten Transport- und Kauf-
mannsgitern.'® Die Transportordnung lautet:!

Folget die Ordnung so Anno 1671, 1682 und 1683 wegen den
Kauffmanns Stucken, der Herren Factoren und Sdumeren
halb vor lobl. Gem. Drey Piindten gemacht und Approbiert
worden.

Von jedem Stuck so durch unser Land per Italia von Chur
ausgesendt wird, soll den Sdumeren winters zeit G. g.—,
merszeit aber G g Kr(euzer) g2 bis nacher Cleven bezahlt
werden, jedoch dass kein Stuck schwerer als 15 Rup!? laut
letzt in Truck verfertigten Edict sein; hingegen solle die Fracht
von den aus Italia kommenden Colli von Cleven bis nacher
Chur.folgendermallen entrichtet werden als:

Von Saiffen, Weinbeer, Kis, Wetzstein, Loorbonen, Ohl,
Ligelen und anderen groben Stucken soll bezahlt werden:

SO~

G 4—
jedoch dass keinerley Stuck 15 Rup excedierend
Von Pommerantzen und Cibeth . . . . . . . . . G g—
Von Seidenballen oder Fruchtstuck . . . . . . . G g.30
im Gwicht wie bis dato
Von Samet Kisten . . . G 4.30
Item grosse Ballen als Cattuna und Galletta 71pfen
und Baumwullen Ballen . . . . : . .. G g4—

jedoch dass solche Ballen und Klsten am Gew1cht nit schwirer
gemacht werdint als bis dato, gestalten solche ein Ross komm-
lich tragen moge.

Wann nun die Sdaumer die Stuck ordentlich und zu rechter
Zeit auf den Rossen laut Fuehrbrieflen von Chur nacher
Cleven, und hingegen von Cleven nacher Chur, hiemit von
einer Susta zur anderen, (vorbehalten Gottes Gewalt) lieferen,
sollend die Herren Factoren schuldig sein, sie mit gutem gang-
bahrem Gelt auszurichten und zu bezahlen wie oben hero

10 Uber die hauptsichlichsten Warengattungen die zwischen Italien und Deutschland
ausgetauscht wurden im 16./17. Jahrhundert siche: Lenggenhager o.c. S. 75 f. und besonders
St. Bue, o.c. S. 53-68.

11 Staatsarchiv Graubiinden, Gebundene Landessachen B 2001, Band 2, 1682-169q9,
S. 185 f.

12 Ein Rupp war 8,34 Kilogramm. Pieth, Biindnergeschichte 1945, S. 559.
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verschrieben; das Gelt auch nit héher anschlagen, als wie es
zu Chur gangbahr und lduffig ist. Es soll auch allwegen der
erste Saumer, so sich bey den Herren Factoren anmeldet, die
Stuck laden mogen, un ihme soche under keinen schein hin-
derhalten werden. Solchem allem nachzukommen, sollend die
Herren Factoren, so wohlen zu Chur als zu Cleven bey funftf
Kronen Buoss obligiert und schuldig sein; da die buoss der
Ubertretung halbe Theil der Oberkeit selbigen Orths und halbe
Theil dem Sdumer zugeeignet werden soll.
Ex Protocollo bescheint den 16. Apprillen 1684
Canzley Gem. Drey Piindten
Otto Suarzius Cancell

So eine durch das Tal und iber die Pédsse dahinzichende Saumer-
kolonne bot zweifelsohne einen poesievollen Anblick romantischer
Schonheit, wie ithn J. A. von Sprecher treffend zeichnet:

«Hatte dann der Stracksiumer seine Ladung tibernommen und
saungerecht verpackt und aufgeladen, wozu es Geschick und Ubung
erforderte, und die siamtlichen Rosse durch einen langen Stab, der
das Leitpferd mit den folgenden verband, gekoppelt, so bestieg er
das freie Ross und brach auf.

Weithin schallte das Geldute des in gleichem Tempo marschieren-
den Stabes und unverdrossen zog die Karawane der nachsten, etwa
4—5 Stunden entfernten Station zu, wo zum ersten Mal gerastet, oder,
je nach der Stunde des Aufbruchs, ubernachtet werden sollte. Sie
legte, auch wenn Weg und Steg gut waren, selten mehr als zwei,
hochstens dret Stationen zuriick. Ein Zug von mehreren Stiben von
Saumrossen, welcher durch die Windungen der Viamala, des Ber-
giinersteins und anderer Hochgebirgsschluchten dahinzog, gewiahrte
einen sehr pittoresken Anblick und manchem Wanderer, der eisam
durch solche Wildnisse zog, eine willkommene Begegnung, gab aber
auch an engen Stellen des Weges, nahe an gefdhrlichen Abgriinden,
nicht selten AnlaBl zu unliecbsamen Diskussionen, da die Ausweich-
platze zuweilen ziemlich weit voneinander entfernt waren.!®

13 F. A. von Sprecher| fenny, S. 218.
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