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eingeschmuggelten Ungleichheit liegt sonst der Keim zu vielem
Hader; daher reile man diesen eiternden Splitter moglichst bald aus.

Wenn nun auch die groBartige Militirorganisation mit ihren
vielen Truppenzusammenziigen bei unsern schwierigen, klimatischen
und geographischen Verhiltnissen doppelt verheerend auf die Staats-
kasse zuriickwirkt; wenn der neue MiinzfuB3 unserm auf drei Seiten
vom Ausland umgebenen Kanton manche Unannehmlichkeiten be-
reiten wird und sich unldaugbar in allen Klassen des Volkes und bei
allen Parteiniiancen bereits eine unverholene Milstimmung gegen
die Verwaltungsweise des Bundesrathes ausdriickt, — so ist damit
keineswegs gesagt, dal deBhalb der Bundesrath und noch weniger
die neuec Bundesverfassung auch in politischer Beziehung die
Sympathien des Biindtnervolks verloren habe. — Wenn die Ehre
und Unabhingigkeit des Gesammtvaterlandes in Frage kommen
sollten und die eidgendssischen Behorden halten Appell, so sind die
Biindtner schon auch wieder da!

Indessen 13t es sich nicht verhehlen, daf3 es in der Aufgabe einer
klugen und umsichtigen Politik liegt, solche hdusliche und materielle
Spahne wo moglich zu vermeiden. Bei den sogenannten Biindtner-
klagen kommt diese staatsmannische Ricksicht um so mehr in Be-
tracht, als dadurch nicht das lokale Interesse einer «geringen Zahl»
beriihrt wird, sondern die Verkehrsverhdltnisse der ganzen ostlichen
Schweiz 1m Allqcmemen Die Graubiindtnerpasse sind nur die grol3en
Ubergangsbriicken, wir Biindtner nur die Lasttriger der schweize-
rischen Industrie und des 6stlichen Handelsverkehrs mit Italien. -
Die Vernachlissigung unserer Routen trifft daher noch weitere Kreise,
als man sich im Allgemeinen wohl vorstellen mag. Es ist daher gewa
sehr wiinschenswerth, dafl man an allen Orten und ganz besonders
auch in Bern dafir Sorgc trage, dall auch in dieser Richtung «das
Gefiihl einer freien und gleichen Zusammengehorigkeit auf keine
Weise getriibt, geschwicht noch zerstért werde.»

Nachwort zu den «Bundtner Klagen» von 1852
Von Friedrich Pieth, Chur

Der Verfasser der vorstehenden «Replik» in der Neuen Zircher
Zcitung von 1852 war sehr wahrscheinlich der damalige Redaktor
der «Biindner Zeitung», Christian Tester, nach dem Urteil
Prof. Candreias, des griindlichsten Kenners des biindnerischen Zei-
tungswesens, der popularste biindnerische Publizist des 19. Jahrhun-
derts ein Mann der es mit seiner Pflicht als Reporter sehr genau
nahm. Seine thcn iiber Benachteiligung des Kantons Graubiinden



44

durch die eidgendssische Administration waren nicht aus der Luft
gegriffen. Sie waren iibrigens nicht die ersten und blieben keineswegs
die letzten.

Die uberlieferte Isolierung des Kantons dauerte ja trotz seiner
engern Verbindung mit der Eidgenossenschaft im Jahre 1803 fort.
Es war ausgeschlossen, dalB3 ein schweizerisches NationalbewuBtsein
durch eine mehr oder weniger aufgedringte politische Annéherung
geweckt werde. Bei den Biindnern konnte das um so weniger ge-
Chehen als diese durch die verfassungsmillige Eingliederung ihres
Landes in die Eidgenossenschaft einen wichtigen Teil ihrer frithern
Selbstindigkeit, insbesondere die auBlenpolitische, preisgeben muliten.
Man hat sich in Graubiinden damit nicht leicht abgefunden, wie reak-
tionire Bewegungen des Jahres 1814 zeigten.

Die Bundesverfassungen von 1809 und 1815 gestatteten nun zwar
den Bundnern, ihr politisches und kulturelles Sonderleben noch ein
halbes Jihrhundert weiterzufithren. Die mangelhaften Verkehrsver-
hiltnisse sorgten dafir, daBl die Schweiz dem Durchschnittsbiindner
noch lingere Zeit ein unbekanntes Land blieb. Uberschritt dieser
bei der Tardisbriicke die Kantonsgrenze, um St. Galler Boden zu
betreten, so pflegte er noch lange zu sagen, er gehe «in die Schweiz».
An 1hre Zugehorigkeit zur legenossenschaft wurden die Bindner
bis 1848 fast nur durch die Bestellung und Instruierung der biindne-
rischen Tagsatzungsgesandtschaft erinnert und in empfindlicherer
Weise durch die Befugnisse, welche die Bundesverfassung dem Vor-
ort und der Tagsatzung den Kantonen gegentiber einrdumte.

DaB3 Graubiinden unter diesen Umstinden mit seinen volkswirt-
schaftlichen und verkehrspolitischen Noéten bet der Fidgenossenschaft
wenig Verstandnis fand, ist begreiflich. Es tiberraschte deshalb nicht,
daB die Tagsatzung 1816 ein Hilfsgesuch der Bundner um die eid-
gendssische Unterstiitzung einer umfassenden Korrektion des Rheins
im Domleschg, in die nach dem Rat Eschers von der Linth auch die
Verbauung der Nolla einbezogen werden sollte, als eine kantonale
Angelegenheit abschligig beschied, obschon sie gleichzeitig die Linth-
korrektion als eidgendssisches Unternehmen forderte.

Die erste auffallende wirtschaftliche Benachteiligung seitens der
Eidgenossenschaft erlebte Graubiinden anldf3lich des Baues der Bern-
hardinstraBBe 1818—1823. Graubiinden verfiigte von jeher iiber inter-
nationale Wegverbindungen. Der Kampf um die Freiheit und Sicher-
heit derselben bildete seit Jahrhunderten cinen Hauptgegenstand
seiner Geschichte. Der Ausbau dieser Verkehrslinien im 19. Jahr-
hundert bot nicht nur Graubiinden, sondern auch einem groflen
Teil der uibrigen Schweiz gro3e Vortmlc nicht zuletzt der Bau der
Bernhardinstrale. Dieser erforderte Lntcrh'mdlungen mit dem
Konigreich Sardinien und im Hinblick auf die Abzweigung iiber den
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Spliigen auch mit Osterreich. Dabei wurde den Biindnern zum ersten-
mal bewuB3t, dal} sie in der Losung solcher Aufgaben nicht mehr freie
Hand hatten. Sie waren an gewisse V erpﬂichtungen gegeniiber dem
schweizerischen Gesamtstaat gebunden. Daf} dieser den projektierten
StraBlenbau finanziell unterstiitzten werde, war nicht zu erwarten,
wohl aber da3 er ithn diplomatisch fordern werde. Aber auch davon
war keine Rede. Statt dessen durften die an der GotthardstraBe inter-
essierten Kantone vom Tessin bis Basel alles tun, um das Zustande-
kommen der BernhardinstraBBe zu verhindern. Der Kanton Tessin
der anfinglich einen Beitrag an den Straflenbau in Aussicht gestellt
hatte, schlof — von Osterreich iberredet — insgeheim sogar eine
Velembalung mit Mailand, worin er sich, um den StraBenbau zu
hintertreiben, nicht nur Verpflichtcte, den zugcsicherten Beitrag ab-
zusagen, sondern das auf Tessiner Gebiet liegende StraBenstiick
(von Lumino bis zur Moesabriicke) weder auszubauen noch fahrbar
zu machen. Aber auch Luzern durfte in dieser Angelegenheit seine
Stellung als Vorort zu einer ebenso einseitigen wie unbefugten Oppo-
sition gegenuiber Graubiinden milbrauchen, ohne sich seitens der
andern Stande eine MiB3billigung zuzuziehen.

Graubiinden hat die BernhardinstraBe allem Widerstand zum
Trotz dann doch gebaut. Durch beharrliches Festhalten am freien
Verfiigungsrecht iiber seine Pdsse, hat es die Diplomatenkiinste rivali-
sierender Kantone und fremder Staaten zunichte gemacht und seine
cigene Unabhingigkeit wie diejenige eines groBen Teiles der tibrigen
Schweiz geférdert. Es hat unmittelbar darauf auch die zweite fahr-
bare Verbindung mit Mailand, die sogenannte Obere Stralle (Chur-
Lenzerheide—Julier—Maloja—Castasegna), gebaut. Zur leichtern Fi-
nanzierung des Baues der Bernhardinstralle gestatteten die Biindner
Behorden den Churer Speditionshdusern, die an den StraBenbau
groBe Summen vorgestreckt hatten, fiinfzig Jahre lang von jedem
Zentner der transitierenden Guter cine Gebiihr von 30 Kreuzern zu
erheben. Das war die sogenannte «Strallenprdamie», die im reduzier-
ten Betrag von 25 statt 30 Kreuzern auch auf die Obere Strale aus-
gedehnt wurde. Als die Tagsatzung 1841 von dieser Pramie Kenntnis
erhielt, focht sie dieselbe als einen verkappten Transitzoll scharf an
und warf Graubiinden vor, die Tagsatzung hintergangen zu haben.
Nach erhaltener Aufklarung aber konnte sie nicht umhin, die Be-
rechtigung der Pridmie zuzugeben und dem biindnerischen StraBen-
bau als einem «Meisterstiick administrativer Kunst, Tatigkeit und
Gewandtheit» ihre Bewunderung auszusprechen.

Im Rate der Eidgenossen besall Graubiinden als eidgendssischer
Stand wenig Einflu. Der Unterschied zwischen der einstigen poli-
tischen Bedeutung des alten Freistaates der Drei Binde und der
«Nullitit» des im eidgenossischen Verband kaum beachteten Kan-
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tons muflite um so mehr auffallen, als dieser territorial den sechsten
Teil des schweizerischen Territoriums ausmachte, auf eine lange
Strecke die schweizerische Landesgrenze bildete, durch seine Grenz-
lage in vielseitigen wirtschaftlichen Beziehungen zum Ausland stand
und tber wichtige Strallenziige verfiigte. In den fithrenden Kreisen
Graubiindens verstand man nicht, warum bundnerischen Tagsat-
zungsgesandten, meistens politisch erfahrenen und geistig bedeuten-
den Miannern, so selten die Ehre zuteil wurde, in gemeineidgendossi-
schen Angelegenhelten zu ciner der zahlreichen Vorberatungskom-
missionen zugezogen zu werden.

Trotz dieser mehr oder weniger durch die ganze erste Hilfte des
vorigen Jahrhunderts fortdauernden Isolierung hat wohl kaum ein
anderer Volksteil der Schweiz die Bundesverfassung von 1848 so
einmiitig aufgenommen wie Graubiinden. Man lese die begeisterten
Worte, mit denen Planta 1850 als Regierungsprisident den Bundes-
staat begriilBte. Dal3 der neuen Bund auch dem exponierten, ausge-
dehnten und an materiellen Hilfsquellen schwachen Kanton in der
Losung seiner wirtschaftlichen Aufgaben, insbesondere auch der ver-
kehrspolitischen Probleme, gemidl3 der in der Verfassung gege-
benen Zusicherung zu Hilfe kommen werde, war die allgemeine
Hoftnung.

Mit der Erkenntnis aber, «dall man in Bern trotz der neuen
Verfassung einen Unterschied mache, zwischen Kanton und Kanton,
PaBl und Paf} stiegen allerlei bose Ahnungen auf». Das Erwerbsleben
Biindens hing seit Jahrhunderten zu sehr mit dem biindnerischen
Verkehrswesen zusammen, als dal3 eine auffallende Benachteiligung
desselben Graubiinden nicht hart treffen mufite. Diese Benachteili-
gung scheint fast unmittelbar nach der Inkraftsetzung der Bundes-
verfassung von 1848 begonnen zu haben; die (von abgeriickten)
Klagen der Biindner von 1852 sind ein sprechendes Zeugnis dafir.

Die Hintansetzung Graubtindens durch die Eidgenossenschaft bei
der Behandlung wirtschaftlicher Fragen horte aber auch in den fol-
genden Jahrzehnten nicht auf. Wir haben dafiir einen eingeweihten
und beredten Gewdhrsmann an Andreas Rudolf Planta, dem be-
deutendsten bundnerischen Staatsmann jener Zeit. Dieser vertrat
die Interessen seines Heimatkantons in der Bundesversammlung mit
einer kurzen Unterbrechung von 1848 bis 1881. Er hatte also reichlich
Gelegenheit, die maBgebenden Vertreter im politischen und wirt-
schaftlichen Leben der Schweiz und ihre Einstellung zu den volks-
wirtschaftlichen Problemen Graubiindens genau kennen zu lernen.
Er hat sich auch nicht gescheut, an ihr scharfe Kritik zu tiben.

1861 vertrat Planta im Nationalrat in einer glinzenden Rede das
Bediirfnis Graubiindens nach guten internationalen Kommunika-
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tionslinien und deren Verbindung mit den Seitentilern. «Internatio-
nale Linien miissen wir Bundner haben, weil Lage, Geschichte und
Lebensart unseres Landes darauf hinweisen. Biinden ohne Verbin-
dung mit Italien ist nicht mehr Biinden, sondern ein in seinen Ver-
kehrsadern unterbundenes Land, das kein rechtes Leben mehr ent-
wickeln kann. Die Herren Eidgenossen haben offenbar kein Ver-
stindnis fur diese Verhiltnisse, sonst hétten sie weniger schonungslos
uns jede Alpenbahn verunméglicht». Die Bundesversammlung er-
klarte sich bereit, wenigstens den Bau der militarisch wichtigen Stra-
Ben zu unterstiitzen, und so wurden von 1861 an bis Mitte der sieb-
ziger Jahre mit eidgenossischer Beihilfe viele Berg- und TalstraBen
gebaut. Die Alpenbahn aber blieb Binden versagt. Dem Tessin und
den iibrigen Gotthardkantonen, die sich seit 1863 im Widerspruch
mit dem damaligen Eisenbahngesetz der Unterstiitzung der Bundes-
behorden erfreuten, gelang es, die Bemithungen der Lukmanierfreunde
zu durchkreuzen. 1870 kam zwischen der Schweiz und Italien
ein Staatsvertrag zustande, der die Gotthardbahn sicherte und der
Bundner Alpenbahn das Grab bereitete. Stinderat P. C. Planta, der
den tragischen Kampf mit der Wiarme des mitwirkenden und mait-
leidenden Staatsmannes beschrieben hat, bezeichnet dessen Ausgang
als einen Wendepunkt in der Geschichte Graubiindens. «Jahrhun-
derte lang galten unsere Kdmpfe der Frage, ob wir oder Fremde un-
sere Pisse besitzen sollen. Unser letzter Kampf galt der Frage, ob sie
fiir den internationalen Verkehr tiberhaupt noch fortbestehen sollen
oder nicht».

Die Erinnerung an den dreiBigjahrigen Kampf um eine ratische
Alpenbahn muf3 man sich vergegenwirtigen, um die bitteren Worte
zu verstehen, die Nationalrat Planta anldaBlich der Bundesverfassungs-
revision von 1872 gegen tonangebende schweizerische Politiker von
damals richtete. Sein Biindnerstolz baumte sich auf gegen die «Baum-
wollenbarone», die so geldstolz und verachtlich aufdas «Bettlervolk» der
Graubiindner herabsihen. Er vermochte es nicht zu verwinden, daf3
man Graubiinden seit den Sechzigerjahren immer mehr als «zuge-
wandten Ort» behandelt habe, dem man hochstens in formeller Be-
ziehung die Gleichstellung nicht versagen mochte, aber materiell
ganz einfach nach Konvenienz der groBen Kantone und der in
denselben vorherrschenden Interessen tonangebender Persénlich-
keiten mehr oder weniger beriicksichtigte. «Die Belege hiefiir
liegen in groBerer Zahl bei uns allen noch in frischem Gedichtnis.
Dabei wollen wir an die ginzliche AuBerachtlassung Buindens in
allen personlichen Vertretungsfragen nicht einmal erinnern. Aber
auch wenn wir notgedrungen eine nicht bloB3 formelle, sondern wirk-
lich reale und materielle Gleichstellung und Gleichberechtigung ver-
langten, taxierte der Hochmut einzelner Vertreter der industriellen
Kantone der Zentralschweiz und deren Zeitungsorgane dies bekannt-
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lich als Bettelei. Wie oft und lange wurden uns die 209%,, die man
statt der unzuldssig gewordenen Weggelder an unser Stralennetz
beitrug, vorgehalten, wihrend niemand die Millionen jahrlicher in-
direkter Einkiinfte, die man Bern und Ziirich verschafft hat, noch die
Millionen, die am St. Galler Rhein, an der Aare und Rhone ver-
baut wurden, je beanstandete.»

In einem-von Redaktor H. Boeschenstein im Biindnerischen
Monatsblatt (1949, Seite 279) veroffentlichten Brief Plantas an seinen
Freund, Bundesrat Schenk, den Chef des Departementes des Innern,
vom 23. September 1870 duBert sich Planta Giber die Benachteiligung
Graubiindens in den Beitragen des Bundes an die FluBkorrektionen:
«Ohne wenigstens Nolla und Glenner zu verstopfen, wird die Rhein-
korrektion ein ,Traum® blieben, aber ein kostspieliger. Schon sind
20 Schuh hohe Schuttlager bei Thusis aufgetirmt, der ganze Kanal
bis Rothenbrunnen, die Rhiziinser Ebene, voll andern Schutts, der
iiber den Winter ins Rheintal spaziert. Ehe er aber im Bodensee
anlangt, ist sicherlich wieder im Rheintal die Rinne verstopft, und
das nichste Hochwasser liuft dort uber. Dem Heinzenberg und den
hochgelegenen Dérfern des Domleschg wie den Bergdérfern von
Lugnez kann das gleichgiiltig sein! Ilanz und Thusis mit Sils sind
bereits erschopft und haben mit den laufenden Ausgaben und Wuhr-
schulden genug. Der Kanton hat an der Rheinkorrektion, am Wuhr-
gesetz fiir alle Tédler, an den Folgen des Hochwassers von 1868 bereits
auf Jahre hinaus seine Steuern verdoppelt und engagiert. Zudem
werden wir nicht leicht wieder als ,Bettler uns schelten lassen. Wih-
rend wir von Achilles Bischof (dem Schopfer der eidgendssischen
Zollvereinheitlichung) betrogen wurden und hintendrein blof3 Gleich-
stellung mit den andern Kantonen verlangten, wihrend wir beim
StraBengesetz eine Million selbst wenigstens neuer Ausgaben (ohne
Expropriation und Holz) und dafiir noch eine ewige Last des Stral3en-
unterhalts iibernehmen, wirft Euch (Bernern) niemand den Bundes-
sitz mit zwei Millionen jahrlichen Umsatz und Millionen Mehrein-
kiinften noch die Thuner Kaserne mit allen Friichten der Militér-
konzentration noch die Juragewdsserkorrektion vor! Denn Ihr Mutzen
seid Schweizer erster Klasse, wir dahinten nunmehr hochstens dritter
Klasse oder nach Weltischer Theorie etwas Ahnliches wie die alten
,zugewandten Orte‘, gehoren jedenfalls auch nicht zu den ,regiments-
fahigen® Kantonen — so dall das ,Betteln® schwer wird, um am
Ende den St. Gallern das Versumpfen und Ertrinken zu ersparen...
Lieber als bei der ,Eidgenossenschaft’ anzuklopfen, wiirde ich,
soweit es von mir abhinge, geradezu der Verheerung ihren Lauf
lassen — sonst wird uns solch ein Betrag noch hundert Jahre lang
vorgehalten, obschon zunichst die drei Millionen ein St. Gallen schon
retten.»

Als im biindnerischen Groflen Rat der Bundesverfassungsentwurf
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von 1872 zur Diskussion stand, beschwor Planta seine Kollegen, sich
durch die Zusicherung der 200 ooo Fr. an den Alpenstraenunterhalt,
«die man aus unserer vertragsmifig zugesicherten Entschidigung
(fiir die 1848 erfolgte Post- und Zollablésung) nimmt», nicht etwa ver-
leiten zu lassen, den Verfassungsentwurf anzunehmen. «Graubiindens
Ehre gestattet nicht, diesen Schacherhandel mitseinenverbrieften Rech-
ten einzugehen. Bundens Volk mul3 einmal zeigen, daf3 wir keine Bettler
sind, und sich diesen Vorwurf am wenigsten von der Sippe der eidgenés-
sischen Eisenbahn-, Bank- und Bérsenherren und ihren Anhingern
gefallen, noch von ihrer jeweiligen Konvenienzpolitik und den ma-
teriellen Koder beeinflussen laf3t.»

Planta stimmte manchen Artikeln des Verfassungsentwurfes freu-
dig zu, nicht zuletzt der Beteiligung des Bundes an der Auflorstung
des Hochgebirges und der Verbauung der Wildwasser. Ubrigens
postuliere man diese nicht allein Graubtinden und andern Gebirgs-
kantonen zuliebe; diese MaBnahmen seien zum Schutz der Kor-
rektionen in den Niederungen so notwendig wie fiir die Hochgebirgs-
gegenden. St. Gallen, Solothurn, Aargau, Bern, Freiburg, die Waadt
seien daran ebenso sehr beteiligt wie Graubiinden,wo das verheerende
Material nur losbreche, wihrend es sich unten ablagere und aufstaue.

Die Drohung, da3 man zum Einheitsstaat iibergehen werde, wenn
man den Entwurf nicht annehme, schreckte Planta nicht. «Sobald
man uns den Entzug kantonaler Hoheitsrechte zumutet und wir dieses
Opfer zu bringen willens sind, oder dazu genétigt werden, ist der
Einheitsstaat der rationellste und konvenabelste Ausgang und der
Beherrschung seitens der groBen Kantone weit vorzuziehen. Ver-
gessen Sie nicht, dal Graubiinden an Gebiet den vollen sechsten
Teil des schweizerischen Territoriums ausmacht, dal3 dieses Land aus
einem Netz von Tilern besteht, die durch eine Reihenfolge von Bergen
und engen Schluchten von einander geschieden sind, und die unter
unendlich schwierigen geographischen Verhiltnissen ihr politisches
und o6konomisches Dasein fithren. Welche Opfer im Stralenwesen,
in allen Zweigen der Landesverwaltung, welche Hindernisse und
Schwierigkeiten auf dem Gebiete des Schulwesens, des Gemeinde-
lebens usw. diese geographischen Verhiltnisse einer Bevolkerung von
nur 9o 000 Seelen (im Jahre 1872) auferlegen, das weisen unsere
Budgets auf. Graubiinden ist iiberdies von der Luziensteig bis San
Vittore durchwegs ein Grenzland und trdagt als solches ungleich
schwerere Lasten. Sollten wir uns nun etwa davor fiirchten, diese
Lasten und die Folgen dieser mifllichen Lage, die man uns durch
gesetzwidrigen Entzug der dltesten Lebensquelle in der Alpenbahn-
frage noch so gewaltig verschlimmert hat, sollen wir uns fiirchten,
alle diese Schwierigkeiten der Lage im Einheitsstaat gleichmiBig
von 2 800 000 schweizerischen Mitbiirgern mit uns teilen zu sehen?
Gewil nicht! Wegen Ubergang unseres uns fast erdriickenden
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StrafB3enunterhalts, unserer Schulden und unserer bisher kantonalen
Unterstiitzungen an die Volksschulen der drmern Gemeinden, im
Forstwesen, im Wuhrwesen, an der Kantonsschule aufs gemeine eid-
genossische Budget wird doch niemand trauern, wihrend wir unter der
Dreiviertelszentralisation fiir diese alles noch allein herhalten miissen.

«Also vor dem Einheitsstaat hat Biinden sich am allerwenigsten
zu firchten. Er nimmt uns allerdings wie die Dreiviertelszentralisa-
tion einen Teil unserer Freiheiten und Rechte, aber er bringt uns
dafiir wenigstens die politische Gleichheit und eine normale, beruhi-
gende finanzielle Position. Die vorliegende Dreiviertelszentralisation
dagegen lahmt unsere kantonalen Krifte, sie 1aBt uns auf allen Ge-
bieten unsere lokalen Schiiden und Nachteile und stellt uns dagegen in
die Lage, auch firderhin von den groflen Kantonen der Zentralbahn-
und Nordostbahnschweiz malBgebend regiert zu werden und von
deren Gunst und Gnade abhangen zu miissen. Diese Position wollen
wir aber nicht.

Sie alle haben es noch bitterer als ich in der Alpenbahnfrage
gefiithlt, wie schmerzlich es ist, wenn man nur die Gleichstellung in
allen Dmgen verlangt und nichts als gleiches Recht und gleiche Elle
in eidgenossischen Fragen beansprucht und dann von den besser-
gestellten und kompakt liegenden Kantonen dafir fortwahrend als
,,Bettelvolk“ behandelt wird. Mir wenigstens ist dieser ungerechte
Vorwurf weit tiefer zu Herzen gegangen als selbst die Vergewaltigung
in der Alpenbahnfrage. Dieser Ubermut und diese Herabsetzung
wird aber sicherlich nicht authéren, solange die kantonalen Stellungen
so verschieden sind und bis und solange die Bundesbehérden nicht ge-
zwungen werden, mit jedem Volksteil zu rechnen, jeden gleichmidBig
zu achten und jede Volksfraktion als ihren, der Bundesversammlung
Souveran anzusehen und als solchen anerkennen zu missen.

Wollen wir Achtung genieBen im Schweizerland, so zeige man,
dal3 man vor niemanden sich fiirchtet, und dall uns neben der alt-
ererbten Freiheit vor allem die lautere, echte Gleichheit am Herzen
liegt. Fiir diese zwel Prinzipien zu streiten, ist Bindens wiirdig, beide
in der Schweiz immer mehr zur Geltung, und Wahrheit und Realitit
in diese Worte zu bringen, das ist wahrer Fortschritt.»

Die Niederlage in der Alpenbahnfrage bedeutete fiir Graubiinden
eine wirtschaftliche Katastrophe. Sie war tatsichlich «ein Wendepunkt
in der Geschichte Graubiindens». Zwar sicherte die Bundesver-
sammlung nachtriglich auch der Forderung der Ostalpenbahn einen
Staatsbeitrag zu. In der Auffassung, dal Graubiinden seine inter-
nationale Bedeutung im Nord-Siid-Verkehr nicht verlieren dirfe,
glaubte man hier in der Alpenbahnfrage immer noch die Schick-
:alsfrage des Kantons sehen zu missen. Neue Anstrengungen wurden
unternommen, um das alte Projekt doch noch zu verwirklichen.
Diese Aussichten erwiesen sich aber je linger desto hoffnungsloser.
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Dadurch wurde die Biindner Eisenbahnfrage auf ein ganz anderes
Geleise geschoben. An die wenigen Kilometer Schienenweg von Mai-
enfeld nach Chur schlof sich im Laufe von weniger als dreiBig Jahren
das Schmalspurbahnnetz der Rhitischen Bahn. Diese war kein
Ersatz fur die Ostalpenbahn, aber sie war geeignet, das Wirtschafts-
leben Biindens, das durch die Erofftnung der Gotthardbahn einen
schweren Schlagr erlitten hatte, neu zu beleben, die vielen Tiler des
Kantons untereinander und mit der Schweiz besser zu verbinden.
Den Kanton aber kam diese Initiative im Eisenbahnwesen schlieBlich -
sehr teuer zu stehen. Die Entwicklung fithrte ihn von einer, seine finan-
ziellen Krifte Gibersteigenden Aufgabe zu einer andern, ohne ihm Zeit
zu lassen, die gewaltigen Aufwendungen fiir das éltere Verkehrsmittel
zu amortisieren, bevor dieses durch ein moderneres iiberholt wurde.

So ist die fir Graubiinden so bedrohliche Lage entstanden, an
der die Eidgenossenschaft weitgehend mitschuldig ist. Sie wird des-
halb nicht darum herumkommen, Graubiinden auch in dieser Frage
endlich Gleichberechtigung zuteil werden zu lassen.

Blutgruppenbestimmungen bei der Walserbevolkerung

des Rheinwald und obern Avers ¥)

Von Prof. Dr. W. Knoll und Heidi E. Arendt-Knoll

1946 erschien eine von Fonio angeregte Dissertation von
R. Schiitz, in der auf Grund von 33 964 im Laufe des Aktivdienstes
bei Angehorlqen des zivilen Luftschutzes festgestellten Blutgruppen
die geographische Verbreitung der Haufigkeit der Gruppen in der
Schweiz bestimmt wurde. Es zelgte sich, dal} einzelne Biindner Tiler,
vor allem solche mit starkem Emschlag von Walsern, einen hohen
Prozentsatz der Blutgruppe o, also der Universalspcnder hatten. Da
dies nicht nur wissenschaftliches sondern auch hohes praktisches
Interesse hatte, weil in der Regel der Universalspender vor allem fiir
die Erfassung aller Spender in Frage kommt, haben wir dies bei den
Walsern des Rheinwalds und des oberen Avers, die in der
«Krankenkasse Rheinwald» zusammengeschlossen sind, nachgepruft.
Schiitz hatte schon die Vermutung ausgesprochen, dal3 dieser hohe
Prozentsatz mit dem Anteil an Walsern zusammenhidngen konnte.
Sein Material fiir das Gebiet, 50 Beobachtungen, war aber zu klein,
um sichere Schluflfolgerungen daraus zu ziehen. Immerhin waren

* Die vollstindige Arbeit mit allen Unterlagen und den Literaturangaben erscheint
im Bulletin der schweizerischen Gesellschaft fiir Anthropologie und Ethnologie im Laufe
des Jahres 1950.
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