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4) Die durch Hinwegnahme der Ringmauer demaskirten Ge-
baude, nach Anleitung und unter Aufsicht des Bauamtes in einen
reputirlichen, das Aug nicht beleidigenden Stand zu stellen.

und 5) Die Zaunung der Garten stadtwarts ahnlich der gegen
die Stral3e zu machen.
Herold.

Der Septimer-Paf

Von Dr. Vittorie Vassalli, Vicosoprano

Die in der Novembernummer des Biindn. Monatsblattes 1946 ab-
gedruckte Abhandlung des Herrn Dr. h. c. E. Poeschel ,,Der Name
des Septimerpasses” gibt uns den Anlal3, noch cine andere
Arbeit iber den Septimerpall aus den Nummern 148—152 des
,»Frelen Riatiers' vom Jahre 1946 mit einigen Anderungen wiederzugeben,
indem darin u.a. auch die von Herrn Poeschel aufgestellte These iiber
den Namen des Septimers berithrt wird.

Die folgenden Ausfithrungen erheben nicht den Anspruch, etwas
ganz Neues uber die Geschichte des Septimers zu bringen. Sie be-
zwecken vielmehr, das in letzter Zeit iiber diesen Pal} erschienene
Schrifttum kurz zu reslimieren und zu erginzen.

Beginnen wir mit dem Namen ,,Sett*. Ulrich Campell
leitet den Namen (Septimus mons) von der Zahl Sieben ab, indem
der Septimer in der Gebirgskette, welche Ritien auf der Nord- und
Ostseite umkranzt, der siebente Hauptstock sei. Und zwar wiirde
so gezahlt: Arlberg, I"'engua, Fermunt, Fliiela, Albula, Julier und
Septimer. Das ndmliche Resultat erreiche man aber auch folgen-
dermafen: Kreuzpald (Malserheide), Buffalora, Albula, Bernina,
Julier, Maloja und Septimer.

Diese These wurde von der Schriftstellerin Silvia Andrea in
ihrem Biichlein ,,Das Bergell”, Wanderungen in der Landschaft
und ihrer Geschichte, abgelehnt und ganz positiv die Beziehung
des Namens zum romischen Kaiser Luclus Septimius Severus an-
genommen.
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I Jahre 1942 hat Dr. h. c.Erwin Poeschel in einem trefflich
geschriebenen kurzen Essay eine neue Deutung des Namens ,,Sett
zu geben versucht. Auch er sieht in dem Namen die Zahl Sieben,
bringt sie aber mit der ,Settima“ in Zusammenhang. Die Settima
war jener Teil der ehemaligen Gemeinde Ob-Porta (1859 in die
Gemeinden Stampa und Vicosoprano geteilt), der sich von der
Ordlegna-Briicke, auberhalb Casaccia, bis zur Oberengadiner
Grenze am Sasc da Corn erstreckte. In diesem Gebiet der Settima
befand sich, als Enklave, das Gebiet von Casaccia, und zwar der
,,Nachbarschaft'* bis zu deren Trennung von der Gemeinde Ob-
Porta im Jahre 1745, und von da an der ,,Gemeinde* Casaccia.

Nach Poeschel konnte der Sett seinen Namen dieser Landschaft
,,Settima’’ verdanken.

Diese Auslegung ist u. E. aber auch nicht stichhaltig, indem die
Zahl Sieben im Bergeller Dialekt ein offenes ,e* (sitt), wihrend
der Name des Septimers ein geschlossenes ,e* (sett) hat. Auch
Namen, die mit dem Namen Sett in Verbindung stehen, z. B. ca-
d-Sett (ein Haus in Casaccia ), werden mit geschiossenem e aus-
gesprochen. Und gerade dieses ca-d-Sett wird jetzt, in Nichtkennt-
nis der beziiglichen Ableitung, als Cazett (= Kelle) geschrieben
und Cazett, nicht etwa Cazatt, ausgesprochen. Wir miissen daraus
schlieffen, dal} der Name Sett mit der Zahl Sieben nichts zu tun
hat. Er ist sicher ganz alten Ursprungs.

Wenden wir uns nun den zwel so oft aufgeworfenen und er-
orterten Fragen zu, ob der Septimer den Romern schon bekannt
gewesen und von ihnen als Bergiibergang benutzt worden sei, und
ob die Uberreste der gepflisterten StraBenstrecken dieser romi-
schen oder der erst 1387 durch Jakob von Castelmur aus Auftrag
des Bischofs von Chur gebauten ,lantstral3** zuzusprechen seien.
Beide Fragen sind von F. Berger in seiner nicht weniger als 180
Seiten umfassenden, 1889 in Berlin erschienenen Monographie
,Die SeptimerstraBe, kritische Untersuchungen iiber die Reste
alter Romerstraflen’ behandelt worden. Berger standen damals
die Resultate der von Otto Schulthefd in den Jahren 1923 und 1925
an der Porta und Miiraia unterhalb der SchloBruine Castelmur
bei Promontogno (vide ,,Der Fleck zu Mur, weitere Untersuchun-
gen an Porta und Miiraia zu Promontogno im Bergell*” von Otto
Schulthe, Separatabdruck aus dem Anzeiger fiir schweiz. Alter-
tumskunde 1926 2. Heft) und von Oberingenieur Hans Conrad in
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den Jahren 1934 und folgende auf dem Septimerpall vorgenom-
menen Ausgrabungen (Bundn. Monatsblatt 1934 Heft 7, 1935 Heft
12 und 1938 Heft §) nicht zur Verfigung, und er muflite seine
Untersuchungen auf das zu jener Zeit vorhandene Bewelsmaterial
stiitzen, das sich zusammensetzte erstens aus der Tradition, zwei-
tens aus den Zeugnissen aus dem Altertum — in der Hauptsache
das Itinerarium Antonini, eine Wegkarte von Bregenz nach Mai-
land mit den Stationen Brigantie, Curia, Tinnetione, Murum, Sum-
mumlacum — und drittens aus den noch vorhandenen Resten der
alten Septimerstral3e. Der sehr versierte Verfasser kam zum
Schlusse, daly ein unwiderleglicher historischer Beweis fiir die An-
nahme der Beniitzung der Septimerstralde durch die Rémer nicht
vorhanden und dal} die Reste der alten Strafe auf dem Septimer-
pald Ruinen des Werkes von Jakob von Castelmur seien. Was die
letzte Feststellung anbelangt, so wiare man leicht geneigt, sie schon
mit der einfachen Erwigung abzutun: Wo wiren dann die Uber-
reste der viel neueren ,lantstra3* des Jakob von Castelmur aus
dem Jahre 1387, wenn die vorhandenen diejenigen der alten
RomerstraBe verkérpern sollten? — wenn man nicht beriicksich-
tigen miilite, da} es sehr schwer hilt und bis heute nicht gelungen
ist, die romischen und mittelalterlichen StraBenreste, wo sie noch
nebeneinander vorhanden sind (wie z. B. am Brennerpal}), vonein-
ander zu unterscheiden. Die von Oberingenieur Hans Conrad in
den Jahren 1933, 1934 und 1937 auf der SeptimerpaBhohe aus-
gefiilhrten Grabungen fithrten zum gliicklichen Ergebnis, dal der
Verfasser seinen beziiglichen Mitteilungen im Biindn. Monatsblatt
in Heft 8 1938 das berechtigt stolze Motto voransetzen konnte:
et romanus est! — der Septimer war den Romern d och schon be-
kannt und von ihnen benutzt.

Im folgenden wollen wir uns mit der ,lantstraB‘* des Jakob
von Castelmur befassen. Bis zu dem Zeitpunkt, wo die Schollenen-
schlucht 1m Tale der Reuf3 gangbar gemacht wurde, war auch
der St. Gotthard selbst als Durchgangspal3 fiir den Warenverkehr
zwischen den siiddeutschen Stadten und den Stidten in der Po-
ebene nicht gangbar und kam daher hiefiir nicht in Frage, so dal
der Hauptteil dieses Verkehrs iiber den Septimerpall ging.

Aut wann ungefahr ist nun die ErschlieBung des Gotthards
anzusetzen ? Prof. Aloys Schulte nimmt in seinem im Jahre 1900
erschienenen Monumentalwerk ,,Geschichte des mittelalterlichen
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Handels und Verkehrs* an, dafB3 dies im ersten Drittel des 13. Jahr-
hunderts, auf jeden Fall vor dem Jahre 1236, geschehen sei, weil
aus diesem Jahre ein Bericht des Abtes Albert von Stade iiber
seine Romfahrt {iber den St. Gotthard existiere. Karl Meyer,
,,Blenio und Leventina von Barbarossa bis Heinrich VII.* (Luzern
1911 ), 1aBt auf Grund neuerer Forschungen die Eroffnung des
Passes auf das 12. Jahrhundert zuriickgehen. Obwohl Dr. Laur-
Belart im Jahre 1924 das Ergebnis seiner speziellen Studien {iber
diese Frage, ,,Studien zur Eroffnungsgeschichte des Gotthard-
passes’’ publiziert hat und sich zur These Schultes bekennt, hat
Prof. Dr. Karl Meyer seine Auffassung dennoch aufrechterhalten,
so in seinen Vorlesungen im Wintersemester 1944/45 Uber die
Grindung der schweizerischen Eidgenossenschaft. Ohne auf die
Frage niher einzugehen (es fehlten mir beziigliche Nachforschun-
gen ), scheint mir, die Benutzung des Gotthards mindestens gegen
Ende des 12. Jahrhunderts anzunehmen, schon aus folgender Er-
wagung heraus als gegeben: Nachdem der Kaiser Ende 1230 die
Reichsvogtel {iber das Tal Uri Rudolf dem Alten von Habsburg
verptiandet hatte, kauften sich die Urner schon am 26. Mai des
tolgenden Jahres durch Bezahlung der Kaufsumme, des Zehn-
tachen aller jahrlichen Steuern und Einkiinfte, die das Reich aus
Uri bezogen hatte, frei. Dieser Schritt wird mit Recht als eine
groBe Tat angesehen. Aber diese Tat charakterisiert auch die
Tater. Es sind nicht die Einwohner eines abgelegenen, stillen
Tales, die, durch die fast plotzliche Eréffnung der Schéllenen-
schlucht erst frisch mit dem internationalen Durchgangsverkehr
in Verbindung getreten, innert kaum eines halben Jahres sich zu
einem so resoluten Schritt aufzuraffen vermogen ; vielmehr bezeugt
dieses Vorgehen der Urner ein hohes Maf an Selbstindigkeit und
Welterfahrung, das nicht iiber Nacht erworben werden kann. Es
muf} somit angenommen werden, dal3 die Urner im Jahre 1231
den Gotthardverkehr schon seit lingerer Zeit beherrschten.

In dhnlich vorgeschrittener Lage, im Bewufltsein der eigenen
Kraft, miissen sich die Bergeller schon hundert Jahre frither be-
tfunden haben, als sie zur Herstellung ihres kaiserlichen I'reiheits-
briefes zu schreiten wagten. (Pergament: 13. Februar 1024, Archiv
Ob-Porta, Vicosoprano.) Wie Prof. Breslau seinerzeit (Anzeiger fiir
schweiz. Geschichte, Nr. 1, 1892, p. 312 ff) nachgewiesen hat, ist
dieses auf den Namen des Kaisers Heinrich II. (gestorben 1024)
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ausgestellte Privileg ungefahr um das Jahr 1125 geschrieben wor-
den, indem dem Falscher ein Dokument des Kaisers Heinrich V.
als Vorlage gedient haben muf. Im Bergeller Freiheitsbrief wer-
den alle Bergeller reichsunmittelbar erklirt, und damit sie sich
dem Kaiser gegeniiber noch ergebener erweisen, wird ihnen die
Jagd und die Fischerei tiberlassen und das Briickwerk, die Ver-
pflichtung zur Erhaltung der Briicken, im Gegensatz zur Strale,
erlassen. Daf} diese FFalschung zum Zwecke der Legitimierung von
de facto schon seit langer Zeit ausgeliibten Rechten vorgenommen
worden sein wird, ist ziemlich klar. Aus der Bestitigung durch
Karl IV. vom Jahre 1349 (C.dipl. III Nr.40) an Bischof Ulrich
von Chur beziiglich aller FFretheiten, Privilegien usw. und aus dem
Spruchbrief vom Bilirgermeister und Rat der Stadt Ziirich vom
Jahre 1421 entnehmen wir, dall der Bischof im ganzen Gottes-
hause, mit Ausnahme aber des Bergells, im Besitze des , wilts-
pannts” war, und es darf nicht angenommen werden, dal} der
Bischof auf das Jagdregal kein groles Gewicht gelegt habe ; denn
im Jahre 1396 strengte der Bischof Hartmann einen Prozel gegen
den Freiherrn Ulrich Brun von Rhiziins (C. dipl. IV Nr. 2171)
wegen des Jagdrechtes an, wobei der Freiherr aufgefordert wird,
den Nachweis zu leisten, dieses Recht vom Reich oder vom Gottes-
haus in Chur zu Lehen erhalten zu haben, was dem Freiherrn nicht
gelingt. Um sein Jagdrecht auszuiiben, wird also auch das Ber-
gell den beziiglichen Ausweis zu leisten gehabt haben, und es liegt
nahe, daf das Privileg von 1024 dazu gedient haben wird. Auch
das im Bergell schon frith geltende Recht zur Wahl des Podesta
durch das Volk ist auf den Freiheitsbrief zuruckzufiihren, und wenn
P. Nikolaus von Salis-Soglio in seiner Arbeit iiber ,,Die Bergeller
Vasallengeschlechter (1921) meint, dat das bischifliche Beset-
zungsrecht langer angedauert habe, als jetzt angenommen werde,
so wird dasselbe auf dem Papier, als ,,non valeur*, figuriert haben.
Den Bergellern und den Urnern hat der Paf3 die Freiheit ge-
bracht !

Daf3 der Gotthard auf einmal nicht mehr ungangbar war, be-
kam der Septimerpafl3 sehr bald und empfindlich zu spiiren.

In den vorausgegangenen Glanzzeiten, als man sich gar nicht
vorstellenn konnte, da3 dem Septimer eine Konkurrenz erwachsen
konnte, vernachldassigte man den Unterhalt der Strafe stark und
erhohte dazu noch die Zolle und StraBengelder. Das riachte sich
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jetzt. Man versuchte den Verkehr, der sich mehr und mehr dem
Gotthard zuwandte, dem Septimer zurlickzugewinnen. Zu diesem
Zwecke lield sich Bischof Peter von Chur von Kaiser Karl [V
welchem er, vor seiner Wahl zum Bischof, als Kanzler gedient
hatte, einen Befehl an alle Reichsstidte gewiihren, dall sie die
bischofliche (den Septimer) und keine andere StraBe fahren soll-
ten uncd dal} sich sonst der Kaiser eines eventuell eintretenden
Schadens nicht annehmen wirde (Urkunde vom 25. Januar 1359:
C. dipl. II Nr. 430). Gleichzeitig verbot der Kaiser dem Grafen
Rudolf TV. von Sargans die Errichtung neuer Strafien, Zolle oder
Geleite im Bistum Chur und forderte ihn auf, als Lehensmann des
Bistums auch den Versuchen anderer zu wehren (C. dipl. III
Nr. 77). Schulte vermutet wohl mit Recht, dald der Graf von Sar-
gans die Spligen-Bernhardin-Stralle habe in Aufnahme bringen
wollen, da er im Domleschg, im Schams und Rheinwald Rechte
besal.

Auch wenn diese kaiserliche Verordnung von den Reichsstadten
zuerst beachtet wurde, so besserte sich deswegen der Zustand der
bischotlichen Strafe tiber den Septimer nicht. Mailand bediente
sich des Septimers nicht mehr, sondern leitete seinen ganzen Ver-

kehr iiber den Gotthard. Im Jahre 1386 brach zwischen der Eid-
genossenschaft und den Herzogen von Osterreich Streit aus. Aus
diesem Grunde konnte die mailandische Kaufmannschaft nicht den
Gotthard beniitzen, weil ihr Herrscher Galeazzo Visconti, Schwager
des Herzogs Leopold ITI. war. So war sie gezwungen, sich einen
Ersatz in den Biindner Pissen auszusuchen, und lenkte ihre Blicke
auf den St. Bernhardin. Zu diesem Behufe wurden Johannes Ger-
lini und Petrus Buscha zu einem Augenschein und zum Studium
der Frage abgesandt, die dann am 27. August 1386 von Konstanz
aus nach Mailand thren Bericht erstatteten. Inzwischen war die
Schlacht bei Sempach, am g. Juli, zu ungunsten des Herzogs Leo-
pold, des Schwagers von Galeazzo Visconti, geschlagen worden
und somit eine Beniitzung des Gotthards fiir die Mailinder Kauf-
mannschaft bis auf weiteres ausgeschlossen. In dem Bericht wird
ausgefiihrt, dald das Misox, mit dem St. Bernhardin, nicht benutz-
bar sei. Daflir konnten sie aber melden, daly drei Leute, Visperani
genannt (Vespran = Vicosoprano, also drei Leute von Vicosoprano)
den Berg Septem einrichten wollten, so dal} von Tinzen bis Claven
auf Wagen Lasten zu 30 Rubb gefiihrt werden koénnten, unter der
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Bedingung, daB ihnen das Recht eingeraumt werde, fiir jeden Bal-
len und jeden Fardel 4 Schilling zu erheben!.

In ihrer Antwort vom 4. September 1386 kam die Mailinder
Kaufmannschaft auf den St. Bernhardin nicht mehr zurlick und er-
kliarte sich mit der von den Visperani verlangten Strallenabgabe
einverstanden ; doch mochten die Gesandten diese moglich herab-
driicken, was sie denn auch, und mit Erfolg, getan haben miissen,
wie wir sehen werden.

Es darf angenommen werden, dall unter den ,,drei Biirgern
von Vicosoprano® sich auch der Erbauer der Septimerstralde, Jakob
von Castelmur, befunden haben wird. Wie aus dem einige Monate
spiter, am 31. Januar 1387, datierten Bauvertrag zwischen dem
Bischof von Chur und Jakob von Castelmur betreffend den Ausbau
der Septimerstral3e, auf welchen wir weiter unten zurtickkommen,
hervorgeht, wird sich die Sache ungefihr so abgespielt haben:
Nachdem die Abgesandten Cerlini und Buscha die Antwort der
Kaufmannschaft Mailand im Sinne der Annahme der Bedingungen
Casttelmurs erhalten hatten, werden sie mit diesem wiederum zu-
sammengekommen sein. Da wird dann das ihnen von ihren Auf-
traggebern ans Herz gelegte Markten eingesetzt haben, mit dem
Resultat, daf3 Castelmur den urspriinglich verlangten Einheitssatz
von vier Schilling fiir jeden Ballen und jeden Fardel so modi-
fizierte, daB} die kleinen Fardel und die deutschen Wollsicke, im
Gegensatz zu den englischen nur drei Schilling Weglohn zu ent-
richten hitten. Auf Grund dieser bindenden Offerte seitens der
Kaufmannschaft der Stadt Mailand muf} nun Castelmur seinerseits
dem Bischof von Chur seine Offerte zum Ausbau der Septimer-
straBe zu einer fahrbaren StralBe gemacht haben, die in der
von Bischof Johannes und vom Pfleger des Gotteshauses, Grafen
Rudolf von Montfort zu Veltkirch (Feldkirch), am 31. Januar 1387
gesiegelten Urkunde von diesen, als den Bauherren, angenommen
wurde. Was uns in diesem Vertrag zunachst auffillt, ist die abge-
anderte Bedingung, dall die Stralbe so gebaut werden solle, dab
die Wagen einwirts, von Tinzen liber den Berg, statt 3o sogar

I'Ttem sicut sunt 11 homines ab istaque parte Clavena, que vocantur
Visperani, volunt aptare montagnam, que vocatur Septem, sive VII, sed
volunt ponere solidos 1111 imperiales pro quolibet balla et pro quolibet
fardello de petagio et dicunt, quod fatiebunt sic, quod possint portare

usque in rubos XXX unum plaustrum de Tinzovo usque Clavenam, unde
provideatis vos de dicta montagna.
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36 Rubb fiihren sollten und dafl auswarts auch die groflen (aus
[talien kommenden ) FFardel beférdert werden konnten. Dann wer-
den auch die anderen Ansatze der ,,Weglosi®, die auf der neuen
Straf3e bezahlt werden sollten, angegeben: fiir jeden halben Saum,
der unter Geleit geht, sechs Schilling und ebensoviel fiir jedes
RofB und jede Mane (Mane gleich Zugtier, sei es Pferd, Esel oder
Rind) als Markttiere, ausgenommen aber die Tiere, welche die
Kaufleute selbst ritten, und die Tiere der Saumer.

Der Vertrag qualifiziert sich als Werkvertrag, durch wel-
chen sich Jakob von Castelmur verpflichtete, tiber den Septimer-
pal3, von Tinzen bis Plurs, an Stelle der so verlotterten Stralle,
die nur mehr mit Lebensgefahr fiir Mann und Rof3 begehbar war,
wie es in der Einleitung der Urkunde vom 31. Januar 1387 heift
und von Jakob von Castelmur in seiner Bestitigung des erhaltenen
Auftrages vom 5. Mirz 1387 noch mit dem Passus erganzt wird:
sals den wol kunt ist, die denselben perg und
strafd habent gearbeitet®, eine gute, sichere, mit Wagen
fahrbare Stralle zu erstellen und die Strale ewiglich in gutem
Zustande zu erhalten, wofiir ihn der Bischof, als Vergiitung, zur
Erhebung eines StraBlenzolles mit festgesetzten Ansitzen, wie oben
ausgefiihrt, fiir die Dauer von zehn Jahren, ab der Datierung der
Urkunde, und von der Halfte dieser Ansitze, nach Ablauf dieser
zehn Jahre, ermachtigte, und zwar wo es ithm am besten pabte.
Sollte aber die Strafle durch Vernachlassigung des Unterhaltes
unfahrbar werden, so sollte der Einzug des Zolles so lange dahin-
fallen, als dieser Zustand andauerte.

Diese Urkunde vom 31. Januar 1387 enthilt somit, abgesehen
von der Annahme der von Jakob von Castelmur miindlich be-
schworenen (bi geswornem eyd) Offerte, auch die Berechtigung
zur Erhebung des Weglohnes. Es ist begreiflich, daB sich das
Original dieser Urkunde jetzt in Vicosoprano im Archiv der ehe-
maligen Gemeinde Ob-Porta, der Vorgingerin der beiden jetzigen
politischen Gemeinden Stampa und Vicosoprano, befindet, indem
im Jahre 1670 die Gemeinde Ob-Porta die eine Hilfte und im
Jahre 1676 auch die andere Halfte dieses Zolles von den damaligen
Inhabern desselben, den Herren Battista FFabio Prevosti und An-
tonio IFabio Prevosti, um je 165 Filippi abgekauft hatte. Der Weg-
lohn verblieb im Besitze der Gemeinde Ob-Porta bis zu seiner Ab-
losung durch den Kanton im Jahre 1840.
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Jakob von Castelmur bestitigte dann seinerseits die Annahme

des erhaltenen Auftrages mit einer Urkunde, datiert vom 5. Marz

387 aus Chur. Diese stellt in der Hauptsache eine wortliche
Wiederholung der Urkunde vom 31. Januar 1387 dar, enthalt aber
eine Ergianzung in bezug auf die Unterhaltspflicht.

Castelmur verlangt, dall ihm mitgeteilt werde, wenn Klagen
tiber den Zustand der Strale eingehen und bezligliche Reparaturen
vorzunehmen sein sollten, und bedingt sich fir deren Ausfuhrung
ein Jahr Frist aus, von der dritten Mahnung an. Dafir ibernimmt
er, wohl als Zeichen, wie gewissenhaft er seiner Unterhaltspflicht
der Straf¢ nachzukommen gedachte, die harte Bedingung, dal3,
wenn die Strale innert dieser Frist von einem Jahre nicht wieder
in Ordnung gestellt worden sei, er seines Rechtes auf die Erhebung
dieses Stralienzolles fiir alle Zeiten verlustig gehen sollte.

Wohl als ein Zusatz zum Erstellungspreis des Werkes wird u. E.
die sogenannte ,Vespran IFreiheit* zu betrachten sein, iiber
welche im C. dipl. IV Nr. 227 das Regest einer im Archiv der
[Familie von Castelmur in Coltura sich befindenden Urkunde figu-
riert. Da die IFamilie von Castelmur in Mailand wohnt, ist der
Palazzo fast immer geschlossen und somit leider auch das Archiv.
Nach dieser Pergamenturkunde vom 17. Mirz 1397 schuldet ein
Rudolf Schuler (ein Zweig der Familie Castelmur) von Vespran
(Vicosoprano) dem Propst und Konvent zu Curwalden 151% cur-
walsche Mark, zahlbar auf nachstkommende Pfingsten. In dieser
Schuldverschreibung wird vereinbart, dafl die Schuld auch durch
Lieferung von wilschem Wein getilgt werden konne. Sollte aber
bis zum festgesetzten Termin die Schuld weder durch Geld noch
durch dic Lieferung des Weines abgetragen sein, so sollen die
Glaubiger das Recht haben, Schulers Gut anzugreifen und zu pfan-
den, wo sie es treffen, wobel der Schuldner zu ithren Gunsten auf
die Vespran I'reiheit verzichtet (,,als sy ain fryvhait hand, daz man
sy weder zu Cur noch uff der strald nit verheften, verbieten, noch
verlegen soll*).

Uberdie Art des Baues der neuen LandstraBe ist im Werk-
vertrag von 1387 nichts enthalten. Die Uberreste desselben geben
uns indessen dariiber AufschluB, aber keinen vollstindigen ; denn
geblieben ist nur der Unterbau, das Steinbett. Verschwunden, und
zwar komplett, ist die cigentliche Fahrbahndecke ; denn direkt aus-
geschlossen war die Benutzung der Stralle mit einer Fahrbahn,
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wie sie jetzt die Uberreste aufweisen, fiir Wagen, sogar fur leere
Wagen, geschweige denn fiir Wagen mit einer Belastung von 36
Rupp, die mindestens 21/; Doppelzentner ausmachte. Merkwiirdig,
daB in all den Beschreibungen iiber die Septimerstralle dieser
Punkt nicht berithrt wird, nicht einmal von Berger in seiner so
grundlichen Arbeit. Nur Silvia Andrea fithrt in ithrem ,,Bergell®,
ohne Quellenangabe, aus: ,,Dic Fahrbahn hatte eine Unterlage
aus zusammengefligten Steinen, die mit einer festgestampften
Schicht von Sand und Kies bedeckt wurde.” Diese Annahme deckt
sich mit der Beschreibung von Felix Stihelin in seinem Werk ,,Die
Schweiz in romischer Zeit*: ,, ... Der Unterbau der eigentlichen
Fahrbahn war in der Regel nicht mehr als 215 bis 3 Meter breit ;
er bestand aus einem Uberaus festen Fundament von aufrecht ge-
stellten Steinen, auf dem der Stralenkorper aus Kies und Sand
ruhte.”

Bei einer solchen Konstruktion konnen wir uns allerdings die
Fahrbarkeit der Straf3e mit beladenen Wagen vorstellen: Die Kies-
decke wird ohne Zweifel von den Gewitterregen und dem Wasser
der Schneeschmelze immer wieder angegriffen und weggeschwemmt
worden sein, was die Fahrbarkeit der StraBe jedesmal herabsetzte
und somit zu Klagen AnlaB gegeben haben wird. Trotzdem scheint
diese I'ahrbarkeit der Strafe mit Wagen sich lange erhalten zu
haben ; denn im ,,Neuen Sammler* vom Jahre 1812, pag. 251/252,
wird ausgefiihrt, daf’ man sich im Bergell selten der Saumpferde,
sondern kleiner einspanniger Wagen 2 40 Rupp (615 Zentner) La-
dung bedient. IEs handelte sich aber um die Strecke von Clafen
bis Casaccia.

In diesem Zusammenhang noch ein Wort tiber das von Castel-
mur bei der Anlage seiner Stralle benutzte Trasse. Wie wir ge-
sehen haben, enthielt der Werkvertrag in bezug auf den Bau eine
einzige Bedingung betreffend die Steigung der Strabe: von Tinzen
einwirts sollte eine Ladung bis zu 36 Rupp und von Casaccla aus-
warts auch die gro3en Fardel betordert werden. Es muf} als selbst-
verstindlich angenommen werden, dal3 Jakob von Castelmur bei
der Wiederherstellung und dem Ausbau der alten Strale zu einer
mit Wagen fahrbaren Stralle, der ersten fahrbaren
Stralle tiber die Alpenpéidsse, das bestehende Stralien-
trasse, sowelt angangig, benutzt haben wird. Zu starke Steigungen
wurden durch eine weitere Entwicklung der betreffenden StraBen-
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strecke mittelst Kehren usw. eliminiert. Wo ein Unterhalt der
Strale infolge von Naturgewalten (L.awinen, Rifen, Erdrutschen,
Steinschligen usw.) immer kostspieliger oder direkt unmoglich
wurde, wird das ganze Trasse verlegt worden sein. Es kann sich
dabei aber nur um ganz kurze Teilstiicke gehandelt haben, was sich
schon aus dem Umstande ergibt, dall der Bau der Stralle nicht
mehr als drei Jahre beanspruchte. Dem Vertrage vom 1. Januar
1390 zwischen Jakob von Castelmur und der Gemeinde Stalla
betreffend den Unterhalt der Stralde, auf welchen wir noch zurtick-
kommen werden, entnehmen wir namlich, daly diese, mit Ausnahme
einiger kleiner Ergdanzungsarbeiten, bereits erstellt war. Die Ver-
legung der alten Romerstralbe von Tinzen tiber Flex in den Tal-
grund und am Schlof3 Marmels vorbei mud viel frither erfolgt sein.

Bekanntlich legten die Romer ihre Strallen am Hang der
Sonnenseite und moglichst hart am I'elsen an, wobel starke Stei-
gungen und Gegensteigungen ohne weiteres in Kauf genommen
wurden. Bedingung war: moglichst andauernde Gangbarkeit und
Sicherheit. Die Lage an der Sonne machte die Stralle 1m Iriih-
jahr frither schnee- und eisfrei, und die Anschmiegung an den
Felsen schiitzte den Strallenkdrper zum groBten Teil vor Lawinen-
und Steinschldgen. In Betracht fiel sicher auch, dal der Talgrund,
also im Bergell und Oberhalbstein, well noch ganz von Stein-
meoerdanen und Stumpfen eingenommen, gar nicht oder nur schwer
gangbar gewesen sein wird und ein StraBenzug dort jeden Augen-
blick der Gefahr einer neuen Eindeckung ausgesetzt gewesen ware.
Dies haben wir hier im Bergell in der letzten Zeit leider wieder er-
leben miissen, indem die grolden Riifen vom lLargo und Bacone
wiederum erwacht und zu neuem Tun entflammt bereit zu sein
scheinen. Der Gedanke, dal das jetzige Trasse aufgegeben und
dasjenige der alten Romer, iber den Weiler Roticcio, wieder Be-
riicksichtigung finden sollte, ist deshalb gar nicht so abwegig. Zur
weiteren Aufklirung moge die Bemerkung dienen, daf3 der schone
Tannenwald, der den ganzen Talgrund vom Maiensill Ascerina
bis fast zum Dorf Vicosoprano hinunter iiberdeckt, auf einem hor-
renden Steintriimmerteld steht. Das Dreieck mit dem Jungwald
zwischen der Baconegruppe und dem Albignabach bis zum Fube
des Albignabaches bildete einst die vor kaum 150 Jahren noch
mit den Heimochsen bestobene Alp al Plan di boif.

Ein ewiger Turnus: Trimmerfeld, Wald, und schlieBBlich ur-
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barisiertes Land — um dann, frither oder spater, wieder verschiittet
zu werden; ein ewiger Kampf des Bergbauers mit den Natur-
gewalten! Und dieser Kampf findet sein Iinde, wenigstens in
seiner schroffsten Art, erst wenn die Bergketten thre Horner — die
jetzt so charakteristischen Nadeln und Spitzen, wie der Gallo, «die
Fiamma usw. - abgestolien und der Wald den ganzen Bergriicken
iibernommen haben wird, wie dies beim Mongace, der Bergkette,
die das Haupttal des Bergells auf der Strecke von Stampa bis
Promontogno vom Seitental Bondasca trennt, schon der Irall ist.
Der Verlauf dieses Ausgleichungsprozesses kann sehr gut beob-
achtet und studiert werden auf dem FubBbweg vom Maiensall Pra
lungh nach Soglio. Der Besucher von Soglio gehe von Stampa
aus, statt tiber die ,,Plotta‘, zum Dorfe Montaccio; dann kommt
er auf gut markiertem IFubpfad zum Maiensif3 Pra lungh, aut un-
getiahr gleicher Hohe vom Dorfe Soglio, so dalb keine Steigung
mehr zu Uberwinden ist. Der Weg 1st kaum eine schwache Stunde
langer als der uber die Plotta, nicht anstrengender und bei scho-
nem Wetter viel viel lohnender.

Nach diesem kleinen Exkurs kehren wir wieder zu unserem
eigentlichen Thema zurick.

Nach unserer Auffassung fiihrte die erste Romerstralle von
Chiavenna tiber Savogno, immer dem Hang entlang, nach Soglio
und von hier nicht etwa nach Castelmur hinuntersteigend, sondern
immer hoch bleibend, am IFule des IFelsens, wo spiter die Burg
»Caslacc® thronte (dem Dorfe Vicosoprano gegeniiber), vor-
bei, iiber Roticcio nach Casaccia. Als Beleg dafiir diene, was die
obere Strecke anbelangt, die vor einigen Jahren beim Stall ,,Sott
Castell™ am I'ube des Burgfelsens Caslacc aufgefundene Sesterz

Hadrians (117-134 n. Chr.) und eines romischen Hausaltars aus
Lavezstein (jetzt im Ratischen Museum in Chur).

Eine Verlegung der StraBe in den Talgrund, wenigstens die
Strecke um Castelmur betreffend, mul3, aus den Ergebnissen der
von Otto Schulthel3 1925 vorgenommenen Ausgrabungen zu schlie-
Ben, noch unter romischer Herrschaft erfolgt sein. Hingegen
scheint uns dies nicht zuzutreffen fiir die Strecke bei Vicosoprano,
weil in der Feudalzeit die Herren - a Praepositis -~ ihre Burg
sicher nicht auf dem Felsen Caslacc errichtet hiitten, wenn nicht
~die Strafie noch dort vorbeigezogen wire. Eine intensivere Ein-
setzung des Verkehrs iiber den Septimer im 9. und 1o. Jahrhundert
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wird auch die Verlegung der ganzen Stralenstrecke in den Tal-
grund bedingt haben, so dal Jakob von Castelmur bel der Er-
stellung seiner ,lantstraB3‘* sich des vorhandenen Trasses bedient
haben wird. Eine dhnliche Entwicklung haben wir im Oberhalb-
stein.

Im ,,Noss Sulom*: La veia romana tras Flex (1937, p. 71/72),
fithrt Chr(istoph) C/(otti) aus, daB die Romerstrale von Tinzen
tiber I'lex fiihrte und daB auf Grund der noch bestehenden Spuren
zwel Varianten festgestellt werden kdnnen: 1. der dltere Weg : Tini-
zong-Crapp Plattator (Turmplatte)-Curts-Muttariel-Capellotta-agl
pe da Gilgia; 2. Der jungere Weg: Tinizong-Platta da Crousch-
Curts-baselgetta St. Roc-Romerstrianke-Murmarera-Beiva. Aus dem
Umstande, daf3 das Schlof Marmels und der Turm Spliatsch erst
um 1160 erwihnt werden, namlich bel der Schenkung des Ulrich
von Tarasp an den Bischof von Chur, vertritt der Verfasser Chr. C.
die Ansicht, dafl man die Verlegung der StraBe in das Tal hin-
unter ungefahr um diese Zeit annehmen konnte. In bezug auf die
Motive zur Erstellung der Burg Marmels und auf den beziiglichen
Zeitpunkt wird das gleiche zu sagen sein wie bel der Burg Caslacc
bei Vicosoprano. Aus der Feststellung einer dlteren Route, die,
sich in der Hohe haltend, direkt am Full des Juliers ausmiindete,
mul} geschlossen werden, dald zu jener Epoche der Septimer noch
nicht benutzt wurde, und so werden die Dorfer Bivio und Marmo-
rera noch nicht existiert haben.

Priifen wir noch kurz, wie Jakob von Castelmur die Durch-
fiihrung des Unterhaltes seiner Strale organisiert hatte. Mit
Vertrag vom 1. Januar 1390 (eine Kopie auf Pergament vom 5. Juli
1537 im Archiv Ob-Porta in Vicosoprano) ibertrug Castelmur den
Unterhalt der Straflenstrecke von der Briicke Camp-sur zum Susal
battu (Sassell battuto, welcher die Grenze zwischen dem Hoch-
gericht Bergell und dem Gericht Stalla bildete) der Gemeinde
Stalla und ihren Nachbarschaften Faller, Smaluck Sur, Flex und
Marmels. Zweimal im Jahre, und zwar das erste Mal acht Tage
vor dem Johannestag und das zweite Mal acht Tage nach dem
St. Michaelstag, sollte jedes Haus je einen Mann auf je einen Tag
zum Weg ,,besseren’ stellen. Dafiir wurden alle Einwohner dieser
Hofe von der Zahlung eines Zolles und des Weglohnes fiir Pro-
dukte ab ihren eigenen Giitern befreit. Die Gemeinde Stalla hatte
aber noch eine Summe von 10 Gulden dem Castelmur bezahlt,-
welche Leistung im Vertrag quittiert wird.
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Es ist begreiflich, dall mit diesen zweimaligen Reparaturen im
Jahre der Durchgang nicht gesichert war. Wurde z. B. ein Unter-
bruch der StraBe durch Hochwasser oder Rutschungen usw. im
Laufe des Sommers verursacht, so ist anzunehmen, dal} dessen
Behebung auf den St.Michaelstag im Herbst verschoben wurde.
Und so tauchten die Klagen gegen den schlechten Zustand der
Septimerstral3e bald wieder auf. Im Jahre 1467 klagen die vier
Porten an der SeptimerstraBe gegen die Stadt Chur, dall der
Spliigen statt des Septimers beniitzt werde. Erinnern wir uns, dal3
die Via mala erst einige Jahre spiter ausgebaut wurde. Das Ge-
richt, in GutheiBung der Beschwerde der vier Porten, fordert diese
aber auf, die Stralie in gutem Zustande zu erhalten.

Auch Ende des 16. Jahrhunderts soll es sich mit dem Zustand
der Stralbe nicht am besten verhalten haben, indem die Saumer
die Bezahlung des Wegzolles verweigern. Der Einzieher des-
selben, ein Nachkomme des Strallenerbauers, ladet die Mannen
von den Hofen Schmaluck, Sur, Faller, Flex und Marmels vor
den Richter, dal} sie thren mit dem Vertrag von 1390 iibernom-
menen Verpflichtungen nachkommen. Wihrend es im Vertrag, wie
wir oben gesehen haben, heil3t, dall zum ,besseren’ der Strafle
je ein Arbeitstag um St. Johann und um St. Michael geleistet wer-
den miisse, wurde hier glattweg die vollstindige Herstellung der
StraBe zur fahrbaren Benutzung von geladenen Saumpferden und
von geladenen Wagen mit Kaufmannsgut oder andern Sachen ver-
langt. Der Richter sprach aber nicht mehr zu, als was laut Vertrag
zu leisten war.

Im Herbst des gleichen Jahres, am 18. Oktober 1593, klagt
Johann Corn von Castelmur wiederum gegen einige jener Hofe,
und zwar ,,Zur Muli Slux* (wohl Sblox und vielleicht identisch
mit dem Schmaluck von 1390 und vom 13. Januar 1593), IFaller
und Flifl (wohl Flex). Auf diese Klage erwidern die Hofe, dab
ihnen fiir die beiden Tage das Marendt zu bezahlen sei. Der Richter
zeigt Verstindnis fiir den speziellen Fall und ordnet an, daly die
Gemeinden ,,sovil Werch mann‘ zu stellen hitten, als die Not-
durft es erheische, und jeder Arbeiter einen rheinischen Gulden
fiir die Zehrmung pro Tag erhalten solle. Beansprucht aber die
Instandstellung der Strale mehr als jeweilen den vertraglich zu
leistenden Arbeitstag, so soll dies ganz auf Kosten des Stralen-
inhabers gehen.
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Das war fiir die Offenhaltung der Strale im Sommer. Wie
war aber der Schneebruch im Winter geregelt? Auch dies-
beziiglich haben wir etwelchen Aufschluf3. In einem der vielen Pro-
zesse, welche die Nachbarschaft Casaccia, bis zu ihrer vollstan-
digen Trennung im Jahre 1745, mit ihrer Muttergemeinde Ob-
Porta zu fithren hatte, ging ein Klagepunkt dahin, daf der Schnee-
bruch auf dem Pal ihren Leuten ilibertragen werden sollte, indem
sie naher und eher bereit wiren. Johann Jakob Bivrun, Prasident
des Zivilgerichtes von Ob IFontana Merla, entscheidet hierauf mit
seinen Rechtsprechern am 5. Jull 1531 zu Samaden, dall der Po-
desta des Hochgerichtes Bergell sich nach Casaccia begeben und
aus den dort zu diesem Zweck versammelten Birgern der Nach-
barschaft den zwei oder drei Geeignetsten zu einem anstindigen
Preis den Schneebruch tibertragen solle (1531, 5. Juli, Archiv Ob-
Porta, Vicosoprano ).

Andererseits gestattet der Bundestag zu Davos (15335, Januar,
Archiv Ob-Porta) im Jahre 1535 der Gemeinde Stalla die Exr-
hebung eines Weggeldes im Betrage von elnem Pfennig pro Rol3
fiir die Zeit vom St. Gallustag bis zum Georgstag, gegen die Ver-
pflichtung, ,,den wag zu machen, damit die Sémer und biderliit
sicher wandlen und faren mégend und nit uff iren costungen still
ligen*. Beriicksichtigt man hier die Zeit, also in der Hauptsache
die Wintermonate, in welcher diese Ubertaxe gewihrt wird, so er-
gibt sich als Grund zur Erhebung derselben ohne weiteres die
Mehrarbeit des Schneebruches.

Und nun nehmen wir von der ,,lantstraB3* des Jakob von Castel-
mur Abschied, in der stillen Hoffnung, daf diese Darlegungen viel-
leicht den einen oder andern Leser veranlassen konnten, irgend-
einen Punkt aufzugreifen und weiter zu erforschen und zu be-
arbeiten.

Die stiebende Briicke

Der Leser meines vorstehenden Artikels moge die folgenden
Zeilen als Erganzung desselben betrachten.

Prof. Schulte fiihrt in seiner wertvollen ,,Geschichte des mittel-
alterlichen Handels und Verkehrs zwischen Westdeutschland und
Italien** als Haupthindernis fiir die Begehbarkeit der Schollenen-
schlucht fiir den Handel den von der vorspringenden Nase des
Kirchberges gebildeten Engpall an, und nicht etwa den weiter
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unten beil der Teufelsbriicke. Ein schlichter Alpler sei auf den
kithnen Gedanken gekommen, an die senkrechte IFelswand des
Kirchberges eine Hingebricke anzulegen, und dadurch sei dem
Verkehr iiber den Gotthard das Tor gedffnet worden. Die Briicke
sei so gebaut gewesen: An der Ielswand wurden Eisenhaken an-
gebracht und an diesen Haken Ketten aufgehingt, an deren einem
Ende dic Querbalken befestigt, wahrend die andern Enden in die
Felswand eingerammt waren. Diese Hangebriicke sei als die stie-
bende Briicke bekannt gewesen.

Gegen diese Annahme Schultes erhob sich Opposition, u. a. von
Prof. Dr. Karl Meyer, 1911, in seinem Buche ,,Blenio und die Le-
ventina von Barbarossa bis Heinrich VII." und dann besonders
von Dr. Laur-Belart in seinen ,,Studien zur Eroffnungsgeschichte
des Gotthardpasses™, 1924. Einmal wurde geltend gemacht, dal
die eigentliche Sperre fiir den Durchgang der Schéllenenschlucht
im IEngpald bei der Teufelsbriicke zu erblicken sei, indem die Stelle
am Kirchberg im Vergleich zu dieser fast harmlos erscheine ; dann
habe die Hangebriicke am Kirchberg nie die stiebende Briicke
geheilfien, sondern die Twerrenbriicke, und zwar deshalb, weil
der Briickenboden aus Querbalken, sogenannten Twerren, bestan-
den habe. Die bestindige Bespritzung der Balken durch das Bach-
wasser setzte diese einer raschen Faulnis aus, und so war eine
oftere Auswechslung notwendig, die dem in jener Gegend schr
kargen Waldbestand immer mehr Eintrag tat und den Gedanken,
die Hangebriicke durch einen Tunnel zu ersetzen, zur Reife brachte.
Im Jahre 1707 war das Werk vollendet, und die Galerie heilt das
Urner Loch.

Was aber den Namen — die stiebende Briicke — anbe-
lange, so existierte er im Mittelalter, aber nicht fiir die Briicke am
Kirchberg, sondern fiir die Briicke in der Schlucht weiter unten,
die seit dem 15. Jahrhundert Teufelsbriicke genannt wird.

Die stiebende Briicke! Der Name kommt einem so bekannt
vor, und doch findet man ihn nicht, auch wenn man ihn auf einer
ganz alten geographischen Karte sucht. Diese Miithe hitte man
sich zwar ersparen konnen, wenn man bedacht hitte, daBl das
Urnerloch schon seit 240 Jahren besteht und der Name Teufels-
briicke auch den Namen stiebende Briicke villig verdringen
konnte, und dazu im Verlaufe von 500 Jahren.

Als Reminiszenz aus der Schulzeit lebt die stiebende Briicke
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wieder auf. Schiller 143t den Tell dem Parricida den Weg durch
die Schéllenenschlucht zum GotthardpaB erkliren und in poeti-
scher Lizenz das Urnerloch, ein schwarzes I‘elsentor, schon vier
Jahrhunderte frither bestehen:

Am Abgrund geht der Weg, und viele Kreuze
Bezeichnen ihn, errichtet zum Gedichtnis

Der Wanderer, die die Lawin’ begraben.

Und seid ihr glucklich durch die Schreckensstrale,
Sendet der Berg nicht seine Windeswehen

Auf cuch herab von dem becisten Joch,

So kommt ihr auf die Briicke, welche staubet.
Wenn 1hr sie gliicklich hinter euch gelassen,

So reif3t ein schwarzes Felsentor sich auf —
Kein Tag hat’s noch erhellt — da geht ihr durch,
Es fiihrt euch in ein heitres Tal der Freude.

Chronik fiir den Monat Februar

(Fortseung)

9. Am Sonntag um die Mittagszeit hat sich am Kreuz ob Pany ein
schweres Lawinenungliick ereignet, dem sichben Mitglieder des Ski-
klubs St.Antonien zum Opfer gefallen sind. Einc elf Mann umfas-
sende Gruppe des Skiklubs war zum Kreuz aufgestiegen. Etwas unter-
halb des 2200 Meter hohen Gipfels loste sich ein Schneebrett, das die
ganze Kolonne zudeckte. Einer der Verschiitteten konnte sich befreien
und einen Kameraden ans Licht befordern, worauf sie, unterstiitzt von
andern Skifahrern, noch zwei der Verungliickten retten konnten. Die
iibrigen sieben aber konnten nur noch als Leichen geborgen werden,
nachdem Hilfe von St. Antonien gekommen war.

10. Die von den Kantonsschiilern wihrend der Weilhnachts-
ferien durchgefuihrte Sammlung ist sehr befriedigend ausgefallen.
Nach grundlicher Durchsicht und Sortierung ist nun alles in 367 Colis
(Kisten, Sacke usw.) versandbereit. Die Textilien, Schuhe, Spielsachen
und Schreibmaterialien ergaben 49224 Kilo. Die Lebensmittel machten
2259,5 Kilo aus. Das Gesamtgewicht betrigt damit 7181.9 Kilo (netto
zirka 7 Tonnen). An Geldspenden gingen 2825 Ir. ein. Es sel bel diescr
Gelegenheit nochmals allen, die in irgendeiner Weise an dieser Aktion
mitbeteiligt waren, herzlich gedankt. In Verbindung mit der Schweizer
Spende wurde beschlossen, die Sammlung dem Knabengymnasium in
Ludwigshafen (Deutschland) zur Verteilung zu iiberlassen.

25. In der Historisch-antiquarischen Gesellschaft
sprach Dr. W. Dolf von Zillis tiber , Landschaft und Geschichte™.

26. In der Naturforschenden Gesellschaftundimstad-
tischen Arzteverein sprach Prof. Dr. E. Hanhart von der Uni-
versitat Ziirich ,,Aus Theorie und Praxis der Vererbungsforschung beim
Menschen* (mit Lichtbildern). (Sehilub Joiadl
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