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friher in seinen Diensten, lauerten ithm bei St. Antonien auf, um
ithm wegen vorenthaltenen Soldes das Leben zu nehmen. Guler,
der davon erfuhr, lie} sie verhaften und sicherte Baldiron vor
ithren Anschligen.

Die Kapitulationsbedingungen wurden schlecht gehalten. Von
den Innsbrucker Gefangenen wurden nur zweil, a Porta und Alexius,
freigelassen; Ruinelli wurde erst spiter gegen einen Osterreichi-
schen Freiherrn ausgewechselt, Blasius Alexander hingerichtet.

Nachdem so die Stiitzpunkte der Osterreich-Spanier in den
Binden erobert waren und die feindlichen Truppen diesseits der
Berge das Land hatten verlassen miissen, schlossen sich auch die
ubrigen Gerichte und die zwel anderen Biinde der siegreichen Be-
wegung an, der Obere Bund freilich erst, nachdem Rud. von Salis
mit seinen Pritigauern die fremden Truppen aus Disentis durch
seine bloBe Anniherung vertrieben hatte. Der Bundstag der Drei
Biinde trat in Chur zusammen, hob den unwiirdigen Mailinder
Traktat auf und ernannte Rud. von Salis zum Oberbefehlshaber
der Bilindner Truppen, die die Unabhingigkeit des Landes sichern
sollten. Der alte Bundesbrief wurde wieder beschworen.

So endete der Aufstand der Pritigauer mit einem vollstindigen
Sieg. Wenn freilich auch schon wenige Monate spiater Osterreich
mit Uiberlegenen Scharen von Norden, Osten und Siiden das Land
Uberschwemmte: verloren war jene heldenmiitige Kraftanstren-
gung nicht; das die drei Biinde verkniipfende Band, das schon
zerrissen schien, war aufs neue geschlungen, die Achtung vor dem
verzweifelten Todesmute verschaffte ihnen neue Freunde, und so
zeigte sich auch hier: verloren ist ein Volk nur, wenn es sich
selbst aufgibt.

Noch nachweisbare Weg-, Briicken- und Hochbau-
reste an den alten Biindner Straflenziigen

Von Ingenieur G. Bener, Chur

In der Historisch-antiquarischen Gesellschaft Graubiindens
regte vor vier Dezennien Herr Dr. C. von Jecklin an, die ,noch
nachweisbaren Weg-, Briicken- und Hochbaureste an den alten
Bindner Stralenziigen‘ aufzunehmen, um an Hand derselben die
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moglichst genaue Linienfiihrung unserer Saum-, Fahr- und auch
nur Reitkommunikationen rekonstruieren und danach in Land-
karten ,Zeichnungen und Photos festlegen zu konnen, bevor auch
diese letzten Zeugen des einstigen wichtigen PaBverkehrs durch
Alt Fry Ritien untergehen. Dem Verfasser dieser Umfrage war
damals das Gebiet der Albula mit ithren beiden Nebenfliissen Julia
und Landwasser zur naiheren Untersuchung zugeteilt worden. Die
Karte 1:50000 mit den diesbeziiglichen Eintragungen ist noch
vorhanden. Infolge anderweitiger starker Inanspruchnahme der
Gesellschaft oder des um die Biindnergeschichte hochverdienten
Initianten blieb dieser sehr begriiBenswerte Versuch aber leider,
wie vieles andere in der ,,weiland Republik der Drei Biinde*, im
loblichen ersten Anlauf stecken. Deshalb mochte ich heute durch
diesen kleinen Beitrag in das ,,Bundnerische Monatsblatt® einem
weiltern Lokalhistorikerkreis anregen, in seinem Revier alles noch
Belegbare tiber die alten Saumweg- und Strallenziige zu notieren
und unserm unermiidlichen Monatsblattvater Dr. Friedrich Pieth
zu weitern Veroffentlichungen und Ergidnzungen, vielleicht auch
zur Berichtigung meiner Ansichten einzusenden. Aus diesen Ein-
gangen miifite es dann erst moglich werden, ein Faszikel der Kan-
tonsbibliothek einzuverleiben, aus dessen Landkarten, Bildern und
Notizen die einigermalen zuverlissig belegten Routen festgelegt
werden konnten.

Auch das weitverzweigte Biindner Verkehrswegnetz hat sich
jedenfalls nach folgenden allgemeingiiltigen Gesichtspunkten aus-
gebildet. Erstens liefen die lokalen Talwege nach bevorzugteren
Austauschplitzen an FluBlaufgabelungen, an FluBiibergingen, die
anfangs wohl mehr aus Furten bestanden, spiater dann durch pri-
mitive Holzbalkenbriicken und noch spater durch dauerhaftere
Stein- oder Holzbriicken ersetzt wurden, zusammen. So entstanden
z. B. die Treffpunkte und Mirkte zu Ilanz, Thusis, Tiefenkastel,
Maienfeld und besonders zu Chur, dem nordlichen ZusammenfluB3
wichtigster Blindner Passe und Taler. Zweitens hob ein allmahlich
sich aufbauender Durchgangsverkehr einige Berglibergiange zu
wichtigern Verbindungslinien fiir friedlichen Handel, wie nament-
lich auch zu Heeresstraflen, obwohl diese Bezeichnung auch fiir
unsere begangensten Pidsse wie Septimer, Julier, Spliigen eine viel
zu groBartige Meinung iiber diese rauhen Gebirgspfade, die weder
mit der Via Appia oder der Via Claudia, nicht einmal mit der
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Stralle vom Genfersee liber Aventicum, Solodurum, Vindonissa
einerseits nach Augusta Rauracorum, andererseits nach dem
Bodensee bis nach Augusta Vindelicorum (Augsburg) zu verglei-
chen sind, aufkommen lassen mag. Haben sich von den genannten
Romerstraben, wie solchen in Sudfrankreich, z. B. im Pont-du-
Gard bei Nimes, einer der schonsten Brickenbauten aller Zeiten,
haben sich auch an der mehrere Tausend Kilometer langen Inka-
stralBe in Chile-Peru und der Seidenstrafe Chinas noch imposante
Belege der StraBlenbaukunst alter Kulturvolker erhalten, so sind
in Graubiinden nur wenige Meter StraBenstiicke im Bergell, den
hochgestellten Pflastersteinen nach vielleicht auch in der Roffna
oberhalb der Kehren an der heutigen PoststraBe, sowie bei Stal-
vedro auf dem rechten Juliaufer als ,,ROmerstrallen’ primitivster
Art anzusehen. Dazu mogen noch einige besonders tief in Fels-
anschnitten eingeschliffene Radleisenspuren an der Septimersiid-
seite, wie die neuesten Ausgrabungen am dortigen Hospiz und an
den Juliersdulen vielleicht schon vorromischen, sicher aber romi-
schen und frihmittelalterlichen PafBverkehr in Einzelstiicken be-
legen, doch hat man nirgends mehr groflere Kunstbauten, wie
Briicken, Galerien, Schutzmauern alter Strallenbauten durch un-
sere engere Heimat gefunden. Wahrscheinlich sind die Romer wie
auch die Ratier und andern Bewohner Biindens solchen von der
Natur wie von andern feindlichen Michten besonders gefihrdeten
grofern Kunstbauten, deren Unterhalt in einem so abgelegenen,
schwach bevolkerten Gebirgsland auch noch besonders schwierig
gewesen ware, sowelt immer moglich ganz ausgewichen. So 140t
sich sogar noch an dem Septimerstraflenbau des bischoflichen
Lehens- und Bauherrn J. von Castelmur zu Ende des 14. Jahr-
hunderts gar keine gréflere Briicke oder Stiitzmauer mehr nach-
weisen, wahrend dessen flache Plattenbelige (im Gegensatz zu
den hochgestellten romischen Pflastersteinen) auf weitere Strecken
im Bergell, am Septimer, zwischen Roffna und Tinzen, ob Tiefen-
kastel wie iiber die Lenzerheide und von Parpan gegen Churwalden
noch erhalten sind. Wann die beiden Briicken bei Tiefenkastel ge-
baut wurden, weils ich nicht; jedenfalls war diejenige iiber die
Julia im StraBenzuge nach Mons in ihrem tiberhohten Mittelbogen,
der an die alte GotthardstraBenbriicke oberhalb Goschenen und an
die von Hackaert um 1655 gezeichnete Rania-Rheinbriicke am Ein-
gang ins Schamsertal, die von den Talleuten im Werdenberger
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StraBenbau zu Ende des 15. Jahrhunderts erstmals gebaut worden
war, erinnert, eine der schonsten und dltesten Briicken auf Biind-
ner Boden. Der Oberingenieur mit seinen Hilfskraften, die in
jungster Zeit, d. h. um die Jahrhundertwende, erst dieses noch
gut erhaltene Kunstwerk, von dem das Ritische Museum gliick-
licherweise letzthin ein ordentliches Gemalde erstanden hat, dem
Bau des VizinalstraBchens Tiefenkastel-Mons opferten, haben sich
hiefiir keine Ehrenmeldung der Baukunsthistoriker und der Hei-
matschiitzler erworben. Von Promontogno bis Chur ware der
Albulaiibergang an der heutigen Tiefenkastler Briickenstelle jeden-
falls der einzige gewesen, der ein groBeres und schwieriger zu
bauendes Viadukt notig gemacht hitte, wenn nicht vorerst eine
leichter zu bauende und allenfalls wieder herzustellende Balken-
lage in der Ebene bei der Tiefenkastler Siage als I'luBibergang
diente. Jedenfalls beweisen die Burkartschen prahistorischen
Funde auf dem Higel links der Julia fir die Urzeit, wie das
romische Kastell, das wohl auf dem jetzigen Kirchhiigel lag, wie
die fruhmittelalterlichen Kloster- und Kirchenbauten von Miistail
und St. Kosmus und Damian unterhalb Mons, dal3 zu allen Zeiten
dem FluBiibergang zu Tiefenkastel die groBte Wichtigkeit zuer-
kannt worden ist, weil hier einer der Hauptknotenpunkte der Biind-
ner Verkehrswege lag. Nicht nur Kastelle wie fiir die Julier- und
Septimerroute in Chiavenna, Castelmuro, Tiefenkastel, Chur, und
Burgen wie im Bergell, Marmels, Splidatsch, Padnal, Reams,
Nivail-Belfort, Parpan, StraBberg, wie auch die Galgen bei Stalla,
Burvain-Crap sess, am Rosenhiigel bei Chur, die nach der Ab-
schreckungstheorie moglichst nahe an die Stralle gestellt wurden,
sondern auch besonders die kleinern und gréfern Kapellen, Kir-
chen und Kloster, von denen fiir Julier-Septimer nur Nossadonna
bei Promontogno, das Hospiz auf dem Septimer, Burvain, Dé€l, das
Klosterchen Impetines (Miistail), die Lenzer St. Maria-Kirche, die
Wegkapelle St. K assian, das Kloster Churwalden genannt seien,
legen diesen HauptstraBenzug durch unser Land so einwandfrei
fest, daB es, auch ganz abgesehen von der Lage der Dorfer an
demselben, hochstens noch im dunkeln bleiben kann, wie lange
der Romerweg, der wohl auf der linken Talseite iiber die Sied-
lungen von Reams, Salux-Dél, Mons nach Tiefenkastel abstieg vor
dem Crap sess, der wohl erst durch den bischoflich-castelmurschen
PlattenstraBBenbau zur allgemeiner benutzten Linie aufstieg, der
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begangenere war. Da die Romer engere Schluchten durch Uber-
steigen tunlichst zu umgehen trachteten und auch der StraBen-
anstieg auf dem rechten Juliaufer bei Stalvedro aufwarts deutet,
wird die vom hochverehrten Oberingenieur Karl von Peterelli mir
an Ort und Stelle bezeichnete Linienfithrung iiber das Kreuz unter-
halb Flix mit dem, allerdings von dort an bedenklich steilen Ab-
stieg in die Castelmurschen Kehren von Roffna bis Tinzen die
wahrscheinlichste bleiben. Als deutlichste Romerstrallenzeugen
fir Julier-Septimer seien also nochmals zusammengefalbt: Castel-
muro Nossadonna Vicosoprano-Asarina, Leisen an der Septimer-
sidseite, Septimerhospizfunde, am Julier die Funde um die Saulen,
Stalvedro-Kreuz-Tinzen StraBenreste, Tiefenkasteler Briicken-
stelle. Von der CastelmurstraBe sind die deutlichsten Belege und
Belage zu finden von Vicosoprano nach Asarina, von Casaccia an
der Seite der Val Maroz auf den Septimer, von Roffna die sehr gut
ausgebauten, aber engen Kehren nach Tinzen, von der Rutsch-
haldegrenze des Tgient Ladrung bis zum Bildstock an der Stelle
der frithern Kirche oberhalb Tiefenkastel, dann von St. Kassian
zur Obervazer Sage am Lenzerheidbach, vom Marktplatz zum Heid-
see bergseits der heutigen Stralle am Waldrand und schlieBlich
von Parpan nach Churwalden links der Rabiusa. Vom Kreuz bis
zum- Erlenrutsch, vom Stadeli bis St. Antonien und von dort bis
hinter das jetzige Churer Schlachthaus ist wohl der alte Saum-
wegzug, aber keine Pflasterung erkennbar.

An der Spligen-und Bernhardinroute sind die noch
vorhandenen Baureste an Wegen und Straen viel sparlicher als
an Julier-Septimer, weshalb hier die Schar der Lokal- und andern
Historiker auch mehr Gelegenheit fand, allerlei mégliche und un-
mogliche Thesen iiber den Verlauf der Durchgangsverkehrswege
aufzustellen. Wahrend eines lingern Grenzbesetzungsdienstes in
Andeer und Sufers im Jahre 1916 haben meine Sappeuroffiziere
und ich selbst allfilligen noch vorhandenen Spuren nachgestobert,
worliber mir folgendes zu berichten bleibt. Am Spliigen, dessen
Name von einem oder mehreren Wachttiirmen (Specula) herkom-
men soll, ist auf Schweizerboden das erste Stiick einer alten StraBe
bergseits des Turmes vor Spliigen noch zu erkennen. Von dort ist
das Trasse auf der linken FluBseite iiber Sufers nach dem Cresta-
wald, dem jetzt noch im Gebrauch stehenden Feld- und Waldweg
nach, verlaufen, an den sich dann das interessanteste Relikt einer
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sorgfaltig angelegten und gepfliasterten StraBe bis nach Silva-
plana, einer wirklich sehr schonen ebenen Waldpartie auf der
linken Rheinseite, anschliebt. Dieses Pflasterstra3enstiick in einer
Fahrbahnbreite von reichlich 2 m liB3t sich am ehesten mit den
Resten der RomerstraBe zwischen Vicosoprano und Asarina-Ca-
saccia vergleichen, dhnelt aber im Belag mehr dem Plattenpflaster
der Castelmurstrale daselbst wie im Oberhalbstein zwischen
Roffna und Tinzen. Fiir die Schmelzhiitte und das Pochwerk am
Ausgang des Surettatales auf der rechten FluBseite hatte es keinen
Wert, an diesem ganz ungefihrlichen und leicht tiberwindbaren
,»otutz' eine so breite Heerstrafle zu bauen. Der Werdenberger
Viamalaweg war viel primitiver und nur 1,2 bis 1,5 m breit gebaut.
Von einem Roffna-SchamserstraBenbau zur Zeit der Schollenen-
offnung oder des bischoflich-castelmurschen Septimerausbau wis-
sen wir nichts. Es ware deshalb doch der Miihe wert, in den Ar-
chiven und der Reihe bisheriger Publikationen iiber das Spliigen-
paBproblem nachzustobern, ob sich etwas iiber diese Pflasterstralbe
findet. Sollte dies resultatlos bleiben, so diirfte man doch wohl an
einen Rest der Romerstrale denken, dies um so mehr, weil ober-
halb der Kantonsstralle an der Abzweigung des Weges nach dem
Maiensafd Roffna gegeniiber dem Rheinsteg nach Mun oder Mut,
wie es auf der Karte 1:50000 heiB3t, ein ziemlich horizontal ver-
laufendes PflasterstraBBenstiick mit hochkant gestellten Pflaster-
steinen erhalten ist. Die noch vorhandenen Widerlager einer alten
Holzbriicke oberhalb des Roffna-Rheinfalles sind zu schlecht ge-
mauert, um als Romerbriickenreste angesprochen werden zu diir-
fen. Zu den frithesten Roffnapassagen sind jedenfalls aber die
beiden aus den glatten Felswinden ausgemeiBelten, ungefahr 1 m
breiten Wegreste fluBaufwarts und flubabwarts des Val Durnaun
in der Hohenlage der jetzigen Stralle beim obern Teil und der
Wirtschaft zur Roffnaschlucht sowie des dortigen holzernen Rhein-
briickchens im untern Teil, an welchem ich gar keine Sprenglicher-
spuren finden konnte, zu zihlen. Die Ausmiindung der Roffna-
stralbe nach dem Schamsertal ist nur auf der Felsterrasse moglich,
auf der die jetzige Kantonsstral3e vom Einlauf des Averser Rheines
in den Hinterrhein liegt, Diese trifft gerade zwischen die Biren-
burg und die verschwundene St. Stephanskapelle, war also beid-
seits bestens beobachtet. Talseits dieses Durchpasses fillt die
Felswand steil gegen den Rhein, und bergseits zieht sich das Fels-
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band ohne irgendeine Wegspur unter dem Alpweg nach Bagnusch
auf dem obern Felsrand durch.

An der mir immer unwahrscheinlich erschienenen Linie Sufers-
Perfils - Lail da Vons - Promischur - Wergenstein konnten wir keine
Leisenspuren und auch keine Pflasterreste finden. Vom Suferser
Dorfwald nach Perfils ist aber nur eine Durchkommensstelle durch
das IFelsband von Unterberg-Perfils moglich, namlich die, wo der
jetzige Alpweg durchgeht, und hier sind ebenfalls keine tiefen
Leisen zu sehen, wie z. B. am Septimer oder am Albulaweg unter
der Station Stuls, was in dem dortigen harten Gestein doch sehr
deutlich einem negativen Beweise gleichkommt. Bei Andeer setzte
der Weg auf die linke Talseite, folgte talseits des Turmes von
Cagliatscha ungefahr dem heutigen Weg durch Clugin zum Punkt
1103 (1:50000) und schlipfte dann talseits des festen Turmes
oder sonstigen Beobachtungspunktes von Casti nach Donath
(1027), ebenfalls talseits des Schlosses FFardin an den schon sehr
frith nachgewiesenen FluBiibergang bei Zillis (935 m 4. M.). Wie
man schon zur Rémerzeit aus der Gegend von Andeer und Zillis,
wo romische Siedlungsreste als bisher einzige im Schams nach-
gewlesen sind, auf das 1922 m hohe Sumapunt, wo die von dem
unermuidlichen Geschichtsfreund Escher-Biirkli neu freigelegte und
photographierte, ansehnlich breite und hohe Halbgalerie in einem
Felsband doch ziemlich sicher als romischen Ursprungs angesehen
werden darf, kam, verraten uns auf diesem Zwischenstiick keine
Bau- oder Pflasterungsreste mehr. Auch im Abstieg von Summapunt
in die Nollaschlucht hat der leicht verwitterbare Bundner Schiefer
jede Wegspur verwischt. Die Pflasterplattenreste im Diirrenwald,
die kaum mehr zu finden seien, liegen meines Erachtens ganz auber
dem Bereich einer Rémerweglinienfiihrung. Ich habe diese aber
selber nicht gesehen und moéchte mir deshalb tber sie kein Urteil
erlauben. ' '

1913 zu Notbriickenbauversuchen in der Viamala kommandiert,
bot sich uns Offizieren wiahrend zehn Tagen des dreizehntigigen
Sappeurbataillons - Wiederholungskurses geniigend Gelegenheit,
auch die alte Wegrichtung durch diese Schlucht zu rekognoszieren.
Die gefundenen Reste der alten Wege, auch desjenigen, der Ende
des 15. Jahrhunderts auf Geheill des Grafen von Werdenberg
durch die Portengemeinden ,,gehauen‘’’ wurde, wie es im Viamala-
brief heiBt, liegen alle auf der linken Rheinseite.
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Weder in diesem Brief, noch bei Ryf (Basel), der den Viamalaweg
1509 begangen und beschrieben hat, werden Rheinbricken fur
die eigentliche Viamalaschlucht von Rania bis Rongellen genannt.
Auch Hackaert, der sonst alles Bemerkenswerte in der Viamala
sehr genau zeichnete, gibt keine Briickenbilder von Rania fluf3-
auswirts. Seine mir aus der sehr verdienstlichen Publikation von
1937 und aus dem Anzeiger fiir Schweizer Altertumskunde 1936
bekannten vortrefflichen Bilder passen alle auf die Linienfiihrung
auf der linken Talseite, wenn man sie richtig ansieht, so z. B.
Tatel 22 den Viamalaweg mit der noch bestehenden Halbgalerie
auf der linken FluBseite bei der zweiten Briicke talauswarts
gegen die baulich unruhige Halde und das Felsband unter Acla
sut, und Tafel 24 von der ersten Bricke Wildeners ebenfalls tal-
auswiarts gegen die heute stark verlingerte Galerie, die ich
selbst noch als Halbgalerie mit Holzschutzvordach gegen Stein-
schlige und Eiszapfen gesehen habe. Das Troglitobel gehort nicht
zu den gefiahrlichsten Stellen in der Viamala, sonst hatte Wildener,
der 1738/39 die ersten Briicken baute, um den Stein- und Eis-
schligen von der Valoja - Acla-sut - Felswand auszuweichen, sicher
schon beim NeBlabodenbriickli ob Rongellen getrachtet, auf die
rechte Talseite iiberzugehen. Von diesem alten Holzbriickchen, von
dem einst ein mir baulich heute ganz unméglich scheinender Vieh-
trieb tber St. Albanus nach Sils offen gewesen sei, bis zur ersten
Viamalabriicke Wildeners zieht sich aber am FuBe der glatten,
riesigen Breitenberg- und der weniger hohen, aber immer noch
wegen Eis- und Steinschlag sehr gefihrlichen Badérwand eine
Kieseinlagerung durch, die fiir einen Weg- oder StraBenbau in
thren Steilanbriichen gar keinen Halt geboten hitte und den Stein-
und Eisschligen noch viel ausgesetzter gewesen wire als die von
Wildener ausgeschaltete linke Talseite zwischen den jetzigen Via-
malabriicken. Im April 1913 mulBten wir, um im Bereich des
NeBlabodenbriicklis unsere Versuchsbriicken ruhig schlagen zu
konnen, wegen einigen Rieseneiszapfen an der Breitenbergfelswand
extra Wachtposten aufstellen, obwohl wir klarste Bautage hatten.
Wieviel grofer muf3 hier die Stein- und Eisschlaggefahr bei un-
sichtigem schlechtem Wetter sein! Auf der rechten Talseite ist
bisher nirgends ein Strafenbaurest, der ilter ware als die Wil-
denerbauten von 1738/39, gefunden worden. In Wien sei eine
Hackaertzeichnung (nicht vollendet), die auf einen Wegbau rechts
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des Rheins deute, die aber leider nicht in die genannten Publika-
tionen kam und tiber deren Orientierung ich mir deshalb auch kein
Urteil anmafle. Wenn der Berichterstatter von Padavinos Reise
im Gegensatz zu Ryf, Hackaert und namentlich dem Viamalabrief
drei Briicken erwahnt, so hat er vielleicht schon von Reichenau-
Rhiziins an gezahlt, vielleicht aber auch wie sein beriithmterer
Landsmann Benvenuto Cellini mit seiner Reisebeschreibung iiber
Walensee-Kerenzerberg etwas aufgeschnitten. An untriiglichen
Resten der alten Viamalawegbauten vor den kithnen Wildener-
bricken samt Verbindungsstrecke fanden wir 1913 blof: Funda-
mente einer Kapelle oder andern Zuflucht am Kirchlitobel (Sankt
Ambriesch?); Weg, Halbgalerie und Balkenstiitzpunkte talaus-
warts der zweiten Viamalabriicke, von denen Ryf schon 1599
schreibt: ,,sorglich von Holz gemachte Straen, an die Felsen ge-
keilt, die da der Lange nach gar hoch iiber dem Wasser des
Hinterrhein an den Felsen kleben, wie ein Schwalbennest an einem
Tromen, nicht breiter, denn dafl ein Saumrof3 passieren kann‘;
schlieB3lich die Halbgalerie links des Rheins an der ersten Via-
malabriicke. Nach dem Geologieprofessor Buxtorf (Basel) soll
von da an talauswarts die urspriingliche Viamalaschlucht mit Kies
ausgeflllt sein und der Rhein bis gegen das Troglitobel in einer
ganz vom Flufl ausgeriebenen epigenetischen Schlucht flief3en.
Die letztgenannte Halbgalerie und besonders deren Abstieg zur
jetzigen Kantonsstralbe soll in der urspriinglichen Rheinschlucht-
falte liegen* Von Rongellen nach Ubernolla, unter Tagstein vor-
bel sind noch lingere Pflasterwegstrecken vorhanden. Nach der
Lage des sehr alten Klosters Kazis und der bisher als altester Biind-
ner Siedlung auf dem dortigen Petrushiigel nachgewiesenen Wohn-
statte diirften die alten Wege von der Viamala tber Thusis unter
der Feste Schauenstein durch nach Kazis (671) gefiihrt haben,
von dort erst iiber Trieg (958 m ii. M.) auf das Felsband an der
Rhiaziinser Grenze gestiegen und dann nach Rhiziins und die
Brickenstelle unter der St. Georgskapelle, wo bei Niederwasser
noch Joche sichtbar sind, gefallen sein, um an Briithl-Vogelsang-
Ems vorbei aullerhalb des Saxershiisli nach St. Salvatoren-Chur
zu minden.

* Ein gleicher Schluchtkanal, durch den der alte Weg nach St. Am-
briesch ging, ist jetzt durch die Stralenverbreiterung talaufwarts der
zwelten Briicke freigelegt.
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Als Parallelrouten im weitern und andererseits auch 1m engern
Sinn zum Spligen haben der Bernhardin mit grofern, das
Domleschg in kleinern Verkehrsdichtigkeiten am Blindner Transit
teilgenommen. Von unserer Wiederholungskursgarnison 19o8 in
Molinazzo-Arbedo aus und in unserm Befestigungsgebiet zu Monti-
cello an der tessinisch-biindnerischen Grenze, an der noch eine
stattliche, jetzt aber auler Kurs gesetzte Dogana steht, auf der
Karte 1:50000 als ,,Casa dei dazzi** bezeichnet, bewunderten wir
die sehr schon gemauerten ehrwiirdigen Moesabriicken zwischen
Molinazzo-Arbedo und Castione auf Tessiner- und in Roveredo auf
Biundnerboden, kunstgerechte flache Bogenbriicken groferer Lan-
gen, wie man solche in unserm Kanton sonst kaum findet. Da der
alte Weg durch den Weiler Monticello bergseits der Poccobelli-
stralBe von 1818, an welcher das Zollhaus steht, durchfiihrte, ist
diese Erinnerung an alte Landesgrenzen offenbar erst zwischen
den damals als gleichgestellt geltenden Schweizer Kantonen Tessin
und Graubtlinden doch noch als noétig befunden worden. Man mub
sich hieriiber nicht wundern, hat doch der Kanton Tessin an die
Kosten der Bernhardinstral3e fast nichts geleistet und an dessen
Stelle der damalige Konig Viktor Emanuel von Sardinien-Piemont
fir alle Kosten der Zufahrtsstralen nach dem Bernhardin auf
Tessinerboden bis auf 21 ooo Fr. aufkommen miissen. Dafiir hat
Poccobelli auch seine schonste und hochste Steinbriicke des gan-
zen BernhardinstraBenbaues ,,Ponte Vittorio Emanuele** getauft.
Der frihere Weg lief hart an dem malerischen Turm von San
Vittore, wie an dem Briickenkopf von St. Antonio in Roveredo, an
der Fiorezzana und weiter oben im Tal links der Moesa an der
IFeste Norantola vorbel. Der Turm bei St. Maria-Calanca liegt ab-
seits der Verkehrswege, spielte in der Talgeschichte keine so wich-
tige Rolle wie das Schlof Misox und die obgenannten Wehr- und
Wohnbauten im Talgrund, diente aber als vortreffliche ,,Specula*
talauf und -ab wie auch gegen den gefahrlichen Umgehungspal3
Traversagna-Jorio. Aus dem Calancatal verdient nur die kithn ge-
schwungene Briicke iiber die wilde Calancasca bei Busen als altes
Wegbaumonument besonders hervorgehoben zu werden, im tbri-
gen war es mit den Kommunikationen in diesem langen Seiten-
tal bis zum Bau des StriBBchens nach Rossa durch Holzexporteure
in neuerer Zeit sehr schlecht bestellt. Bei Lostallo deutet schon
der Name auf Stille und Susten, also auf Saumtier- und spater
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auf Zugtierwechsel. Erst bel dem besonders durch seine sakralen,
aber auch profanen Hochbauten malerischen Soazza, wie beim
Kastell und Dorf Mesocco, finden wir sorgfaltiger gepflasterte
Wegstrecken, aber hier wie iiber den Berg bis Spliigen hinaus
keine Spur einer Romer- oder auch nur mittelalterlichen Strafde.
Der alte Weg fithrte vom Dorf Misox iiber Andergia nach San
Giacomo, ist aber zwischen diesen beiden Fraktionen durch groBe
Bergsturzmassen auf eine lange Strecke tiberschittet. Von San
Giacomo bis San Bernardino kann der alte Weg rechts der Moesa
bis zur Schlucht mit den schonen Wasserfillen und weiter links
bis ins Dorfchen heute noch als Spaziergang sehr empfohlen wer-
den. Hier tragt zwar ein Briickchen den stolzen Namen ,, Romer-
briicke’’, aber dessen leichtere Bauart belegt bei weitem kein so
hohes Alter. Die Poccobellischen Kehren oberhalb Cebbia wie in
den Monti (Maiensiassen) von Pescedalo bis Viganaia, den mit
vollem Recht als Campo dei fiori bekannten Alpenblumenherrlich-
keiten im Juni/Juli, zeugen fir die kithne Trassierungskunst dieses
Autodidakten im StraBenbau. Oberhalb der Hauser fallen bis an
den Fufl der Alpe di Vigone der alte Weg und die neue Strale
so ziemlich zusammen, aber vom Vigonetilchen bis zur dortigen
Moesaschlucht am rechtsseitigen Hang hat sich, wie auch an ver-
schiedenen anderen Stellen im Biindner Straflen-, ja sogar im
Bindner Eisenbahnbau, die rasche Projektierung und Bauausfiih-
rung ohne die Moglichkeit vorheriger jahrelanger Gelindebeob-
achtung doch soweit gericht, dall schlieBlich, um der Lawinen-
halde der Alpe di Vigone auszuweichen und um sich vom stetigen
Schub auf das linksseitige Moesabriickenwiderlager freizumachen,
der dortige Poccobellibau, den Oberst LLa Nicca spater noch durch
eine grolie Briickenverstirkung und Lawinengalerieerginzung
retten wollte, aufgegeben worden und die ganze StraBenentwick-
lung bei Gareda auf das linke Moesaufer genommen werden
mufBte. Die Trimmer der Galerie wie der Briicke sind jetzt noch
von der neuen StralBBe aus zu sehen. Eine eigenhidndige feine Zeich-
nung der einst stolzen Viktor-Emanuel-Briicke hat uns der erste
Biindner Oberingenieur La Nicca auf seiner Visitenkarte hinter-
lassen.

Am Moesolasee gegeniiber dem Hospiz mit seiner berihmt ge-
wordenen Gaistebucheintragung ,,Mussolini, muratore*’, auf der
Ostseite des Seeleins, wie am Berghang bis in die Richtung der, zu
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Anfang des 18. Jahrhunderts von Baumeister Sur beim Dorf
Hinterrhein erstellten, vor einigen Jahren der Sorglosigkeit der
Anwohner zum Opfer gefallenen, dann aber mit grofien Kollekten-
geldern wieder reparierten sogenannten ,, Landbruck®, einem recht
beachtlichen altern Biindner Briickenbau, sieht man noch einige
gepflasterte Saumwegreste. Von da bis Spliigen ist kaum mehr
etwas Bedeutenderes erhalten.

Das Domleschg war seit der Zeit der Vazer Dynasten im
13./14. Jahrhundert mehr das ,,Villenquartier der Biindner Burgen-
besitzer’, das abseits der Siaumerglocken und des Waffengeklirrs
geschiitzter und ruhiger lag. Als die Vazer Walter und Donat bald
in Belfort und Nivaigl, bald auf Ortenstein wohnten, benutzten
sie  wohl hiufig den alten Schynweg von der Kapelle Summa
pleumna bei Obervaz bis Scharans, der damals wohl besser ge-
schiitzt an den gefdhrlichen Felswanden am Fufde des Crap la Pala
entlang fiihrte, als ich ihn um die Jahrhundertwende dort antraf.
Von wegebautechnischen Antiquititen interessanterer Konstruk-
tion wiiffte ich von der Zollbriicke tiber die Albula zwischen Sils
und Fiirstenau bis zum Talabschluf3 bei Nieder-Juvalta gegen den
Vogelsang keine zu nennen. Auch sind mir rechts des Rheines von
Sils bis Rothenbrunnen weder Susten noch Kloster noch andere
Bauten, die auf einen bedeutendern Durchgangsverkehr schlieBen
lieBen, bekannt. Das kleine Kirchenkastell S. Lorenzo diente wohl
auch eher andern Zwecken. (Fortsetzung folgt.)

Chronik fiir den Monat Marz
(SchluB)

21. Unter der Mitwirkung der Ligia Grischa gab die ,,Harmonie*
Zirich unter der Leitung Lavaters ein Konzert.

22, Unter dem Vorsitz des Prasidenten, Betriebschef Emil Lang,
tagte in Chur das Zentralkomitee des Biindn. Kantonalgesang-
vereins zur Besprechung einer Anzahl wichtiger Geschifte.

In Chur findet eine Scheinfirmenausstellung der Toch-
terhandelsschule, die erste dieser Art, unter dem Patronat des
Stadtschulrates statt. In Anwesenheilt von Vertretern der Finanz- und
Handelswelt in Chur und eines zahlreichen Publikums hielt der Vor-
steher der Tochterhandelsschule, Dr. Hs. Loffel, das Einfiithrungsreferat.
Die Ausstellung findet lebhaftes Interesse.
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