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(efhg, ‘Thufis, Oberhalbitein und Lugne;, fowie in bder fenfeits der
Berge gelegenen Thalidaft Calanta. Fm erften Kreife find ed die
®emeinden Tomile, Pafpeld, Robdeld und Almend, welde befonders
an Urmenuoth leiven und zudem eine fehr mangelhafte Lermaltung
haben; im jweiten Rapig, Tarvtar und Tfdappina; im bdritten Sur
und Viarmeld, uad im Kreid Luanet BVals, jowie Jgeld, Furth, Cas
mund und Neufivdg. Jo Calonta beditcfen am meiften bder Unter-
ftigung Selma und Bragpio. Hiegu tommen nod im Keeife Sdhams
Wergenftein und im Kreije Lugein St. Antonien Iiti.

_ Un. Bals wurde im leten Jahr gegen jugejicherte eigene Setftun—
gen eive auferovdentlicdhe Unterftiitbung von Fr. 1200 aud der Stanbded-
taffe behujs Neuffnung ved Armenfonds verabpreidht, und, cbenfo an
Braggio cine folde im Betrag von Fr. 800. ‘ )

Tidappina, Selma, Braggio und St. Untdpien- ERutt jind utd)t
jowobl durd) die rmuth threr Bewobuer vediiicft alg durd) andmwar.,
tige. Biirger, und Vald vou beiden. Dirfe Ucbelftinde find cine Folge
ver Siinden friheccr Gemeinddverwaltungen, welde gegen eine fleine
®ebihr ganze Familien einfauften.” (Sdyluf folgt,)

Die Ucberjdjicnung der Alpen mit Bahuradbetvich.
. : ‘ i

Die Alpenitberfdhienung  {djeint nun in ein newued Stadium bder
Entwidlung treten 3u. wollen, naddem die BVerjude mit den langen
Tunneld fir dvie Sdweis jid) olé unausfithrbar erwiefen haben, Eine
Brofdiire von Herrn N. Riggenbady und Olivier Zjdhotfe, weldhe tm
lesten: September erfchien, will einen neuen Weg anbahuen, bder . ded
theifweijen. Bofhnradbetriedd mit fivzerem Tunnel, wobei die Unfoften
fiir die Gottha-dbahn, ndmlid) von Flielen bis Biasca auf 97,600,000
wranten gu ftehen famen, ftatt onf 146,000,000 Fr. gemdf tem Vorve
anidytag des: Gotthardfomite, + Dagu fommen nun nod) von Goldan
big Flitelen Fr. 26,000,000, Der gange Bau von Goldau bie Biadea
wiirde: demnad) gemdR vem weuen Syftem  auf Fr. 123,600,000 zu
jteben fommeu, wdhrend die Lufmanierbabhn von Chur bis Biadca,
gemdf den vont Bauvath Bed und Gerwig residivten Plancn (hihere
Rinic ofhne Bahnradbetried mit einer Neagima(fteigung don 259,,)
auf blog Fr. 99,611,484, &5 ergibt fih demuach zu Gunjten der Lut:
mavierbafhn, — obige Summe avf 100 Wiitllionen abgerundet, — eine
Griparnip an Bautoften im Betvage von (ehenfalls abgerundet) 24
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Dillionen Franfen, jo bdaf der Gotthard auch mit Anwendung dev
neuen Babhnmethode gegeniiber dem Lufmanier im Nadytheile ift.

Die Brofdjiire von Heven Riggenbach und Bidystfe madyt in ihrem
I. Rapitel itber die Rage der Alpenbahnfrage anfmertiam, daf das ges
mag ven frithern Projetten nothwendige Bautapital vou Fr.150,000,000
von Flitelen big Biasca ju grof erfdyien, um eine Baugefelfdaft zu
finden und folgert daraud mit Recht, daf ¢8 aud) unter gin-
ftigen dufeven Vevrhdaltnijfen taum denfbar fein wird,
in den nddyftfommenden Jahren ein fo grofed Kapital
fidr Gritellung der Gotthardvbafhn bejdafien zu fonnen.

“Die Broidyitve fagt dann im Leitern mit Redt:

,Sodann fallt eine zweite Frage jdhwer ind Gewidt, nam[td; bie
Beit, melde nothig fein wird, cine Jolde Alpenbuhn mit 14,9 Kilo-
meter langem und tiefer gelegenem Tunnel ju erbauen, Nod) der
Wahrideintidhfeitdbevechnung wird Hiefir eine Bauzeit von 11 Jabhten,
nad) bighevigen Crfafrungen vielleiht aud) 14—15 Jahre evforderlidy
fein, Sieht man nun aud) von den nicht vdllig wiverlegten Bedenlen
iiber die Betriebdfahigteit fo langer Tunneld ganj ab, jo fjteht dod
feft, baf felbft cine Frift von 11 Jahren, mit Nudfidt auf bdie Fouts
entwiclung ded Eifenbahniwefensd und ouf die fommergiellen fowie po-
litifhen Wmmwandlungen in den Nadjbarftaaten ald viel zu lange ers
Ideinen muB. €8 faun unmigliy im Sinng dec heutigen gefelljchafts
liden Verhdltniffe liegen, duf fih die gegemwirtige Gencration i all-
sumeitididptige Unternehmungen einfdft und einer tiinftigen ihre Vevs
tehréwege bahnt und ahlt, wibhrend diefe fich vieleicht wieder vervolls
tommuneter Verfehramittel bedienen wird und muf.

Nad) dem Gefagten werden wir daher vovausfidtlidy zur Ausiih-
tung ciner St Gotthard. oder aud) jeder ambern Alpenbahn  auf
Grvundlage der big heute angenommenen Projette (mit langem Tunnel)
weder dad bendthigte RKapital jufammenbringen tdonnen, nod), ofne
jhwere Gefiahrde des fdyweizerifhen Nationalwohlftandes, die Baufrift
itber @cbithr verfdngern bdiivfen. Da und alfo jur Ausfithrung Geld
und Zeit mangeln, jo fallen aud) die HDauptbedingungen ved Bujtandes
fommene der Unternehmung nady bdishevigen Projeften dahin, und ed
tritt an bdie tednifdye Wijfenidhajt neuetdings die Aufgabe hervan, eine
Alpeniiberjdyienung, betricbs= und fonfurvenzfihig, mit einem moglichit
fleinen Aufwand an Kapital und Beit zu erftellen.

Gm gweiten Kapitel werden die Beftrebungen fiiv Lojung der
Aufgabe bejproden und in Begug hicrauf bemertt:

SDeute bridgt fid) die Anficht BVabhn, daf vorzugeweije diejenigen
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Bor{dhlige Nusfichten auf Erfolg haben werden, welde, ofne den Chas
vafter cined bloBen Provijoviums zu tragen, mit Ridfidt auf Seit
und Geld auefﬁbrbaf erfdeinen. Dabhin gehoren die Vorjdlage fiiv
Seilbahnen, mit Anwendung von Wajfertraft; die Bordlige fitr Ber-
werthung von fomprimicter Luft; der Borjdlag deé Herrn Riggenbady
von 1862 fiir Unmendung ded Bahnraded; bdie neue Anregung ded
Deren Wetli und des Herrn . Stehlin u. f. w, Dad am Wiont:
Genid in Ausfithrung gebradte Syftem Fell triigt u fehr die Eigens
ihaften einer blof temporiven Cinrvidtung, ald daff ed fid tm gegen=
wirtigen Stabium fiiv eine bleibende Anlage empfehlen [liefe,

Gine umfaffende Pritffung alfer Projette hat und jum Schluf ge-
fiihre, daf jedes derfelben folgende Bedingungen ju erfiilfen hat, wenn
¢é angenommen werden foll. Borerft: voll: Sidherheit fiir den Be-
trieb, um, Dhicrauf geftiist, dag Butvauen ded Publifums ju gewinnen;
und jodann bdie Konfurrensfihigteit gegenitber den Rivalen Weont-Cenid
und Brenner.”

Der nun unter 1L folgende Borfdjlag geht von der Anficht aus,
daB ¢ vorldufig um Roften (Fr. 26,000,000) 3u eripaven, geniige von
Rugern nad) Flitelen die Dampfbootvermittiung unter Beihiilfe von
Lrajeftidyiffen (Unfoften 4 Millionen) beizubehalten Bon Flitelen bis
Gbjdenen wird der frithere Entmwurf von Jngenieur Wetli ju Srunde
gelegt, wonady die mittlere Steigung 21,79 °/y,, bdie Vagimalfteigung
25,00 betragen wicde. Bon Gdfdemen bid Airolo wird folgended
Lrace borgefdhlagen: )

+Ote Bahn beginnt in Gdfdenen mit 5 pCt. zu fteigen, entwicelt
fich fiber Abfrutt und durd) die Schvllenen bid auf die Hihe dved Urs
fernthaled, verfolgt die Halde ded Beyberges, itberjdjreitet unmittelbar
hinter Hosdpenthal die Neuf und Fucfajtvafe, entwicelt {id an der
linfen Thaljeite bid 3u einer.Hohe von 1880 Wreter ither Meer. Diefer
Puntt liegt unmittelbar bei der Grenye der Kantone Uri und Teffin,
und biIb"et ven Anjangdpunft cined Tunneld von 5 pCt. Gefdll unbd
5100 Meter Linge, welder auf der Sitdjeite, unter Wotta di Dentro,
aljo auBerhalb de8 Termolathaled endigt. Bon hier wendet fid) die
Bahn tmmer mit 5 pCt, Gefdll ine Bedrettothal, fiberfdyreitet wifchen
©o330 und Offasdeo den Tefjin, sieht {idh auf deffen vedytem Ufer bid
sur Bereinigung ded Gotthard- und Bedretto-Tefjin, wo fie den Fluf
nodymalg iberjdyreitet und auf dem linfen Ufer die Station Wirolo in
einer Hohe von 1157 Meter itber Peer erveidht, Die gange Linge dev
Babhnitrecte Gbdjchenen  Airolo betrdgt 30,160 Dieter.”

Bon Uirolo bis Biadca fjoll das Projeft bed Gotthardfomite mit
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Magimalfteigung von 25 %/, vorldufig ju SGrunde gelegt werden, Die
Berfaffer glauben abir, daf fhon von Amiteg an big Giornico das
Bafhnradiyfem Plap greifen jollte.. Die Strede von Flitelen bis Biasdca
betritge 31 30,16 -}~ 43,60 = 104,76 Rilometer. Dad Trace iiber
den Lufmanjer jeigt eime Linge von 44,80 RKilometer von Ehur big
Trund und 112,79 RKilometer von bda bis Biadca, jufammen afjo
157,69 Rilometer, auf ecfterer ¥inie mit einer Wiarimalfteigung von
15,0 %y, und auf legterer mit einem Magimalgefidlle von 25 9/, ftatt
50 %/, auf bder neuprojeftirten Babhnradlinie. <

Ueber Bau und Betrieb der Bahn von Gdjdenen bi8 Nirolo ente
halt die Brojdyiire folgende nidhere Angaben :

L Die Bahn enthdlt eine fontinuivlihe Steigung von 5 pEt. von

Station Godjdenen big ind Urfernthal, wo eine Horijontale, fiir Auf-
nahme von Wajfer und Kohlen und fiir Bejorgung des Lotalverfehrs,
angenommien ijt, Bon da bi8 Uirolo fetrt fid) Steigung und Gefil
von 5 p@Et. fort. ) ,
A8 Kuimmunghalbmeifer der Kurven {hlagen wir 300 Meter vor.
Die KRonjteuftion unjerer Lofomotive geftattet folde Kurven, bei der
angenommenen Fahrgefdhmwindigleit mit der volitindigiten Sidperheit
ju durdylaufen, Budem cignet fidy diejer NRabius, nad) den an Ort
und Stelle gemadyten Unterjudjungen, beftend bdazu, vorhandene Ters
vainfdwierigfeiten ju umfabren. Endlid) ift jein Cinfluf anj die Di-
vergen der Bihne der Babhnftange verfhwindend flein und fitr den
Betrieb von feinem meRbaven Einflug.

Das Gewicht der Lofomotive betriigt im  dienfifdhigen Buftand
600 Bentner; die Gejammtheizflide derfelben 800 Quadratfuf. Die
Qofomotive befit eine Leiftungsfahigleit von 1500 HBentner brutto mit
einer ©dynelligleit von 12 RKilometer per Reitjtunde. Sie zieht dabher
einen Bug, weldjer 1500 Bentner {dywer ift.  Jn der Regel foll jebodh
mit wei Lofomotiven gefahren werden, von denen {id) die eine vorn,
bic andere Pinten am Bug befindet. Jn diejer Weife werden beide
Qofomotiven ecinen Train von 3000 Bentner iiber den Berg ju fordern
im Standbe fein. Gine Lofomotive diefer Konftruftion wird per Weg-
flunde (4,8 Rilometer) 120 Pfd, gute Flammiohlen verbrauden, Thale
und Bergfahrt ineinander gevedynet.

Die Lofomotive Hat wei Laufadien, welde dad Gemidht bder
gangen Majdyine zu tragen Haben, bezichungdmweife eine Achje 300 Btr.
Da nun die Sdnelligleit nur 12 Kilometer per Beitjtunde betrigt, fo
erwdd)dt Dhievaus feinerlei Nadytbeil fiiv die Schienen, welde zudem
aud Stahl gefertigt angenommen find, Die Dampffraft wirft nur
auf dag Bahnrad und jwar durd) Vermittlung eined Getriebs, weldyes
jid) pum eigentlichen Tricbrad wie 1:2,5 verhdlt. Durdy diefe Ein-
vidptung ift e8 cemiglidht worden, dad Gewidht der Lofomotive . auf
blof 600 Bentner zu befdrdanten; cbenjo tounten die Eylinder, jowie
jimmtliche Bewegungstheile fleiner, mithin audy (eidhter angenommen
werden, und tann aud) dev Dampf auf viel dtonomifhere Weife feine
Wirtung vefp. feine Crpanfion duern. Die Dampfbremie, welde,
wic crwdhnt, auf dad Bahurad wivlt, ift ftart genug, wm den Bug auf



— 174 —

der Thalfahrt gehorig zu - balten. Bur grofern Siderheit ift jedod
unter dem Fithrerftand noch ein pweited Babhnrad angebradyt,  weldes
jo wirfjam von Hand gebremdt werden foon. daf man densSug-damit
augenblidlid) zu ftellen vermag.

Die Adyfe, wovanf jidy dad avofe Samrab (Triebrad) befinvet,
hat bewegliche Yager, o daB dadjelbe bei eintyer Abnuung der @d)lenen
beliebig gehoben werden tann,

- Der widytigfte Theil ded Oberbaued ift die Jahnftange. @!e be:
findet fidy in der Wkitte. 3wijden beiden Sdyicnen und wird quf die
gleigen. Sdyoellen feitaeidyraudt, welde bdie Sdhienen tragen. Die
Sdyienen {ind von Stahl.. Die Sdhwellen werden vorliufig von Eicdhen-
hols in . den gleiden Dimenfioven wie die Stofjdywellen der Tyal-
bahnen angevommen und 2/ tief in den Boden eingelajfen.

Die Bobhnjtange felbft wird aus gewalztem Schmiedeifen in Form
eines U erjftellt, Die eingelren Stiide derfelben werden auf eine Linge
von 10" angenommien., Eine grofere Dimenfion ift wegen der Dilatation
(Auesdehnung) ded Cifend nidyt leidht zuldpig.

Die Rdbue der Stange werven aud Gubjtahl und jwar jo gemau
gewalyt, baf feine Jacdharbeit erforderlidh jein wird, Sodann werbden
jfie mittelft einer fjtarken hl]bruu[tid]en Preffe in die entjpredenden
Oiffnungen der Stange gepreRt, jo daf fie volfommen fejtfigen. Fiic
ire Ronftruition ijt die Evolventengahuung angenommen worden, weil
diejelbe cinen etwad verminderten Cingriff juldgt.

Unter den Bdhnen ift ein Spielvaum von 2 freigelaifen, damit
etiwa herunterfallende Unveinigfeiten fein Hindernif beim Eingreifen der
Triebradzihne verurfadjen, Diefe Borvidtung dient aud) jum Reinigen
ber Bafnjtange, Sum gleichen Bwed ijt am Bobden jedes Bahnitane
genjtiicts eine entiprechend Oeffnung angebradyt, welde mit einer feite
wdrts 3u reinigenden fleinen Dohle, bezichungdweife Einjdnitt im Felg.
grund, in Berbindung fteht. .

Oie Bdhne find fiir zehnfade Siderheit Fonftruirt. Da alle
Kurven den gleiden Radiud erhalten, fo werden die beiigliden Stitcte
ver Bahnitange, als Segmente diejed Rreiébngenﬁ in warmem Bujtand
gebogen,

Der Unterban wird :,wetipurng angeIegt und fann, sufo[ge der G-
hebungen an Ort und Stelle, mit wenigen Audnahmen, in Feljen gee
legt wecden,  Grundjdlidh) ift vorausgejest, daR die ganze Babn von
Objdenen bi8 Airolo, felbft da, wo von Lawinen und Sduceverwvebuns
gen nidhtd zu befiirdyten wdre, durd) jogen. Gallerien gejdhirmt werde.
Diejelben {ind, wo nothwendig, in den Felfen ju verlegen, mit jeitwirts
jutvetendem  Lidht, Wo died nidht wiinfdbar erideint, werben die
®allevien theils aug Gifen, wenn Lawinenfdilag ju beflivdten wire,
theil8 aud $Holz, in den gefahrfreie« Parthien bder Bahn, zwecents
jpredend fonjtruict,”

~ Baugeit 5 Jahre fitr den Tunnel und 3—4 Jahre fiie den iibrigen
Zheil der Bahn,

Die nithige Subvention wird auf 40 Millionen Franfen ange-
nomuien, :
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Die Berfaffer fommen om Ende ifrev . rbeit ju folgenden Schluffe:

,Die Alpendb hu ift feit Cotfiehung unfered nemen Bunbded bdie
widtiofte Frage, welde an die Sdyweiz hecangetreten ijt,  Jhre An-
veguitg fann und mug nidt on auften nad) inmen, fondern nur von
thnen nad cmfgen gejdhehen.  Delhald muf die Sdhmwei die trdftigite
Qiitiative ‘evgreifen,  ud dadurd) uerft ihr bohed Jn ervefie an der
enb[ld}m Verwivtlichung des Unternehumens bejtdtiyen, €8 jollte bef-
harb, " und war durd) dad Organ unferel oberfteu !Be[)drben, vorerft
grundiaglid) en fdjicven werden:

1. Ob man voit dem Syjtem der' fangen ‘Iunnels abge[)eu und
hoher gelegene ‘.Baﬁubergange annehmen- will, wnd im bejabhens
den Fall, weld)ed der vorgefdhlagenen Baumfteme fitr bie %lué
fithrung 3 wdhlen fei, und jodann:

2. Sollte 'fid) - an Hand 'dicfes qrunbmt;[td;en @ntfdmbe% eine

v cftarte Baugefelidaft bitden, welde in jeder Ridjtang befabigt
Wwdre, den bere t¢ heftet)cuben Bereinigungen fite  Ausfiahrung
ber m[peuubergunqe und fiiv den Bititeb derjelben verbindlidye
und garantivte Angebote ju ftellen.”

Wi yragen aber jhlieBlidh: Warum ein 3aunrabbetrteb
dbev bei 59, Steigung fedenjalls mehr foftet und weni.
ger [etftet alé ein gewdhnlicher Betvieb, wenn man,
wie died in Begug auf den Lutmanier nad)gemtefen 1ft
mit weniger Koften eine betvicbsfihigere gewdbhnlide
Ulpenbabhn crjtellen tann? ,

Monatsiiberjidt.

Ausland. Spanien ift im gegenwartigen Jeitpuntte nod) immer in den intevef.
fanteften Umitanden, wabrend feine vevjagte Konigin Ifabella fich in Pavid iiber ihren
Gemabl Tufti; madt und ihr Leib-Intendant Warforio aud) in dev grofen Welt.
jtadt - fih fehen (apt, — Franfreihd Kaifer [(aft rwegen Subffription auf. ein
Denfmal von Baudin, der am 2, Degember 1852 auf den Bawrifaden in Cr-
fillung - feiner  Deputictenpfliht den Tod gefunden  hatte, die Redattoren
von Tagedblittern gerichtlichy verfolgen, und ladet fih dadurd) allgemeine Gr-
bitterung auf den: Hald, — Dev derzeitige Crojusd James Rothidild ift in Paris
mit Hinterloffung von 2000 MM, Franfen geftorben, der Jeitungdjdreiber Havin
mit 18 Millionen BVevmogen, ~— der eine berdiente ed mit, grofien Wedhjeln, dev
andere .mit dem grofen Wedhfel der Jeit und: beider haben, ihren Lebendwedyfel
quittict, — - Gnglands Pavlament ift nun gewdhlt und dabei die jog. Wighpartei
in grofiem Boutheil, — Preupend Landtag Hat ohne Widerjtand ded Miniiteriums
polltommene Redefreibeit bejdhlofien. €3 wire dod) merfwiiedig gerefen, mwenn er
fih fetbit ‘cin Maulforb angelegt batte. — In Ungarn bhaben die: Crogtier end-
licg fih mit den Ungarn geeinigt; in Bohmen 'ift ecine BVerftandigung jwifden
ichechen und Deutjdhen audy angebahnt, — In Rumdnien rumort ed etrwusd, fo
vap Oeftreid) und die Tiwfei beunvubigt find. — Jtaliend BVoltdvertreter fdheinen,
foreit die Wahl ihred neuen Sﬁmﬁbenten Mari gegenubcr Cridpi fd)hcf;cn (afit,
dem Miniftevinm MWenabrea giinftig zu’ fein.
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