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Der zweite Traversiner Steg

von Jiirg Conzett

m Biindner Jahrbuch 2000 erschien ein

Riickblick auf den ersten Traversiner Steg,
der 1999 durch einen Felssturz zerstort wor-
den war. Am Schluss jenes Artikels erwihnte
ich die Moglichkeit, eine neue Briicke an ei-
nem anderen, sichereren Standort in Form
einer hingenden Treppe zu erstellen. Dieses
Konzept wurde in den darauf folgenden Jah-
ren konkretisiert und im Sommer 2005 tat-

sichlich gebaut — ich bin froh, dass mit dem
vorliegenden Text mein letzter, eher traurig
gestimmter Aufsatz im Biindner Jahrbuch
unter gliicklicheren Umstédnden eine Fortset-
zung finden darf.

Nachdem den Beteiligten — dem Verein
«KulturRaum Viamala» als Bauherrschaft
und unserem Ingenieurbiiro als Projektver-
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fasser — klar geworden war, dass ein Wiederauf-
bau des Traversiner Stegs am alten Standort
nicht in Frage kommen konnte, musste eine neue
Briickenstelle gefunden werden, die geniigend
weit entfernt von den unheilvollen Felswédnden,
die den ersten Steg zerstort hatten, liegen sollte.
Ein geeigneter Platz fand sich etwa hundert Me-
ter talauswirts des alten Standorts in Richtung
Hinterrhein. In diesem Bereich ist das Traversi-
ner Tobel auf beiden Seiten von senkrechten, teils
tiberhdngenden Felswinden flankiert. Im Nor-
den sind die Wiinde héher als im Siiden. Uber der
oberen Kante der nordlichen Felswand befindet
sich eine kleine, bewaldete Ebene, die nach etwa
zwanzig Metern in einen langgezogenen, weiter
ansteigenden Hang aus Mordnenmaterial iiber-
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geht. Dieser bildet an seinem oberen Ende den
weithin sichtbaren Grat, der sich bis nach
«Fengst» hinzieht. Auf der Siidseite des Tobels
wird die niedrigere Felswand an ihrem oberen
Rand direkt von einem Mordnenhang {iberlagert,
der ebenfalls in einem markanten Grat endet. Mit
diesen beidseitigen Graten ist das Geldnde so be-
schaffen, dass Felsstiirze von den héher liegen-
den Wénden nicht bis zur neuen Briickenstelle
gelangen konnen. Die Héange selbst sind stabil.

An diesem Ort kam nur eine Hédngebriicke in
Frage, denn fiir das Einfliegen eines vorfabrizier-
ten Briickentridgers wie beim ersten Steg war die
Spannweite zu gross. Zugunsten einer Hénge-
briicke sprach auch der Umstand, dass sich die
kleine Ebene iiber der Felswand im Norden und
der Morénengrat im Siiden fiir die Verankerun-
gen von Tragseilen gut eigneten. Allerdings fiel es
schwer, dem Verein «KulturRaum Viamala» die
Idee einer Hangebriicke von etwa neunzig Me-
tern Spannweite vorzuschlagen, denn sie wire zu
einer dusserst exponierten, langen und hohen
Konstruktion geworden, die entsprechend viel
gekostet hitte. War dies wirklich die einzige Mog-
lichkeit, das Tobel sicher zu iiberbriicken? War
dieser Vorschlag nicht allzu kithn und finanziell
gar nicht realisierbar? Zwar hatte die kantonale
Gebdudeversicherung dem «KulturRaum Viama-
la» einen Betrag in der Hohe der Baukosten der
ersten Briicke vergiitet, doch verblieb immer
noch eine Differenz von mehreren hunderttau-
send Franken, die zugunsten der neuen grosse-
ren Briicke von Sponsoren aufgebracht werden
mussten. Doch ein Verzicht auf den Traversiner
Steg hétte langfristig auch den Verzicht auf den
ostrheinischen Wanderweg Sils i. D. — Hohen Ré-
tien — Viamala bedeutet, denn das Wegproviso-
rium, das seit der Zerstorung der ersten Briicke
auf beiden Seiten steil ins Tobel hinunterfiihrte,
war mit seinen Leitern und durchfeuchteten Par-
tien fiir viele Wanderer abschreckend, musste je-
des Friihjahr instandgesetzt werden und war
auch wéahrend der Sommersaison unterhaltsin-
tensiv. Sonst bildete der historische Saumpfad
durch die untere Viamala jedoch eine landschaft-
lich dusserst attraktive und abwechslungsreiche
Wanderroute, die dem Verein «KulturRaum Via-



mala» und dem damit verbundenen «Ecomu-
seum» erhalten bleiben sollte.

Aus dem Willen, die Briicke {iberhaupt reali-
sierbar zu machen, entstand das Projekt der
«hdngenden Treppe». Statt horizontal verlauft
der Gehweg der Hingebriicke stark geneigt und
wird dadurch viel kiirzer. Er entspricht der rdum-
lich kiirzesten Verbindung beider Talflanken.
Nordseitig setzt er auf der kleinen Ebene iiber
der hohen Felswand an und trifft im Siiden den
Morédnenhang kurz oberhalb jener Stelle, an der
auch dieser in die Felswand zum Tobel hin ab-
bricht. Die hingende Treppe selbst weist eine Ho-
hendifferenz von 22 Metern und eine Spannwei-
te von gut 56 Metern auf (eine vertretbare Rela-
tion zu den 47 Metern des ersten Stegs), wihrend
die beiden Tragseile, die auf kurzen Pylonen {iber
die Morédnenriicken gefiihrt werden, die respek-
table Distanz von 95 Metern liberspannen.

Das Konzept der hdngenden Treppe sparte
durch die Verkiirzung des Gehwegs nicht nur viel
Geld fiir deren Erstellung, sondern fiigte sich
auch gut in die tibergeordnete Linienfiihrung ein,
die im Bereich des Traversiner Tobels generell
von Norden nach Stiden abfallt. Vom historischen
Wegstiick nordlich der Briicke erreicht man ihr
Widerlager iiber einen kurzen Abstieg und auch
siidlich der Briicke geniigte es, ein kurzes Weg-
stiick in Richtung Nesselboden neu anzulegen. Da
der Wanderweg im Winter gesperrt ist, konnen
schneebedeckte Tritte den Benutzern auch nicht
gefdhrlich werden.

Damit war die neue Briicke in ihren wichtigs-
ten Bestimmungsgrossen skizziert und Ingenieur
Rolf Bachofner und ich machten uns an die wei-
tere Arbeit. Bald zeigte sich, dass die technisch-
Okonomischen Probleme nur einen Teilbereich
der Projektierung dieses Briickenbaus umfass-
ten, denn schon an der ersten oOffentlichen Pré-
sentation stellte man uns kritische Fragen: Wer
wird es wagen, diese Briicke zu benutzen? Wie
fithlt man sich siebzig Meter iiber der Schlucht?
Bildet eine derart lange Treppe ohne Podeste
nicht eine gigantische Rutschbahn? Wie sind die
Geldnder ausgebildet? Wie stark wird die Briicke
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schwingen? Es war wichtig, diese die Wahrneh-
mung und das Empfinden betreffenden Fragen
mit grosster Sorgfalt zu erwigen, denn was nitzt
eine Briicke, die zwar hélt, aber nicht benutzt
wird... Unsere Aufgabe bestand darin, die Leute
tiber die Briicke zu fithren und als Mittel dazu
stand uns nur die Konstruktion selbst zur Verfii-
gung. Sie musste also gleichzeitig stabil, kosten-
giinstig, unterhaltsfreundlich und vertrauener-
weckend sein. Diese vielfaltigen Anforderungen
fiihrten dazu, dass wir wiahrend der weiteren
Projektierung samtliche Entwurfsentscheidun-
gen sowohl auf ihre technischen wie auch ihre
«architektonischen» (das heisst, die Wahrneh-
mung und das Empfinden betreffenden) Auswir-
kungen hin zu priifen hatten. Diese «Dualitit»,
die im Briickenbau sonst selten eine derart
grundlegende Bedeutung hat, prigte den Ent-
wurf des zweiten Traversiner Stegs.

Ein Beispiel fiir eine derart zweifach begriin-
dete Entwurfsentscheidung ist der «Durchhang»

der Treppe. Seine technische Funktion ist die,
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durch seine Form eine Vorspannung der Kons-
truktion zu ermoglichen. Nach dem Beenden der
Montage der Konstruktion wurden die beiden
Tragseile mit hydraulischen Pressen soweit ange-
spannt, bis in jedem eine Kraft von 20 Tonnen
wirkte. Wenn man dies bei einer tiblichen Hén-
gebriicke mit horizontaler Fahrbahn praktizierte,
wiirde sich diese in der Mitte einfach entspre-
chend nach oben wolben. Nicht so beim Traver-
siner Steg: Der nach unten gekriimmte Gehweg
kann sich nicht heben, denn er wird unter Druck
gesetzt und verkeilt sich zwischen seinen Wider-
lagern. Genau so stiitzt sich eine Bogenbriicke
aufihre Widerlager, sobald sie durch ein Gewicht
belastet wird — nur sind in unserem Fall der Bo-
gen und die Kraftrichtungen auf den Kopf ge-
stellt: sie wirken von unten nach oben. Die Vor-
spannung der Tragseile sorgt also dafiir, dass der
Gehweg sich unter Last so verhdlt, als wire er
beidseits in den Widerlagern verankert (obwohl
er nur gegen die Widerlager verkeilt ist), eine zu-
siatzliche Last auf dem Gehweg kann demnach
nicht am Lager «ziehen», sondern lediglich den
Druck darauf verringern. Diese «Verankerung»
verleiht der Konstruktion eine erhdhte Steifigkeit,
wodurch sie unter den Tritten der Wandernden
weniger schwingt. Eine Verankerung von Zug-
kraften hétte besonders beim unteren Ende der
Treppe aufwiandige Felsanker bedingt, wogegen
die Vorspannung der Tragseile eine viel giinstige-
re Massnahme darstellte. Dass durch die Vor-
spannung die «Diagonalseile» immer straff ge-
spannt bleiben und dass durch die Krimmung
der Treppe auch die Tragseile mit einem stérke-
ren Durchhang versehen werden konnten, waren
ebenfalls willkommene Nebeneffekte.

Die architektonische Funktion dieses Durch-
hangs besteht nun darin, die nach unten ge-
kritmmte Treppe fiir absteigende Personen fla-
cher erscheinen zu lassen, als dies der Fall ist -
diese optische Tduschung hat Eduard Imhof in
seinem Buch «Gelinde und Karte» (Erlenbach-
Zirich 1950, 1968, Abb.122) anschaulich be-
schrieben, indem er zeigt, wie der Blick aus dem
talseitigen Fenster einer Drahtseilbahn auf ein
Trassee mit abnehmender Neigung unwillkiirlich
den Eindruck einer Gegensteigung hervorruft.



Sowohl technisch wie architektonisch begriin-
det ist auch die Gestaltung des Querschnitts. Die
Treppe ist mit einem Meter Durchgangsbreite so
schmal, dass man sich gleichzeitig an beiden
Handldufen halten kann. Die Tragkonstruktion
des Gehwegs muss jedoch breiter sein, um den
horizontalen Windkréften quer zur Briickenach-
se genligend Widerstand zu bieten. Deshalb sind
je vier langslaufende Holzer seitlich des Gehwegs
angeordnet und die Quertrdger stehen entspre-
chend vor. Zwischen ihnen verlaufen Windver-
bandskreuze aus Stahlstangen. Gleichzeitig wir-
ken die Langsholzer aber auch wie «Scheuklap-
pen», die verhindern, dass man direkt tiber den
Gelanderrand in die Tiefe blicken kann.

Auch die Pylone haben eine technische Funk-
tion und eine architektonische Bedeutung. Tech-
nisch wirken sie als Verankerungen der Tragsei-
le. Zunéchst beabsichtigten wir, diese Tragseile —
wie bei Héngebriicken iiblich — auf Sitteln tiber
die Pylone zu fiihren und sie dahinter in der Né-
he des Bodens zu verankern. Dann schlug Rolf
Bachofner vor, diese Seile auf den Pylonspitzen
enden zu lassen, weil damit der Spannvorgang
viel einfacher bewerkstelligt werden konnte.
Auch erschien es sinnvoller, die riickwértigen Zii-
gelgurte als Verbindung zwischen den Pylonen
und den Fundamenten in Beton zu erstellen, statt
die Seile nahe zum Boden zu fithren und sie da-
mit stirkeren Korrosionseinwirkungen auszuset-
zen als in ihrer luftigen Lage tiber der Schlucht.
Die Pylone mussten nun vergleichsweise breit di-
mensioniert werden, um fiir die seitlich der Seil-
verankerungen anzusetzenden Spannpressen ge-
niigend Platz zu bieten. Dadurch erhalten die Py-
lone eine gewisse Monumentalitit, die in ihrer
architektonischen Funktion durchaus mit alten
Briickenportalen (etwa denjenigen der Hohen-
zollernbriicke in Koln) verglichen werden kann:
Monumentalitit einerseits als Erinnerung an ein
denkwiirdiges Ereignis (die Zerstérung des ers-
ten Traversiner Stegs), andererseits als Ausdruck
einer Widerstandskraft und Dauerhaftigkeit (die
Reaktion auf jenes Ereignis). Zudem wirken die
Pylone als «Filter» zum Unbekannten. Den von
Norden her kommenden Wanderern bleibt das
Unheimliche - die Briicke {iber den Abgrund - bis

zu jenem Augenblick verborgen, da sie zwischen
die Pylone treten und erkennen, dass der Abstieg
iber die lange Treppe ganz gut moglich ist. Die-
ses Hinauszogern des Erkennens ist hier sinnvoll,
denn jeder Bergganger kennt die Situation, da ei-
ne Route, die aus grosserer Distanz gesehen zu
passieren unmoglich erscheint, von nahe gese-
hen viel von ihrem Schrecken verliert - und
Abstiege sind schwieriger als Aufstiege, womit
die Asymmetrie der Briickeneingéinge (das obere
Tor — die Sitzbank am unteren Widerlager) auch
mit Riicksicht auf das Befinden der Benutzer ge-
rechtfertigt ist.

Ein derartiges Projekt bis in alle Details durch-
zuarbeiten ist jedes Mal eine anstrengende Denk-
arbeit. Die Art und Weise, wie eine Briicke mon-
tiert wird, bestimmt ihren Entwurf immer sehr
stark. Der erste Traversiner Steg mit seinem He-
likopterflug ist ein gutes Beispiel dafiir. Beim
zweiten Steg entschieden wir uns wegen der Kos-
ten und wegen der Unabhédngigkeit von der Wit-
terung fiir die Verwendung eines Seilkrans. Da-
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mit konnten gréssere Gewichte transportiert und
montiert werden und eine Vorfabrikation des
Gehwegs in Elementen wurde moglich. Auch
konnte man dadurch auf Geriiste verzichten. Der
Gehweg wurde in flinf dhnliche kreisformig ge-
kriimmte Elemente und ein oberes Restfeld un-
terteilt. In regelméssigen Abstdnden versetzte
man unter diesen Elementen stihlerne Quertréa-
ger. Sechs der insgesamt zehn Lingshdolzer bilde-
ten zusammen mit jeweils drei Quertragern und
den dazwischenliegenden Windverbandkreuzen
ein Element. Die restlichen vier Langshdélzer wur-
den erst nach erfolgter Montage aller Elemente
vor Ort montiert. Dadurch war es moglich, diese
Holzer iiber die Elementfugen hinweg verlaufen
zu lassen. So sind die Stosse der Langsholzer des
Gehwegs im fertigen Zustand gleichmaéssig tiber
dessen Linge verteilt, was diesem eine {iber die
ganze Linge etwa konstant durchgehende Bie-
gesteifigkeit verleiht. Bei der Ausbildung der
Holzstosse achteten wir im Interesse der Dauer-
haftigkeit auf eine gute Umliiftung der Stirnholz-
flaichen. Der gleiche Grundsatz galt auch fiir die
Detaillierung der Treppentritte, Geldanderholme
und Auflagerpartien. Die verleimten Langsholzer
bestehen aus Lirchen-Kernholz von Baumen aus
Rongellen, wiéhrend die Verschleissteile wie
Treppentritte, Gelinderholme und Zwischenlat-
ten in Fohren-Kernholz aus Stimmen vom Nes-
selboden gefertigt wurden.

Die Verbindung zwischen Gehweg und Trag-
seilen erfolgt mit sich kreuzenden Diagonalsei-
len, es handelt sich also um ein sogenanntes Seil-
fachwerk mit zweifachem Strebenzug. Dank der
zweifachen Fiihrung der Diagonalseile wird auch
ein allfillig einmal notwendig werdendes Aus-
wechseln dieser Seile erleichtert. Die Anordnung
eines Seilfachwerks verbessert die Steifigkeit der
Briicke gegentiber einer Aufhingung mit paralle-
len vertikalen Seilen und sorgt ebenso wie die
Vorspannung der Tragseile und das Versetzen
der Stosse der Gehweg-Langsholzer dafiir, dass
beim Begehen der Briicke praktisch keine Vibra-
tionen zu spiiren sind. Um die Anzahl Quertrager
und damit die Anzahl Felder zu bestimmen, ver-
glichen wir alle moglichen Anordnungen und
wihlten daraus diejenige mit den geringsten De-
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formationen unter Menschenlast. Die Geometrie
des Seilfachwerks ist im iibrigen so ausgelegt,
dass unter einer hohen Schneelast die Kréfte in
den Tragseilen iiber deren ganze Lange konstant
bleiben. Dies gewdhrleistet eine gleichméssige
Bruchsicherheit. Die richtige Anordnung der Sei-
le konnte nur mit den Mitteln der grafischen Sta-
tik gefunden werden und die altehrwiirdigen Me-
thoden von Culmann und Cremona leisteten da-
bei hervorragende Dienste.

Um die Anordnung der Treppentritte und Ge-
landerholme im Detail zu kontrollieren, liessen
wir (wiederum) von meiner Frau Lydia ein Holz-
modell der obersten Briickenpartie im Massstab
1:10 erstellen. Aufgrund dieses Modells korri-
gierten wir verschiedene Masse. Einmal mehr
zeigte sich, wie wichtig Modelle als Arbeitsinstru-
mente sind. An einem weiteren Modell, diesmal
im Massstab 1:100, studierten wir die verschie-
denen Bauzustinde wihrend der Montage des
Gehwegs. In dieser Phase ist das Gewicht der
Briicke sehr ungleich verteilt und es bilden sich
voritbergehend starke Knicke in den Tragseilen
und in den Elementstossen. Das Modell ermog-
lichte uns zu erkennen, wo diese kritischen Stel-
len lagen und mit welcher Gréssenordnung von
Verschiebungen wir zu rechnen hatten. Es zeigte
sich, dass es gilinstig war, withrend der Montage
zwei provisorische Streben zwischen das untere
Widerlager und die Tragseile zu setzen und damit
fir die Tragseile voriibergehend Fixpunkte zu
schaffen. Auch beschlossen wir, einzelne Knoten
der Tragseile wihrend der Montage mit Holzsét-
teln zu versehen, die scharfe Knickungen vermie-
den, die die Seile hitten beschéddigen konnen.

Im Frithsommer 2005 begannen die Bauar-
beiten mit der Montage des Seilkrans. Er wurde
von der Firma E.Nigg aus Untervaz erstellt und
diente sowohl als Transportmittel von der Forst-
strasse im Nesselboden her wie auch als Monta-
gegerat. Mit diesem Seilkran war es sogar mog-
lich, einen kleinen Bagger zum Nordwiderlager
zu hieven, was die Aushubarbeiten natiirlich
stark erleichterte. Die Briickenachse war so ge-
wéhlt worden, dass hier ein grosser Findling (der
sich unter seiner verwitterten Oberfliche als



weisser Marmorblock entpuppte) zur Veranke-
rung des Widerlagers benutzt werden konnte. Zu
diesem Zweck erhielt er einen unterirdischen
Gurt aus bewehrtem Beton. Bei der Seilabspan-
nung der Siidseite hingegen dient eine tiefliegen-
de, mit Erde iiberschiittete Betonplatte als Veran-
kerung. Auf dieser Seite war der erforderliche
Aushub einfach zu erstellen, da diese Baustelle
mit einem grosseren Schreitbagger ohne Hilfe
des Seilkrans erreicht werden konnte. Die portu-
giesische Arbeitertruppe der Unternehmung Luzi
Bau AG aus Zillis erstellte die Widerlager mit ho-
her Préazision und es gelang ihr, die schrigen Zii-
gelgurte und die Pylone jeweils in einem Guss zu
betonieren, sodass der Beton bis heute rissfrei
geblieben ist.

Gleichzeitig fanden andernorts weitere Arbei-
ten statt: Die Sagerei Jakob Berger AG in Seewis
verleimte die gekriimmten Brettschichthdlzer des
Gehwegs auf einer kreisformigen Schablone. Ge-
leimt wurde mit einem wetterfesten Polyurethan-
Leim. Die fertig verleimten Balken transportierte
man zum Abbundplatz der Holzbau-Arbeitsge-
meinschaft, zu der sich die Firmen Boner Holz-
bau AG aus Serneus und A.Freund GmbH aus
Samedan zusammengeschlossen hatten. Dort
wurden die Teile des Gehwegs zu den bereits er-
wihnten Elementen zusammengesetzt. Wéih-
renddessen fabrizierte die Firma Pfeiffer im siid-
deutschen Memmingen die zahlreichen Drahtsei-
le. Das Ablingen musste millimetergenau erfol-
gen, denn simtliche Seile wurden um genau be-
rechnete Betrdge zu kurz bestellt, um damit die
Hinfliisse der Dehnungen beim Einbau und An-
Spannen vorwegzunehmen.

Es folgte das Einziehen der Tragseile durch
die Abtwiler Seilfabrik Ullmann AG. Dies geschah
mit Seilzugapparaten, die von Hand bedient wur-
den, und dauerte gut zwei Tage. Wiahrend dieses
Vorgangs wurden laufend die Seilklemmen mon-
tiert und die Diagonalseile eingehdngt. Nun
nahm die Briicke erstmals Gestalt an. Das Mon-
tieren der Gehwegelemente konnte beginnen.
Dabei war zu bedenken, dass die Seile bereits
tber die Schlucht gespannt waren, die Elemente
aber einiges breiter waren als der Abstand der

Seilebenen. Deshalb wurden die Elemente zuerst
hochkant am Kran befestigt. Dadurch konnten
sie nun zwischen den vertikalen Ebenen der
Trag- und Diagonalseile zum Grund des Traversi-
ner Tobels abgelassen werden. Hier wurden sie
in ihre fertige horizontale Lage gedreht, hochge-
zogen und von unten an die Diagonalseile ge-

héngt. Diese heikle Arbeit wurde von den
schwindelfreien Zimmerleuten mit Bravour erle-
digt und bereits nach drei Tagen war es moglich,
das Tobel auf der neuen Briicke zu {iberschreiten,
vorldufig allerdings nur mit Sicherheitsgurt und
Karabiner. Es folgte die Montage der Treppenhol-
me, der Tritte und der Geldnder. Nach einigen
Feinregulierungen konnten die Tragseile vorge-
spannt werden und daraufhin war die Briicke
fertig — Mitte August 2005, mehrere Tage vor dem
vereinbarten Termin. Die Kosten des \zweiten
Traversiner Stegs betrugen 530 000 Franken, die
des ersten Stegs 320 000 Franken.

Eine solche Briicke zu bauen, ist fiir alle Be-
teiligten ein einmaliges Ereignis. Noch erinnert
man sich daran, als wire es eben erst geschehen,
noch wird die Briicke als neues, aussergewohnli-
ches Bauwerk wahrgenommen. Doch wie jetzt
ihr Holz allméhlich die Farbe der Umgebung auf-
nimmt, wird sie bald auch zu einem Bestandteil
des vielfédltigen Kulturraums Viamala werden, ei-
ner Kulturlandschaft, die als Ganzes wahrge-
nommen werden mochte.
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