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Churim 17. Jahrhundert (5. Folge)

Handel und Wandel in Chur vor 300 Jahren*

Von Kaplan FFelici Maissen

Warenverkehr

Chur und Chiavenna waren die beiden Zen-
tren und Knotenpunkte aller Transitstralen
tiber die Biindner Alpen. Sie bildeten damit
die Schluisselstellung des gesamten Waren-
transportes und «es Reisendenverkehrs aul
dieser Route, Chur eigentlich noch mehr als
Chiavenna, denn Chur sammelte auch jenen
Verkehr, welcher Chiavenna nicht beriihrte
und iiber den Bernhardin ins Misox ging. Vom
Norden her vereinigten sich die Hauptver-
kehrsadern wieder in der ritischen Metropole,
niamlich die WasserstraBe Zurich—Walenstadt
und der Verkehrsstrang aus der Bodenseegegend
das Rheintal herauf. Der Kunkelspal} spielte
eine bescheidene Rolle. Gelegentlich
wurde er als Schleichweg beniitzt, um den Zoll
in Chur und an der Oberen und Unteren Zoll-
briicke zu umgehen. Doch diirfte diese Ablei-
tung des Verkehrs fiir Chur nicht schwer ins
Gewicht gefallen sein319,

nur

Nach dem groBlen Stadtbrand von 1464 be-
statigte Kaiser Triedrich III. der Stadt Chur
nebst anderen kaiserlichen Privilegien auch
das sogenannte Niederlagsrecht320, Niederlags-
recht ist die Befugnis, vom Transport bestimmte

Die Abkiirzungen zur Quelien- und Literaturangabe
siche Bitndner Jahrbuch 1963, S. 76.
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Zum Kunkelspall BM 1962, 127—143.

320 ¢ Bekennen und tun kund offenlich mit disem Briefe
allen denen, die in sehen oder horn lesen, daz fur
uns komen ist unser und des reichs lieben getrewen
burgermaisters, rates, burger und gemeinde unser und
des heiligen reichs statt zu Chur erber bottschaft
und hat uns von iren wegen zu ecrkennen gegeben,
wie die obgenannten von Chur mit manigerlay gna-
den und freiheiten von uns und unseren vorfarn am
reiche, romischen keysern und kunigen loblich be-

O
no

Abgaben zu verlangen und einzuziehen. Is un-

terscheidet sich nur dem Namen nach von
darf aber nicht

verwechselt werden mit dem Lagergeld oder

einer Steuer oder dem Zoll,

der Lagergebiihr. Diese Lagergebiihren wurden
fiir Waren, die lingere Zeit 1m Kaufhause
blieben, erhobens321.

Die Gebtihren und Taxen, die auf Grund
des Niederlagsrechtes erhoben wurden, heiflen
Niederlagsgeld, oft auch Hausgeld oder Um-
geld. Das Privilegium  des Niederlagsrechtes
zog sich die Stadt in Form des Niederlagszwan-
ges 7zu Nutzen. Daher besall Chur nebst dem
Zollhaus auch das Kaufhaus. Der Niederlags-
pflicht unterlagen alle Speditionsgiiter. Fiir
das Getreide beland sich im Kaufhaus eine
eigene Abteilung, das Kornhaus, ebenso fiir
den Wein das sogenannte Weinhaus.

Fiir die Abwicklung des Transportes in Chur
wurden verschiedene Amter geschaffen. Der
Hausmeister hatte den Verkehr im Kaufhaus
zu  beaufsichtigen, damit nichts veruntreut
werde. Ein eigener Beamter, der Weimnmesser,
hatte dafiir zu sorgen, dal von allem durch-
geftihrten Wein das Umgeld, entsprechend der
jeweiligen Menge, entrichtet werde. Nur fir
Selbstgebrauch der Stadt bestimmter Wein

gnadet und gefreyet wern, nemlich daz sy sich bur-
germaister und rate schreiben und nennen mugen
und dafur von meniclich gehalten werden sollen,
daz sy ouch ein kauffhauss oder nyderlag in der-
selben statt halten und dauon alle geniess und ge-
rechtikeit haben und aufnemen mugen, als die von
Costenntz von irem kaufhaus und nyderlag haben.
nemen und gebrauchen ...» Kaiserliches Privileg
vom 28. Juli 1464. Abgedruckt in Fritz Jecklin, Ma-
terialien zur Standes- und Landesgeschichte Gem.
Drei Biinde, I1. Teil, Texte, 1909, S. 2.

821 Stephan Buc, Beitrige zur Verkehrsgeschichte Grau-
biindens. Der Churer Giitertransit im 17./18. Jahrh,
1917. 8.26, 30.



zahlte kein Umgeld oder Niederlagsgeld. Dann
cab es einen 1Vaagmeister bzw. Reiswaagmei-
ster. Diesem oblag es, den Reis und andere
Transitgiiter zu wigen und darauf zu achten,
dal3 die Fuhrleute die Giiter vor dem Kaul-
haus abluden. Ihre entsprechenden Aufgaben
hatten auch der Kornmesser, der Salzmesser,
der Heuwdger und der Zoller. Die Fackinen
halfen, die Giiter auf- und abzuladen und sie
im Kaufhause zu versorgen. Die wichtigste
Funktion im Transportwesen iibten die Fak-
toren (Speditoren, Giterfertiger) aus. Da der
Kaufmann ungefdhr seit Ende des Mittelalters
meist nicht mehr selber seine Transitgiiter be-
¢leitete, iibernahmen die Faktoren die Spedi-
tion der Giiter. Die Faktorei scheint ein ziem-
lich eintrigliches Geschift gewesen zu sein.
Die Faktoren rechneten mit der Stadt wegen
Zollen und Niederlagsgeldern ab, zahlten die
Fuhrleute aus, hatten bei Ankunft der Waren
dieselben zu priifen und waren tberhaupt fiir
den ganzen Transport verantwortlich322. Sie
durften aber keine eigenen Pferde und Zug-
tiere halten, um die Fuhrleute nicht zu kon-
kurrenzieren. Um 1669 wurden vor dem Stadt-
rat diesberiigliche Klagen laut, ndmlich dal}
die Faktoren «eigene Mehnen» hielten und
Kaufmannsgiiter selbst fiithrten. Daher be-
schloB der Rat, ihnen dies «laut alten Ord-
nungen und Gesazen» zu verwehren32s. Ende
des 16. und anfangs des 17. Jahrhunderts sind
lolgende Faktoren von Chur bekannt: Hans
Walser, Ambrosius MaBner, Hans Willi, Franz
Rippa, Lorenzo Crollolanza und F. Bondi,
Sprecher und Tscharner. Das wichtigste Spedi-
tionshaus von damals war das Walserische, wel-
ches 1590 4009/, aller Transitgiiter gefertigt
hatte, nimlich 3750 Saumlasten. Im 17. Jahi-
hundert ging der Transit zuriick und damit
auch die Zahl der Speditionshduser. Im Jahre

322 Buge, a.a. O. 2731, 54. — Friedrich Pieth, Biindner-
geschichte, 182. — Der reiche Thomas Malner,
+ 1712, hatte ein Speditionsgeschift. Uber ihn: Pieth,
a.a.0. 266 ff. und J.A.Sprecher, Geschichte der
Republik der Drei Biinde I. pol. Teil 1872, S.101
ff. — Zu den Amtern: STAC, Amterbuch der Stadt
Chunr.

3 STAC Sp. Bd. 9, S. 334, Ratssitzung vom 15. April
1669. — Buc, 32.

1657 werden als solche namhaft gemacht: Tho-
mas MabBuner, Daniel Malner, Kaspar Paravi-
cin und J. Walsers Erben. 1696 kommen noch
R. Baviers Erben hinzu. Im 18. Jahrhundert
waren die beiden Speditionshiduser Malner
und Bavier vorherrschend3s24.

Man spricht heute oft vom grofen Beamten-
apparat des Staates. Aber die kleine Stadt Chur
hatte schon vor 300 Jahren nicht weniger als
rund 60 Stellen oder Amter zu vergeben. Da
wir schon bei den Amtern des Transitwesens
sind, seien die tibrigen Amter, die die Stadt zu
besetzen hatte, auch erwihnt. Im Wahljahr
1645 waren es folgende: Biirgermeister, Stadt-
vogt, Stadtrichter, Profektenrichter, Oberst-
zunftmeister, Stadtammmann, Bannerherr, Stadt-
hauptleute (zwei), Seckelmeister, Baumeister,
Stadtwachtmeister, Pfleger (vier, je einer fir
St. Martin, St. Regula, Armeleutenpfleger und
Sondersiechenhaus), Stadtschreiber, Gerichts-
schreiber und Beibote, Stadtknechte (zwei),
Liufer, zwei MeBmer (fiir St. Martin und St.
Regula), zwei Bannwirter, ein Brunnenmei-
ster und zehn Brunnenvégte (je einer fiir den
Pfisterbrunnen, den Kaufhausbrunnen, den
Schlafutzbrunnen, den Ochsen- und Storchen-
brunnen, fiir die Brunnen zu St. Martin, im
SiiBen Winkel, bei den Rebleuten, am Ober-
und am Untertor), fiint Torwéchter (Obertor,
Untertor, Metzgertiirli, Maladersertiirli, To-
tentiirli). Ferner muBten gewihlt werden: zwei
Gantschitzer, funf Fleischschitzer und zwei
StraBenvogte. Im Jahre 1655 erscheint eine
neue Stelle fiir die Fuhrleute, und von Zeit zu
Zeit bis 1680 finden wir neue Stellen: den To-
tengriber, den Trompeter, einen Werkmeister
und einen Brunnenvogt im Lirlibad sowie
einen Aufseher oder Inhaber der Ziegelei. Aber
erst 1682 tauchen im Verzeichnis die ersten
Lehrer aut (Pfr. Scipio Vedrosi, 1684, Pfr. Sa-
turnin Zaff, 1684), 1696 Middchenschule (Val.
Rebsteiner), 1697 deutsche Schule (Vinzens
Schmid)325.

24 Buc, 33. — Kaspar Paravicin aus dem Veltlin hat mit
seinen drei S6hnen im Jahre 1651 um 300.— Kronen
das Churer Stadtbiirgerrecht erworben. Biindner
Jahrbuch 1963, 8. 71.

325 STAC Amterbuch 1639—1799.
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Zur Bewiltigung des Transportes existierten

die aul genossenschaftlicher Grundlage aufge-
¢ (el

bauten Transportverbinde, die sogenannten

Porten, eine Art Fuhrmannszunft der an der

Transitstrabie

Die Obere Stralle besal’ vier (Lenz, Tinzen,

liegenden  Gemeindegenossen.
Bivio und Vicosoprano) und die Untere StraBe
sechs solche Porten (Rhiziins, Thusis, Schams,
Rheinwald, St. Jakobstal und Misox). In der
Stadt Chur existierte ein dhnlicher Transport-

328

verbands2s. Man unterschied Rodfuhren und
Strackfuhren. Giiter, die «rodpflichtig» waren
und durch die Porten transportiert werden
mubten, wurden an der Grenze jeglicher Rod-
cemeinde abgeladen und an die nachste ab-
gegeben. Durch das vier- bzw. sechsmalige Ver-
laden betrug die Transportdauer von Chur bis
Chiavenna mehrere Tage. Auch die Waren
konnten unter Umstinden darunter leiden. Im
Gegensatz dazu gingen die Strackfuhren direkt
chne Umladen von einer Hauptstation zur an-
dern. So herrschte aul den Biindner Pafstra-
den ein reges Leben, besonders um die Wende
des 16. Jahrhunderts, zur Zeit der Bliite des
biindnerischen Transits, und in Chur kam es
vor, dal} die zahlreichen Pferdestallungen voll
besetzt waren und noch viele Plerde unter
[reiem Himmel tbernachten muften327,

Da die Kaulmannsgiter nach der Zahl der
«Kolli» oder «Stiicke» verzollt wurden, war es
von Bedeutung, wie schwer diese einzelnen
Stiicke waren. Die betreffenden Vorschriften
variierten ofters. Zudem herrschten nicht tiber-
all die gleichen Einheiten, so da} die damali-
gen Gewichtsvorschriften unméglich nach un-
seren heutigen Einheiten errechnet
werden konnen. Die natiirliche Basis fur die

genau

Errechnung des Transportgewichtes bildete
damals die Saumlast, auch einfach «Saum» ge-
nannt. Der Saum bestand in der Regel aus
sweil Teilen, «Stiicke» genannt, damit diese
dem Saumitier aufgebunden werden konnten.
Die «Stiicke» konnten ein Gewicht von 100 bis
300 Pfund aufweisen. 1657 verordneten die

Biinde, daB die Giliter nicht schwerer als hoch-

3260 Buc, 35 f.

327 Buc, 36 f.
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stens zwer Zentner das «Stiick», wie von alters-
her, verpackt werden dirfen. Das zuldssige Ge-
wicht der «Stiicke» wird auch mit 20—-22 Rupp
angegeben. 1670 wurde das Maximalgewicht
der einzelnen «Stiicke» aut hochstens 15 Rupp
festgesetzt. ELin Rupp war zirka 8,31 kg. In
den Portenrechten aul der Septimerstrale des
16./17. Jahrhunderts ist ein Saum aut vier
Zentner berechnet. Der Zentner war 100 Pfund,
aber das Plund variierte wieder von Ort zu
Ort, ja von Gemeinde zu Gemeinde erheb-
lich32s,

Die Fracht- bzw. Transporttaxen wurden
grundsdtzlich von der Obrigkeit festgesetzt. In
der zweiten Hillte des 17. Jahrhunderts beweg-
ten sich die Frachtlohne aul der Strecke Chur-
Chiavenna um drei Gulden pro «Stiick» oder
drei Batzen pro Rupp329.

Im Jahre 1671 setzten die Drei Biinde fol-
gende Verordnung beziiglich der Frachtléhne
fest: Fiir jedes «Stiick», das von Chur nach
Chiavenna transportiert wird, soll den Siu-
aber
Die «Stiicke» diirfen

mern 1m Winter G. 3.—, im Sommer
G. 3,52 bezahlt werden.
nicht schwerer als 15 Rupp sein. Fir die
Transporte von Chiavenna nach Chur gelten
folgende Ansitze: liar Seifen,

Kise, Wetzsteine, Ol und Legeln 4 G. das

Weinbeeren,

Stiick. I'tir Pomeranzen und «Cibeth» 3 G. das
Stiick. Far Seiden und Frichte G. 3,30
Stiick. Tuch- und Baumwollballen G. 4.— und
Sammetkisten G. 4,30, jedoch diirfen die Bal-
len und Kisten nicht schwerer sein als bisher,

1)1'()

«gestalten solche ein Rol3 kommlich tragen
moge». Wenn nun die Sdumer die «Stiicke»
ordentlich und zur rechten Zeit, laut Fuhi-
brief, von Chur nach Chiavenna oder umge-
kehrt, hiemit von einer Suste zur anderen lie-
fern, sollen die Faktoren verpflichtet sein, sie
mit «gutem gangbarm Geld» zu bezahlen, «wie
es zu Chur gangbar und geliuhg ist». Der
erste Saumer, der sich bei den Faktoren an-
meldet, soll die Stiicke laden. Diesem nachzu-
kommen sind die Herren Faktoren sowohl zu

328 Buc, 40 . —
S.558 f.

Ir. Picth, Biindnergeschichte 1945,

329 Buc, 44.



Chur als 7zu Chiavenna unter Strafe von [unl
Kronen verpllichtet. Die BuBengelder fallen
sur Hilfte der Orwsobrigkeit und zur Fillee
dem Sidumer zu330, Zu den Transportkosten
kamen noch die Abgaben in Chur: das Haus-
geld (Niederlagsgeld), der Obertorer Zoll und
der «Zoll Gemeiner Drei Bliinde»331t.

Fiir Tiere und Viehherden, die auler Lan-

des celtthrt wurden, zahlte man kein Haus-

o
veld (Umgeld). Hingegen wird ein «Juden-
hausgeld» in den Tarifen aufgetiihrt. «Ein le-
bendiger Jude soll dem Hausmeister 30%/4 Kreu-
ser zahlen, flir einen toten Juden sollen 6 Gul-
den entrichtet werden332.»

Da die Abgaben nach der Anzahl der
«Stiicke» berechnet wurden, lag es im Inter-
esse des Kaulmanns, diese so schwer wie mog-
lich zu machen. Anderseits gereichte es dem
Zollherrn, dem Fuhrmann und dem Faktor
«um Vorteil, wenn die Stiicke leichter waren.
So kam es nicht selten zu Differenzen. Als man
sum Beispiel 1676 in Chur die Stiicke gewogen
hatte, fanden sich darunter solche, die [iir eine
Saumlast zu schwer waren. Die Schuldigen
mublten die BuBe entrichten; die Sticke wur-
den ausgepackt und zerkleinert und durften
erst dann weiter belordert werdens333.

Welche Waren wurden in Chur verladen?
Wollen wir nachsehen, was diese Kisten und
Ballen enthalten, so nehmen wir so eine Liste
des Hausgeldtarifes her. Aus Italien nach Nor-
den wurden laut einem Hausgeldtarif von
1578 gefithre: allerlei Tiicher, Baumwolle,
Sammet, Damast, Seide, Schamlot, Spezereien,
Safran, Zucker, Mandeln, Schwefel, Triax,
Harnische, glatter und rauher Wetzstein, Fei-
ven, Dattelkerne, Gummi, Barchent, Baumol,
Lorol, Unz Gold, Glasdrucken,
Kise, Papier, Seife, Quecksilber, Salpeter, Bra-
silienholz, Korn, Reis, Alat, Weinstein, Oran-
gen, Zitronen, Lorbeer, Marra, Granatipfel,
Capari, Kastanien und allerlei Friuchte. Fur

ein  Saum

30 STAGR, geb. Landessachen B 2001 Bd. 2 1682—1699,
S. 185 f. Abgedruckt im BM 1960 S. 196 f.

31 Buc, 47.
2 Buc, 5+

333 Buc, 42.

den Transport nach Italien wurden in Chur
umgeladen: Metalle, wie Zinn, Messing, Draht,
Blech, Wachs, Leder, Farbstotte, Federn, eng-
lische Wolle, deutsche Wolle, rauhe Leinwand,
Unschlitt,
Kupfer, Heringe, Blattblei, Stockfisch, Mada-
lenakraut, Kise, Zwilch, Blei,
Hausgeldtarif von 1628 finden wir noch die
Waren

Sensen, Schauleln, Lisen, rauhes

Schmalz. Im

nach Italien: RoBhaar, eisernes Ge-
schirr, Zungen, Bocasini, deutscher Wein.
Ferner wurden in Chur laut Zolliste des 16.
Jahrhunderts verzollt (bzw. verhausgeldet) die
Waren: Hellebarden, englische
Wolle, Baretkisten, Senakraut, ein «Saum Ber-
kifaB3», Bruschleder, Kupferdraht, «ein Saum
Blechfal3», Zinnober, Sergen, Spitta, Platteisen,

Bettfedern, Honig. Aus einer Zolltabelle von

Harnische,

1628 erfahren wir noch folgende bisher nicht
genannte Waren: Biichsen, blaue Farbe, Bo-
scheneisen, Biicher, Bantolelholz, Brot, Car-
mesin, Enzian, Endich (Indigo), Eschen, Fische,
Fischschmalz, Fim, franzosische Wolle, Gall-
Hant,
und Teller, Klingen, Kordovanleder, Kachel-

ipftel, Glaswaren, holzerne Schisseln
waren, Loden, Mandeln, Miihlsteine, Majo-
likaschusseln, Norlinger, Obst, Oliven, Rusch,
Rohr
Tuch, Stacheln, Speck, Scherwitz, Stockfisch,
Schnecken, Schweinefleisch, Rindlfleisch, diirres
Obst, Schilf, Sprit, Trumpen, Winterthurer
Bandeli, Zinngeschirr, Zobel. Dazu kamen na-
tirlich noch als Massengiiter: Getreide, Salz,
Reis und Weine.

Unter den nach Italien durchgeliihrten Wa-
ren befanden sich vor allem die Erzeugnisse
des Leinwandgewerbes, tierische Erzeugnisse
(Leder, Fleisch, Wolle), Metalle und Metall-
Farbstoffe.  Aus
Deutschland gingen besonders die Siidfriichte,

aus Italien, RoBschwanz, rheinisches

erzeugnisse, Italien nach
Spezereien und Weine (SiiBwein, Malvasier,
Muskateller), Ole und Seidenwaren, Reis334.
Als Massengiiter wurden Salz aus Tirol
(Hall) und Bayern und Getreide aus Schwaben
nach Italien transportiert und in Zeiten von

MiBernten italienisches Korn nach Deutsch-

31 STAC, Zoll- und Hausgeld 17./18. Jahrh. Bd. F 69.
— Buc, 48—62.
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landl. Veltliner (welscher Wein) wurde mas-
senweise nach Chur verbracht und zum gro-
Pen Teil Zeitweise durfte
itberhaupt kein Veltliner Wein ausgeliihrt
werdens33s, Im Jahre 1649 erlie der Stadtrat
Seit
einigen Jahren hitte man keine richtige Wein-

dort verbraucht.

eine sogenannte Weinumgeldordnung.

rechnung mehr aufnehmen kénnen wegen Un-
terschlagungen bei groBen und kleinen Wein-
hiandlern. Uberdies seien die verordneten Re-
chenherren, nebst ithrer Miithe und Arbeit, noch
von «Ltwelchen mit Streit und Gezdnck ver
ungelegenheitet» worden. Deswegen sei ein je-
der Wirt und Weinhédndler strengstens ver-
pflichtet, jeglichen in die Stadt eingefiihrten
Wein durch die Weinmesser unter schweren
Strafen messen zu lassen, damit die Stadt we-
gen des «gewchnlichen Umpfennigs» (Wein-
umgeld) nicht zu kurz komme336.

Massengut war auch der Reis, der in Chur
von den Reiswaagmeistern abgewogen wurde,
damit das Hausgeld berechnet werden kénne.
Hier nannte man aber die Gebiihr nicht Haus-
geld, sondern Waaggeld oder Waaggebiihr.
Selbst in schlechten Transportjahren regi-
strierte man in Chur eine beachtliche Menge
durchgefiihrten Reises, namlich 1666 1545 Fis-
ser, 1667 906, 1670 927 und 1674 856 Fisser.
1666 386 Gulden Zollertrag, 1667 226 Gulden,
1670 123 Gulden, 1674 214 Gulden337.

Der Gitertransit erlebte in Chur seine
héchste Bliite gegen Ende des 16. und anfangs
des 17. Jahrhunderts. Die Menge der Spedi-
tionsgiiter, die durch Chur ging, betrug im
Jahre 1580 7975 Saumlasten, 1590 waren es
9282 Saum und 1601 14 321 Saum. Eine Saum-
last war 3!/» Zentner schwer. In diesen Ziffern
ist weder der Wein- noch Salztransport ent-
halten und nur ein Teil des Getreidetransits
und nur jene Giiter, die von Deutschland
nach Italien und umgekehrt gingen, inbegrif-

35 Iritz Jecklin, Materialien zur Standes- und Landes-
geschichte Gem. Drei Biinde I. Teil, Regesten, 1907,
S. 414 Nr. 1778.

3 STAC Z 45, Bd. 2, S. 1016 f.

337 STAC Reisrodel der Stadt Chur 1666—1799, Band

I' 22, nicht paginiert.

96

fen33s. Ein anschauliches Bild der in Chur
umgeladenen Giitermenge wihrend «es Jah-
res 1610 bietet erhaltene Zolliste.
Demnach wurden durch Chur spediert:

Nach Italien: 1458 Saum Kriamereien, 1534
Saum «War, grobe War, allerlei War», 30 Saum
Bettleinen und Bettfedern, 428 Saum Lein-
28 Saum Drilch, 1
Saum Winterthurer Bindeli, 43 Saum Schiu-
litz (= Barchent), 4 Saum Stuchen, 226 Saum
Packgiiter, 228 Saum Zinn, Zinnblech, 90
Saum Kupfer, 7 Saum Blech, 5 Saum Iisen,
50 Saum Schaufeln, 87 Saum Sensen, 191 Saum
Fett, 22 Saum Leder, 16!'/: Saum Wolle, 4]
Saum Pfleffer, 100 Saum Zucker, 5 Saum Wei-
zen, 13 Saum Fastenspeisen, 5 Saum Réti,
8 Saum Tiichlin.

Nach Deutschland wurden unter anderem
befordert: 1009 Saum Frichte, 934 Saum
«War, reine War, grobe War», 304 Saum Sei-
den, Seidenwaren, 88 Saum Tuch, 3 Saum
Baret, 217 Saum verschiedene Giiter, 44 Saum
Reis, 30 Saum Weinbeeren, 12 Saum Kiise,
7 Saum Fastenspeisen,

die noch

wand, 68 Saum Zwilch,

3 Saum Capari, 1Y
Saum Ol, 36 Saum Baumol, 37 Saum Lorbeer,
9 Saum Wetzsteine, 6 Saum Klingen, 4 Saum
Majolikageschirr339.

Im Zeitraum, dem wir bisher unsere Aul-
merksamkeit geschenkt haben (1645—1675),
war der Giitertransport gegeniiber frither be-
denklich zuriickgegangen und erreichte kaum
mehr die Hilfte des fritheren Glanzes. Schuld
daran waren die Biindner Wirren und der
Dreifigjihrige Krieg und die daraus entstan-

denen und

verlotterten Strafenverhdlinisse
auch zum Teil die nicht immer gliicklichen
verkehrspolitischen der Dret
Biinde349.

Als die Stadt Kempten in Bayern 1650 die

Stadt Chur um ein Darlehen zur Ablosung

Mafnahmen

einer Kriegsschuld ersuchte, entschuldigte sich
Chur mit dem Hinweis auf die leere Stadt-
kasse und dafl} «wihrend des Krieges der Han-

238 Ruc, 80.
339 a.a. 0. 58.

340 a.a. 0. 104, 112.



del stillgestanden, Zolle und Einkommen zu-
ricckgegangen» seien34l.

Die Landstrafien lagen im argen und waren
jetzt mehr denn je von StraBenrdubern ge-
tahrdet. Der Unterhalt der Strallen oblag den
Gemeinden, und gegen die Herrlichkeit der
Gemeindesouverdnitat richteten die Bilunde
nicht viel aus. Um 1670 verwiistete der Rhein
die ReichsstralBe bei Maienfeld. Die Maienfel-
der verlangten von den Biinden die Ausbesse-
rung der Stralle. Diese wollten die Sache vor
die Gemeinden bringen, aber die Maienfelder
wehrten sich dagegen342.

Zu den werfehlten Mafnahmen der Biinde
7ihlt auch der Umstand, dal3 sie bestimmten,
die Verzollung nach «Stiicken» vorzunehmen
und dafB diese kleiner verpackt wenden sollten.
Die «Stiicke» durften nicht schwerer als eine
halbe Saumlast sein. Da die Kaufleute sie mog-
lichst schwer zu machen versuchten, um maog-
lichst wenig Zoll zu zahlen, entstanden leicht
Konflikte zwischen den Kaulleuten und «Ge-
meinen Landen343, Anno 1653 z. B. erhoben
sich Klagen, dal3 die Handelsleute, besonders
die St. Galler, ihre Kaulmannsstiicke zu schwer
verpackten und daB3 man an den Zollstitten
daran gehe, diese eigenmichtig zu «zerklei-
nern». Durch ein Ausschreiben an die Ge-
meinden ersuchte der Bundestag, dies nicht
zu tun, da sonst zu beflirchten sei, dal} die
Kaufherren ihren Giiterverkehr auf andere
StraBen leiten wiirden3s4t,

Im Jahre 1668 verboten die Binde wieder,
die Kaufmannsstiicke iiber 15 Rupp schwer
zu fertigen. Bei 16 Rupp muf3te man 1 fl. und
bei 16!/: Rupp 1'/: fl. BuBe entrichten. Das
Verbot erzeugte den groBten Unwillen  der
fremden Handelsleute. Die St. Galler Kauf-
leute entsandten einen Vertreter ihres Han-
delsstandes auf den Bundestag zu Davos 1670.

#ESTAC Ratsakten, Biirgermeister und Rat der Stadt
Chur an Biirgermeister und Rat der Stadt Kempten
vom 13. Miirz 1650.

2 Bue, 105 . —
S. 238 f,

Fr. Pieth, Biindnergeschichte 1945,

243 Buc, 98.

34 Tr. Jecklin I, a.a. 0. S. 412, Nr. 1769,

Dieser erwirkte die Erlaubnis, die Stiicke bis
aul 18 Rupp schwer zu machen. Aber das
dauerte nicht lange, und der Streit erneuerte
sich. Die «uiberschweren» Stiicke muBten neben
dem doppelten Zoll noch eine emphndliche
BubBe bezahlen. Oft wurden die zu schweren
Stiicke auch «arrestiert»> und lagen zu Chur
oder Chiavenna zum Schaden der Kaulleute
aufgehduft. Unter diesen Umstdnden ist nicht
zu verwundern, dall die Kaufleute sich nach
anderen Verkehrswegen umsahen. Im Gott-
hard fanden die Biindner Pisse gerade zu
dieser Zeit ihren gefdhrlichen Konkurren-
ten34s, In dieser Konkurrenz gereichte das alte,
iiberlebte biindnerische Portenwesen mit dem
umstdndlichen vier- bis sechsmaligen Umla-
den zwischen Chur und Chiavenna ebenfalls
nicht zum Vorteil.

Uberdies wurden die Warentransporte zu
dieser Zeit oft durch Epidemien und Seuchen-
ziige gehemmt. Die Gesundheitsimter zu Chia-
venna, Mailand oder Venedig, Lindau oder
Ziirich forderten strenge MabBnahmen gegen
Verschleppung von Krankheiten. Vor allem
multe anhand «Gesundheits-
scheine» beglaubigt werden, dal} die Waren
aus seuchenfreien Gebieten stammten. Oder die
Giiter lagen wochenlang in den Quarantine-
lagern herum. Personen und Viehherden, die
aus seucheverdiachtigen Gegenden kamen, wur-

sogenannter

den zuriickgewiesen34s.

Gelegentlich gentigte ein geringfiigiger An-
laB, um den Warentransport einzuschranken,
so beispielsweise 1663, als Ziirich den Wein-
transport nach dorthin kurzerhand untersagte,
da «nicht nur der Veltliner», sondern auch
der Wein bei ihnen «gut geraten sei»347.

Um den Giiterverkehr wieder etwas zu be-
leben, versuchten es die Biinde mehrmals mit

345 Buc, 96, 98 f.

34

>

STAC Ratsakten, Biirgermeister und Rat Lindau
an Biirgerm. und Rat Chur am 25. Okt. 1650. — Da-
selbst, Deputati della sanitd Chiavenna an den Biir-
germeister und Rat der Stadt Chur am 29. Jan. 1666.
Ferner diec Ratsakten daselbst, 16. Juni, 17. Juli, 23.
Juli, 1. Aug., 13. Okt. 1666, 27. I'ebr., 4. Mirz, 10. Okt,,
28.Nov., 1. Dez. 1667, 5./15. Juli 1669.

STAC, Ratsakten, Biirgermeister und Rat Ziirich
an den Biirgerm. und Rat Chur am 7. Nov. 1663.

347
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Zollveduktionen. Nachdem

z. B. 1655
durch eine Zollerhbhung bewirkt hatte, dab

die

man
italienischen GroBhandelsleute ILorenzi
und Anoni von den Biindner Pissen abgewi-
chen waren, beschlof3 der Bundestag, ihnen
cine Reduktion aul den Zoll zu gewihren,
wenn sie thre «ganze Condotta» aus Italien
nach Deutschland und zurtick durch Binden
fiihrten, namlich die Halfte des Zolles zu Chur
und zu Chiavenna nachzulassen und den drit-
ten Teil des bischoflichen Zolls348,

1657 beklagten sich die Lindauer Faktoren
tiber den zu hohen Zoll zu Chiavenna. Die
Biinde antwoerteten, sie wirden einen

«ge-
bihrenden Nachlall gewihren», wenn sie alle
thre Waren durch Biinden spedieren wiirden.
Auch Ziirich wurde 1659 in dhnlicher Weise
begiinstigt. Aber der gewiinschte Erfolg blieb
aus. 1662 sahen sich die Bunde veranlaf3t, bei
Zirich und Lindau vorstellig zu werden, da
der Transit durch diese Kaufleute einfach
nicht anwachsen wollte. Sie stellten in Aus-
sicht, den «Zoll wieder aul den alten Schrott
zu richten», wenn die Biindner Pidsse nicht in
vermehrtem Der Er-
In Chur beklagte
man sich, dafl die Sendungen immer abneh-
men und die «Stiicke» schwerer wiirden. 1664
wurde das Zollprivileg fiir Ziirich und Lindau
wieder zuriickgezogen349,

MaBe bentitzt wirden.
[olg blieb auch hier aus.

Im Jahre 1661 ersuchten die italienischen
Kaufleute, die Zolle herabzusetzen oder dann
die Kaulmannsgiiter schwerer als 16 Rupp
verpacken zu diirfen. Der biindnerische Bun-
destag beantragte den Gemeinden, dem Ge-
such zu entsprechen, falls die Handelsleute
versprechen, alle italienischen Transitgiiter
iiber die Biindner Pisse zu fihren330. Und
1666 stellte die Stadt St. Gallen ebenfalls das

348 Jecklin 1. a.a.O. S. 415, Nr.178l. — ], Lenggen-
hager, Beitrag zur Verkehrsgeschichte Graubiindens
mit bes. Beriicksichtigung des Postwesens, 1911, S. 74,

319 STAGR, Landesakten A II LA 1, Schreiben Ziirichs
in Zollangelegenheit vom 10. Jan. 1663. Schreiben
der Stadt Lindau und deren Faktoren vom 1. Juli
1663. Schreiben Ziirichs vom 3. Juli 1664 und der
Lindauer Faktoren vom 8. Aug. 1664

330 Jecklin I.a.a. 0., S. 424, Nr. 1818.
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Begehren an die Drei Binde, zwei Drittel des
Zolles zu erlassen35t. Ibenlalls ersuchte Mai-
land im folgenden Jahr um einen Zollnach-
lalB  [ir ithre Handelsleute,
wurdess2,

was  gewihrt
I's sei hier noch erwihnt, daB der
Churer Zoll oder Obertorer Zoll Eigentum
des Bischols war. Seit Ende des 16. Jahrhun-
derts zog die Stadt als Pachterin und seit 1716
bzw. 1726 als Ligentiimerin diesen Zoll ein333,

Gelegentlich versuchte man, den Zoll zu wm-
gehen. Daher wurden 1651
. wegen des Zolls
minniglichen zu ermahnen, damit selbiger
ohne Abgang gem. Stadt bezahlt werde, item
alle Fremden, so Wein hinweg fithren erin-

die Weinmesser
vom Stadtrat angewiesen: «. .

nern, man werde niemand passieren lassen, er
habe denn zuvor ein Wahrzeichen von dem
Zoller, daBl er den Zoll bezahlt habe334». Um
1642 verweigerten Prittigauer Sdumer den
Churer Zoll. Der Stadtrat bestritt, sie hitten
mehr Rechte als andere «Pundtsleute», es sel
denn, sie seien imstande, «etwas Befreiung oder
Convention hieriiber uff und fir ze wisen333.»
Zehn Jahre spiter wiederholen sich vor dem
Stadtrat die gleichen Klagen. Diesmal schickte
die Stadt ihren Schreiber, Beeli, zum Bischol,
dem eigentlichen Zo!lherrn, damit dieser helfe,
gem. Stadt den Zoll zu «mantenieren»336.

Ein gewisser Weinhidndler Jakob Wild von
Thusis versuchte um 1659, mit seinem Wein
unverzollt auf FloBen durchzukommen. Der
Stadtrat lie daher an der Landquart und an
der Tardisbriicke nachforschen, wieviel Wein
er «auf FloBen und auf Wigen» transportiert
habe, damit die Stadt das gesetzliche Hausgeld
nicht verliere. Jakob Wild weigerte sich aber
energisch, Zoll und Hausgeld zu entrichten. So

351 a.a.0., S. 432, Nr. 1845.

352 a.a. 0. 433, Nr. 1849, 1850. — Buc 69—73, 85—88,
96, 98 f.

353 Nach F. Picth, Biindnergeschichte
kaufte die Stadt den Zoll
S. 71, erst 1726.

1945, S. 183,
1716, nach Buc a.a. O,

354 STAC Sp. Bd. 6, S. 109, vor dem Rat am 16. Dez.

1651.
355 STAC Sp. Bd. 5, 8. 78, zum 13. Mai 1642,
336 STAC Sp. Bd. 6, S. 129.



beschlol der Stadtrat zwei Jahre spiter, seinen
Wein zu konfiszieren, sofern solcher nochmals
durchgefiihrt werden sollte. Offenbar gelang
es thm zwei Jahre spiter, 1663, einen solchen
Weintransport zu kapern, und Wild beschwerte
sich tiber die Beschlagnahme seines Wein- und
Kisetransportes aul FloBen. Ebenfalls beklagte
er sich tiber das Hausgeld fir Wein, «so er
umb den Graben auf den Wigen tiithren lassen
thut», da er 2 Batzen pro Saum habe geben
muscen’ssi,

Bald daraul hoéren wir wieder von Reissen-
dungen, die unverzollt aut FléBen rheinab-
wirts befordert worden seien338. Einige Jahre
spiter, 1678, hatte es der Stadtrat mit den
Schwyzern zu tun, die den «alten Zoll» ver-
weigerten. Daher schickte er den Zoller Finer
nach Sargans zum Landvogt mit den entspre-
chencden Vorstellungen. Im  gleichen Jahre
gaben gewisse RoBhindler den Stadtvitern zu
schaffen, und diese [aBten den BeschluB, den
RoBhindlern «in der Gebiihr zu begegnen,
und weilen man solchen niemahl hat gheiBen,
hierdurch zu fahren», sollen die Zoller gewis-
senhalt alle Pferde notieren, damit kein Zoll
entzogen werde3?9,

Anderseits hatten aber auch die Churer Fak-
toren probiert, mit ihren Transporten von der
ordentlichen TransitstralBe abzuweichen und
«durch das Demleschg» zu ziehen, wogegen
sich sofort die Portengemeinde Riziins er-
hoh360,

Im Jahre 1663 lieB der Stadtrat eine Menge
am Obertor aufgestapelter Kaufmannsgiiter
der Zollverweigerer ins Kaufhaus verbringen,
damit diese nicht verderben oder gestohlen
wiirden3s6t, Tm Herbst 1676 beschlof3 die Stadt-

behorde im Einvernehmen mit den drei Bun-

STAC Sp Bd.8, S.17, Ratsversammlung vom 3. Mai
1659, und S. 119 zum 7. Mai 1661.

338 STAC Sp. Bd. 9, S. 236, zum 19. Nov. 1667.

39 STAC Sp. Bd. 11, S. 208, 214 zum 13. Sept. und 24.
Sept. 1678.

360 STAC Ratsakten vom 5./15. Jan. 1666, Landrichter
und ctwelche Rite des Oberen Bundes zu Tamins
an den Biirgermeister und Rat der Stadt Chur.

it STAC Sp. Bd. 8.5, 247 f.

362 STAC Sp. Bd. 11,

deshduptern und den Faktoren, eine «gewisse
Ordnung» zu erlassen, um der Zollentziehung
¢in Ende zu bereiten3$2,

Mit Ende des 17. Jahrhunderts begann der
Gitertransit wieder anzusteigen. Das Anwach-
sen hielt, kurze Riickschlige ausgenommen,
withrend des 18. Jahrhunderts im allgemeinen
an. In den Jahren 1763—1772 wurden in Chur
14 145 Kolli «Stiicke»
jahrlich durchgetiihrt. Fur das Jahr 1781 wur-
den 15600 Kolli registriert. Um die Mitte des
19. Jahrhunderts betrug der Biindner Transit
ungefihr 100000 Zentner, wovon der gréBte
Teil durch die Firma Jenatsch spediert wurde.
Im Jahre 1856 erreichte der Biindner Transit
seinen Hohepunkt mit 270 995 Zentnern.

In diesem Zusammenhang und zum Ab-
schlul dieses Kapitels zitieren wir die Worte
Stephan Bucs aus seiner grundlegenden Studie
iiber die Verkehrsgeschichte: «Mit der Eroff-
nung des Mont Cenis und des Brenners erlitt
der Biindner Transit einen schweren Abbruch,

durchschnittlich oder

mit der Einweihung der Gotthardbahn 1882
wurde ihm der Todessto3 versetzt. — Seither
warten die Biindner Tiler auf eine zeitgmidle
Verkehrseinrichtung; eine Ostalpenbahn soll
den Comersee mit dem Bodensee verbinden
und den Biuindner Tilern ihre geschichtliche
Bedeutung wieder zuriickgeben363.»

Reisendenverkehr

Infolge ithrer geographischen Lage und ihrer
politischen Bedeutung wies die Stadt Chur
auch einen ansehnlichen Verkehr von Reisen-
den in ihren engen Gassen auf. In Chur ver-
sammelten sich die drei Bundeshdupter, oft
auch mit einem Zuzug von mehreren Mitglie-
dern aus jedem der drei Biinde, mehrere Male
im Jahre. Alle drei Jahre fanden hier die all-
gemeinen Bundestage der Drei Biinde statt.
Die mehr als 60 Ratsherren, sozusagen aus-
schlieBlich Vertreter der biindnerischen Ari-

S. 3% f., Ratsversammlung vom
29. Aug. und 1. Sept. 1676.

263 Buc 89—901.
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stokratie und der wohlhabenderen Schichten
des Volkes, kamen hoch zu RoB an. Auch an-
dere reichere Leute, die tiber ein Pferd ver
ftigten, reisten im Sattel. Dann bewegte sich ein
bedeutender Verkehr von Fulireisenden durch
die Gassen Churs: Wanderer, Krimer, Studen-
len, Pilger, Geschifisleute, Gesandtschalten,
Boten, Landstreicher und fremde Truppen.
Das Reisen in Wagen und Kutschen war da-
mals auf den holperigen, steinigen Stral3en kein
besonderes Vergniigen. Die Kutsche war in
dinden vor Ende des 18. Jahrhunderts kaum
in Gebrauch. Von Chur abwirts bediente man
sich auch hdufig der FloBe auf dem Rhein,
welche wochentlich zweimal abzureisen pfleg-
ten. Sie wurden gewdhnlich von zwei bis vier
Mann gerudert und von zwei «Matrosen» ge-
steuert. Zum Schutze gegen Sonnenhitze und
Regen war aut einem Teil des FloBes ein
Schirmdach angebracht. Hie und da mieteten
ganze Familien oder Reisegesellschaften fiir
sich allein ein Flof3364,

Chur war auch Gesandtenstadt. Um diese
Zeit residierte auf dem Hol der spanisch-mai-
landische Gesandte in der Person des Conte
Francesco Casati, seit 1637 mit Unterbrechun-
gen bis 1664, und von 1664 bis 1681 sein Ver-
wandter Alfonso Casati und nachher Carlo
Casati, aus einer lombardischen Adels‘amilie
von Monza. Die Casati iibten einen grof3en
EinfluB aus auf die biindnerische Politik365,
Zur Zeit des spanischen Erbfolgekrieges tralen
in Chur ein der franzosische Gesandte de Gra-
ville, und der osterreichische Gesandte, der in
Rhiziins wohnte, hatte natiirlich auch viel in
Chur zu schaffen. Mehrmals besuchten die ve-
netianischen Gesandten die rdtische Kapitale,
chenfalls die in Luzern residierenden pipst-
lichen Legaten. Die Ankunft eines solchen Di-
plomaten war immer mit einem vorgeschrie-
benen schwungvollen Zeremoniell verbunden.
Die Bundeshdupter bezeichnten eine Delega-
tion von mehreren angesehenen Herren, sie zu
empfangen und zu bewillkommnen. Ein sol-
cher Diplomat reiste mit dem Gefolge von min-

364 J. Lenggenhager a.a. 0. 95, 118.

%65 HBLS 11 503.
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destens einem Dutzend Bediensteten und ehen-
sovielen Plerden. — Am 26. August 1658 reiste
Fiirstbischol Johann Flugi von Aspermont zu
ciner Firmungs- und Visitationsreise nach dem
Oberland ab. In seiner Begleitung befanden
sich zwei Domherren, ein Kaplan, ein Kimme-
rer und sechs weitere Diener, im ganzen eine
Reprisentation von 12 Personen mit 10 Pfer-
densss.

Gelegentlich kamen auch vornehme Herr-
schaften im Tragsessel in Chur an, so zum Bei-
spiel 1697 die Herzogin von Parma mit ihren
Hofdamen, um auft diese Weise sich weiter
nach den Biadern von St. Moritz befordern zu
lassen. Ihr Gemahl, der Herzog, mit dem minn-
lichen Gefolge legte den gleichen Weg zu
Plferd zuriick367.

Die Reisenden waren auf die Gasthdfe an-
gewiesen. Man darf aber das damalige Gast-
hofwesen beziiglich Reinlichkeit, Verpflegung
und Komfort nicht etwa mit den Verhidltnissen
in einem heutigen bescheidenen Gasthaus ver-
gleichen. Zur Illustration der Verhiltnisse in
einem ehemaligen Gasthof lassen wir einen
Bericht des bertihmten Humanisten Erasmus
aus dem Jahr 1520 folgen. Vielleicht herrschten
— mutatis mutandis — ahnliche Zustande auch
noch 150 Jahre spiter und — wer will es be-
streiten — auch in Chur. Geben wir Erasmus
das Wort:

«Bei der Ankunft (in einem Gasthaus) wird
man nicht begriBt, damit es ja nicht den An-
schein erwecke, als ob man froh wire, wenn
Giste kidmen, da dies als schmutzig und nie-
dertrichtig angesehen wird. Nachdem du lange
genug geschrien hast, steckt endlich irgend-
einer seinen Kopf durch das kleine Fenster-
chen der geheizten Stube heraus, gleich einer
aus ihrem Hause hervorschauenden Schild-
krote. In solchen geheizten Stuben wohnen sie
beinahe bis zur Sommersonnenwende. Diesen
Herausguckenden mufl man nun fragen, ob
man hier einkehren kénne. Schligt er es nicht
ab, so mag dir dies bedeuten, dall du Platz be-

366 BAC Mappe 252,
26. Aug. 1658.

Bischofliche Visitationsprotokolle,

37 Lenggenhager 97.



kommen magst. Dein Pferd magst du nach
Gutdiinken behandeln, denn es 1st kein Knecht
da, der Hand anlegen wiirde. Hast du das
Plerd bescrgt, so begibst du dich in die Stube,
so wie du bist, mit Stieteln, Gepack und
Schmutz, denn diese Stube ist allen Gésten ge-
meinsam. Hier zieht man die Stiefel aus, be-
queme Schuhe an und kann auch das Hemd
wechseln. Die vom Regen durchniBten Klei-
der hingst du am Ofen aul und gehst, dich zu
trocknen, selbst an ihn hin. Auch Wasser zum
Hiandewaschen ist da, in der Regel aber co
sauber, daf3 du «ich nach einem anderen Was-
ser umsehen muflt, um die eben vorgenom-
mene Waschung abzuspiihlen. Kommst du um
vier Uhr nachmittags an, so wirst du doch
nicht vor 9 Uhr speisen, nicht selten auch erst
um 10 Uhr, denn es wird nicht eher serviert,
bis alle Giste da sind und sehen konnen, dal3
allen das Gleiche vorgesetzt wird. So kommen
in demselben geheizten Raume haufig 80 oder
90 Giste zusammen, FuBreisende, Reiter, Kaul-
Schiffer, Fuhrleute, Bauern, Knaben,
Weiber, Gesunde und Kranke. Hier
ciner sich das Haupthaar, dort wischt sich ein
anderer den Schweill ab, noch ein anderer rei-

leute,
kammt

nigt seine Schuhe oder Reitstiefel, jenem stoBt
der Knoblauch auf, kurz, es ist ein Wirrwarr
der Sprachen und Personen wie beim Turm-
bau zu Babel. Gewahren sie einen Fremden,
der sich durch ein wiirdigeres Benehmen aus-
reichnet, so sind aller Augen dergestalt aul
ihn gerichtet, als wire er irgendeine Art neuen,
aus Afrika hergebrachten Getieres; und selbst
nachdem sie am Tische Platz genommen, sehen
sie den Fremdling mit nach dem Riicken zu-
cekehrten Antlitz und das Essen vergessend,
bestandig mit unverriickten Augen an. Etwas
inzwischen zu begehren ist nicht angingig.
Wenn es schon spit am Abend ist und keine
Ankommlinge mehr zu hoffen sind, tritt ein
alter Diener mit grauem Bart, geschorenem
Haupthaar, gramlicher Miene und schmutzi-
gem Gewande herein, laBt den Blick, still zih-
lend, nach der Zahl der Anwesenden umbher-
gehen und den Ofen desto stirker heizen, je
mehr ihrer gegenwirtig sind, wenngleich die
Sonne durch thre Hitze lastig wird; denn es

bildet bei den Deutschen einen vorziiglichen
Punkt guter Bewirtung, wenn alle vom Schweif3
triefen. Offnet nur einer, ungewohnt solchen
Qualms, nur eine Fensterritze, so schreit man
Jch
kann’s vor Hitze nicht aushalten!®, so heil3t es:

sogleich: ,Zugemacht." Antwortest du:
Such dir ein anderes Gasthaus!® Und doch ist
nichts getiahrlicher, als wenn soviele Menschen,
zumal wenn die Poren gedftnet sind, ein und
denselben Qualm einatmen, in solcher Luft
speisen und mehrere Stunden darin verweilen
miissen. Nichts zu sagen von den Winden, die
ohne Zwang nach oben und nach unten losge-
lassen werden. Von stinkendem Atem gibt es
viele, die an heimlichen Krankheiten, wie zum
Beispiel der so hiufig vorkommenden Kritze
leiden. Von solchen Kranken droht gréBere
Gefahr als von Aussitzigen. Der birtige Gany-
med kommt wieder und legt auf sovielen Ti-
schen, als er [lir die Zahl der Giste hinreichend
glaubt, die Tischtiicher auf, grob wie Segel-
tuch; fiir jeden Tisch bestimmt er mindestens
acht Gaste. Diejenigen, die mit der Landes-
sitte bekannt sind, setzen sich, wohin es ihnen
beliebt,denn hier ist kein Unterschied zwischen
Armen und Reichen, zwischen Herren und
Dienern. Sobald sich alle an den Tisch gesetzt
haben, erscheint wieder der sauersehende Gany-
med und zihlt nochmals seine Gesellschaft ab
und setzt dann vor jeden einzelnen einen hol-
zernen Teller, einen Holzloffel und nachher
ein Trinkglas. Wieder etwas spdter bringt er
Brot, was sich jeder zum Zeitvertreibe, wih-
rend die Speisen kochen, reinigen kann; so
sitzt man nicht selten nahezu eine Stunde, ohne
daf irgendwer das Essen begehrt.

Endlich wird der Wein von bedeutender
Saure aufgesetzt. Fdllt es nun etwa einem Gast
ein, fir sein Geld um eine andere Weinsorte
zu ersuchen, so tut man anfangs, als ob man es
nicht horte, aber mit einem Gesichte, als wollte
man den ungebiihrlichen Begehrer umbringen.
Wiederholt der Bittende sein Anliegen, so er-
hilt er den Bescheid: ,In diesem Gasthause sind
schon soviele Grafen und Markgrafen einge-
kehrt und keiner hat sich noch liber meinen
Wein beschwert; steht er dir nicht an, so suche
dir ein anderes Gasthaus.” Bald kommen mit
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groBem Gepringe die Schiisseln. Die erste bie-
tet fast immer Brotstiickchen mit Fleischbriih,

oder ist es ein Fast- oder Fischtag, mit Brihe

o
von Gemiisen {ibergossen. Dann [olgt eine an-
cere Brithe, hierauf etwas von aufgewdrmten
Fleischarten oder Pockelfleisch oder eingesal-
senem Fisch. Wieder eine Musart, hierauf fe-
stere Speisen, bis dem wohlgezihmten Magen
gebratenes Fleisch oder gesottene Fische von
nicht zu verachtendem Geschmack vorgesetzt
werden. Aber hier sind sie sparsam und tragen
sie schnell wieder ab. Am Tische muf3 man bis
zur vorgeschriebenen Zeit sitzen bleiben, und
diese, glaube ich, wird nach der Wasseruhr be-
messen.  Endlich  erscheint der bewul3te Bir-
tige oder der Gastwirt selbst; dann wird auch
etwas besserer Wein herbeigebracht. Die bes-
ser trinken, sind den Wirten angenehmer, ob-
gleich sie um nichts mehr zahlen als jene, die
sehr wenig trinken; denn es sind nicht selten
welche, die mehr als das Doppelte im Weine
verzehren, was sie fiir das Gastmahl bezahlen.
Es ist zum Verwundern, welches Lirmen und
Schreien sich erhebt, wenn die Kopfe vom
Trinken warm werden. Keiner versteht den an-
deren. Hiufig mischen sich PossenreiBer und
Schalknarren in diesen Tumult und es ist kaum
glaublich, welche Freude die Deutschen an
solchen Leuten finden, die durch ihren Gesang,
ihr Geschwitz und Geschrei, ihre Spriinge und
Priigeleien solch ein Getose machen, dal} die
Stube dem Einsturz droht und keiner den an-
deren hort. Und doch glauben sie, so recht an-
genehm zu leben, und man ist gezwungen, bis
in die tiefe Nacht hinein sitzen zu bleiben. Ist
endlich der Kise abgetragen, der ithnen nur
schmackhaft erscheint, wenn er stinkt oder
von Wiirmern wimmelt, so tritt wieder jener
Bértige auf mit der Schreibtafel an der Hand,
aul die er mit Kreide einige Kreise und Halb-
kreise gezeichnet hat. Diese legt er auf den
Tisch hin, still und tritben Gesichts wie Cha-
ron. Die das Geschreibe kennen, legen und
zwar einer nach dem Anderen das Geld darauf
bis die Talel voll ist. Dann merkt er sich die-
ienigen, die gezahlt haben und rechnet im
stillen nach; fehlt nichts an der Summe, so
nickt er mit dem Kopfe. Niemand beschwert
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sich Giber eine ungerechte Zeche; wer das tite,
der wiirde alsobald horen miussen: \Was bist du
[tir ein Bursche?* Winscht ein von der Reise
Ermiideter gleich nach dem Lssen zu Bett zu
echen, so heiBt es, er solle warten, bis die ibri-
gen sich niederlegen. Dann wird jedem sein
Nest gezeigt und das ist weiter nichts ali ein
Bett, denn es 1st auBer den Betten nichts, was
man brauchen konnte, vorhanden. Die Lein-
tucher sind vielleicht vor sechs Monaten zu-
letzt gewaschen worden36s.»

Die Post

Im alten Freistaat der Drei Bunde war die
Post nicht Regal des Staates. Die weitgehende
Autonomie der Gemeinden und auch der Por-
ten hitte eine solche Schmilerung ihrer [6rm-

lich  monopolisierten

Tl"dl].‘-il)()]‘[l'e('htC auch

nicht geduldet. Das Postwesen erscheint an-
fanglich in der Form von Briefboten, die nur
gelegentlich und unregelmallig zwischen pri-
vaten und amtlichen Absendern und Emptin-
gern verkehrten. Aus diesen Gelegenheitspo-
sten gingen die eigentlichen Posten hervor.
Schen 1497, unter der Regierung Kaiser Ma-
ximilians, ging ein Stalettenkurs von Mailand
tiber die Biindner Passe und Feldkirch nact.
Innsbruck. Im 16. Jahrhundert werden die

Botenkurse zahlreicher. Waochentlich  langte
der berittene Brief- und Paketbote von Lindau
auf seinem Kurs nach Mailand in Chur an,
und jede Woche trat er dort aut seinem Riick-
weg ein. Am Montag um die Mittagszeit trat
die sog. Lindau-Mailindische Messagerie die
Reise an und tiberquerte den See mitsamt den
Plerden bis FuBach in zwei Stunden. In Feld-
kirch wurde tbernachtet, und die zweite Nacht
verbrachte der Lindauer Bote mit seiner Be-
gleitung in Chur. Hier wurde alles aul Saum-
pferde geladen369, Dem Lindauer Boten schlos-
sen sich oft auch Reisende an, die sich seiner
Fithrung anvertrauten. So zog denn eine Reihe
von Plerden

oder Mauleseln 1m Schritt der

365 Der Bericht ist Lenggenhager S. 102 ff. enthommen.

369 Lenggenhager 149.



Stralle entlang. Die Giiter waren in festen, mit
cisernen Reifen versehenen Fissern verpacket,
dlie an massiv gearbeiteten Sitteln hingen. Die
Reisenden sallen zu Plerd. Einige Knechte be-
gleiteten den Zug zu Ful. Die Aufsicht [thrte
der stidtische Bote (von Lindau), welcher das
Wappenschild der Stadt und einen Mantel in
deren Farben trug. Die Briefe befanden sich

Sicken. Die Drei
Lindauer Boten in

i ledernen versiegelten

Biinde gewihrten dem
ihrem Gebiete Schutz und Schirm. Sie bezogen
von thm bestimmte Taxen. Den Landesbewoh-
nern war die Beniitzung des Lindauer Boten
freigestellt. Sie bedienten sich seiner regel-
mibBig fir den Verkehr mit Deutschland. Die
Briefschaften Veltlin und nach
Italien tibergaben sie gewoéhnlich den eignen
Fuhrleuten; denn auch die RegelmiBigkeit des
Lindauer Boten war nicht iiber jeden Zweilel
erhaben, pflegten doch die Mailinder zu sagen:

nach dem

Il Messagiero di Lindo
va e viene, quando il puo370,

Spitestens seit 1655 verkehrte auch ein regel-
miBiger Botenkurs zwischen Ziirich und Chur.
Er wurde durch das ztrcherische kaulmin-
nische Direktorium eingetithrt und unterhal-
ten. Wochentlich einmal kam die Ziircher Post
in Chur an und reiste wieder ab. Nach und
nach richteten auch die einzelnen Talschaften
oder besser Hochgerichte und Gemeinden ihre
eigenen regelmifligen Botenkurse nach der
«Hauptstadt». Die fiinf Churer Ziinfte unter-
hielten auf eigene Kosten Briefbotenginge
nach Feldkirch. Der Gotteshausbund hatte
seinen «Lidufer» fir die eigenen Bediirfnisse
und wenigstens zeitweise auch fur die Einbe-
rufung der Bundestage37t. Der tibrige Brief-
und Postverkehr wurde Privatboten anver-
traut. Private und Amtsstellen sandten belie-
big ihre «Eigenboten», Eilboten oder auch
«Expressen», wie die Ausdriicke immer wieder
vorkommen, nach allen Seiten aus. Der spa-
nische Gesandte in Chur unterhielt einen re-
gelrechten Botenverkehr, wie die noch erhal-

tenen Rechnungen seines Sekretdrs fiir die aus-

370 Friedr. Pieth, Biindnergeschichte 1945, S. 94.

371 Lenggenhager a. a. O. 132 f.

gosandten «petdoni, staffette et corrieri» zeigen.
Ein Verzeichnis seiner im Mirz 1647 von und
nach Chur gesandten Lauler sieht so aus:

3. Miarz  corriere von Chur nach Mailand

0. Mirz » »  Chur nach dem Forte
Fuentes

10. Mirz » »  Chur nach Konstanz

12. Mirz » »  Chur nach Luzern

13. Marz » »  Mailand nach Chur

21. Marz » »  Chur nach Mailand
zu Senator Casnedi

22. Marz » »  Mailand, vom Statt-
halter, nach Chur

29, Marz » »  Mailand, vom Statt-

halter, nach Chur

In dieser Weise setzt sich die Liste der Bo-
tenkurse fort auch fiir die folgenden Monate
mit Botengidngen auch nach Ziirich, Luzern,
Altdorf, Hohenems, ins Engadin, nach dem
Oberland oder dem Prittigau usw.372,

Fiir einen Boten von Chur nach Thusis be-
sahlte Casati (1649) 3 lira, nach dem Oberhalb-
stein 6, nach Davos, Spliigen, ins Engadin und
cinem Boten ins Tavetsch (mit einem Briel
an Plarrer Matthias Sgier!) 9 lira. Um 1650
zahlte er jdhrlich dem Boten von Lindau 72
und jenem von Ziirich 36 lira. Offenbar ver-
sahen diese Liufer ihren Dienst verhiltnis-
mibig billig, wenn man ihre Tarife mit den
Summen vergleich, die der Gesandte [lir an-
dere Zwecke ausgab. So spendete er z. B.
(1658) dem Landrichter Nikolaus Maissen als
Anerkennung fir verschiedene Dienstleistun-
gen 253 lira und verschiedenen anderen 7670
lira. Am Bundestag zu llanz 1660, um noch
ein Beispiel zu erwdhnen, spendete Casati den
Parteilreunden unter den Ratsherren, um sie
[ester an die spanische Partei zu binden, 14 530
lira. Eine Reise seines Kammerdieners mit
drei Begleitern von Chur nach Mailand und
zurick in acht Tagen kostete den Gesandten
648 lira37s,

372 BAB Abschriften aus dem Staatsarchiv Mailand, Po-
tenze Estere, Mappe 13, 1634—1680, relazione di
quello montorono le posti infrascriti a pedoni, sta-
fette e cowrieri spediti in servitio di Sua Maesta,
1647.

373 L.c. Zu den Jahren 1646—1652. 1658 und 1660.
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