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Zucker dagegen verhiel3  eine  gute
rartie und das Wasser: das Verbleiben
im ledigen Stande.

Um den Reiz anderer, jetzt fast ein-
verstehen,

geschlafener Briuche zu

muf3 man sich in die vorelektrische
Zeit

Jahre der Verdunkelung zuriickverset-

oder auch in die vergangenen
zen. Da ging die erwachsene Jugend
am Silvester gegen Mitternacht in die
Kirche, so war es in dem originellen,
altertiimlichen Ardez Sitte, und wiih-
rend die Burschen in den Turm hin-
ubertraten, um zu liuten, verweilten
sich die Miadchen damit, die Bibel von
der Kanzel auf den runden Tauftisch
im Chor zu legen und aufs Geratewohl
aufzuschlagen. Beim Schein einer Ker-
zenflamme wurde
cher groB3e Buchstabe links oben ein

nachgeschen, wel-

neues Kapitel anzeigte. Dies war dic
Initiale des Namens, dessen Triger
das nachschauende Midchen um das
Jawort bitten wiirde. «Meistens ist es
so gekommen», versicherte eine, die
aus Erfahrung sprach. Ernsthaftere
Naturen stellen indes in Abrede, dald
die Bibel bei jener Gelegenheit solch
profanen Zwecken dienstbar gemacht
worden sei., Wenn man ihnen Glau-
ben schenken soll, so wurde die auf
dem Tauftisch geoftnete Bibel am an-
dern, also am Neujahrsmorgen, fiir
die  kommenden Weltereignisse zu
Rate gezogen. Man las das erste auf-
geschlagene Kapitel nach, dessen In-
halt eine Decutung auf die Geschech-
nisse des neuen Jahres zulieB. Auf
diese Weise soll sich Anno 1939 der
zweite Weltkrieg angekiindigt haben.

Der Abend voller Geheimnisse, da
sich der spannenden Sehnsucht das
Kommende offenbart, blieb im Unter-
engadin jedoch die Babania. Da tastet
sich das liebeverlangende Haustoch-
terlein verstohlenerweise in den dun-
keln Stall zum Schafpterch hin, um
in der Schar der dngstlich in eine
Ecke flichenden Tiere nach einem zu
greifen und es an der Wolle zu packen.
Blinkt dann das Talglicht oder ein
Streichholz auf, so wird geforscht, ob
«man» cin Mutterschaf oder einen
Widder gefal3t hat. Der «botsch», na-
tiirlich, will der Gliicklichen anzeigen.
daB sie im Laufe des Jahres einen
Mann beim Wickel zu fassen Kriegt.
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Da im Winter gewohnlich nur ein
Widder gehalten wird, ist es gar nicht
so leicht, diesen beim Pelz zu er-
wischen.

Mehr Fihrlichkeiten waren die neu-
gierigen Heiratskandidatinnen ausge-
sctzt, wenn sie die Orakel im Freien
auf den verschneiten DorfstraBen ver-
suchten. Dort konnte man Bekannte
antreffen, die unschwer errieten, was
man im Schilde fiihrte. Darum trugen
die klugen Jungfrauen zur Tarnung
ihres Vorhabens etwa einen Korb am
Arm oder die Schiirzen aufgehoben,
als ob sie darin die beliebten Neu-
jahrsgebiicke ins Nachbarhaus brich-
ten. Gewohnlich begaben sich zwel,
drei Freundinnen miteinander beim
Abendlduten hinaus auf einen Platz,
Doch

kein Wort laut werden

wo sich die Stralen kreuzten.
durfte dabei
und auch kein GrubBl an etwa Voriiber-
gchende, die den Midchen vielleicht
lachend auf die FiiBe schauten. Denn
zu diesem Orakel trugen sie Pantoffeln
statt der Schuhe. Auf dem gewihlten
Platz angelangt, schleuderten die Jung-
ferchen sodann den rechten Pantoffel
riickwirts iiber den Kopf und nahmen
in acht, wohin die Spitze des gewor-
fenen Pantoffels zeigte. In dieser Rich-
tung ging es niamlich zum Hause des
Zukiinftigen.

Wieder andere taten sich zusammen,
um beim Klang der Abendglocken
einen Gang durchs Dorf zu machen,
auch sie unter dem Zwang strengen
Der
sie antrafen, war verheiBungsvoll. Der

Redeverbotes. erste Mann, den

Anfangsbuchstabe  seines  (Vor-) Na-
mens war auch derjenige des erhofften
marts nach vereinbarter Reihenfolge
der Orakelgingerinnen. Es heil3t auch,
die Jinglinge hiitten denselben Brauch
geiibt, bei dem sie auf die Namen der
ihnen begegnenden Dorfgenossinnen
erpicht waren. Einmal machten zwei
Freundinnen ab, sie wollten «ir ad

inscuntrar». Aber sie trafen keinen
Menschen. Nur eine Katze lief ihnen
tiber den Weg, iin giat. Aber auch
diesmal bewihrte sich das Orakel.
Beide Midchen bekamen einen Briu-
tigam mit einem Vornamen, der mit
G begann, die eine ecinen Giovanni,
die andere einen Giachen.

Mehr Herzklopfen verursachte der
weiblichen Jugend von Ardez jeden-
falls das Pantoffelorakel vor der Kir-
che. Dort stellten sich, sowie es am
Babania-Abend zu ldauten anfing, die
Midchen auf, hoben den rechten FuB
und warfen den Pantoffel
gegen die Friedhoftiire. Dann wurde

nachgeschaut, dngstlich,

riickwirts
denn man
nahm das «<biittar la pantofla» bitter-
ernst. Wies nun die Spitze des Schuh-
werks nach der Kirche, so konnte die
daB3 sie in
zur Trauung

Besitzerin darauf zihlen,
diesem Jahr
werde. Wenn aber der Pantoffel nach
dem Friedhof schaute, dann wuBte die

gefuhrt

bedauernswerte Jungfrau, daB sie bald
im Sarg. den die roten Totenbiischel
der Ledigen schmiickten, zur letzten
Ruhestitte getragen werde. Denn
Gliick und Ungliick kiinden die Sterne
der Dreikonigsnacht.

Die erste biindnerische Kantonsstral3e

Von Johann Ulrich Meng

Aus zahlreichen Reisebeschreibun-
gen des 16. und 17. Jahrhunderts geht
hervor, dal es damals mit den Land-
straBen im allgemeinen schlecht be-
stellt war. In einem einschligigen Be-
richt aus dem Jahr 1632 lesen wir, dal3
die Stralen zwischen bedeutenden
Stidten
rauh, verlottert und oft kaum befahr-

sogar nicht selten unlustig,

bar waren, daB 20 Pferde den Post-

kairen kaum durch den Dreck vor-
wirts brachten.
Auch in

unserer engeren Heimat

sah es nicht besser aus. J.Lenggen-
hager schreibt in seinem Buche iiber
die Entwicklung der PoststraBen in
Graubiinden: <Auf der sogenannten

ReichsstraBe aus dem Firstentum
Liechtenstein-Luziensteig-Chur gab es

wiederholt Zeiten, da Bundestag und



Hiupter bald die Porten Maienfeld-
Zizers, bald den Furstbischof von Chur
als Landesherrn, aber auch die Tal-
gemeinden zu besserer Instandhaltung
der LandstraBe ermahnen muBten, un-
ter Strafandrohung, im Unterlassungs-
falle Art.17 der
1684 in Anwendung zu bringen, darin

Landesreform von

es heiBt: «Und all dieweilen auch son-
derliche Kldgten einkommen, was mas-
Orten Landen die
StraBen und Brucken gar schlecht er-

sen  an unserer

halten werden, also, daB niemand
ohne groBe Gefahren durchpassieren
durchreisenden

konne, welches der

Leuten groBe Ungelegenheiten und
hochste Gefahren verursachet, desset-
wegen haben wir unumginglich seyn
erachtet, ein allgemein Gesetz zu ma-
chen, und darauf zu halten fest be-
schlossen, daB jede Ehrsame Gmeind
ihre StraBen und Brucken in rechter
Ordnung erhalte, so oft es die Not-
durfft erfordern wird, solche zu ver-
bessern zu lassen, allwegen unverziig-
lich solches zu thun, damit niemand
durch saumselige Gmeind, nit nur
allein den Schaden zu ersetzen schul-
dig und pflichtig seyn, sondern auch
noch mit Straft 50.— Kronen Buol3 be-
legt werden, welches an den Jahr- und
Kammergelder  cinbchalten  werden
soll.»

Dieses Druckmittel der Zuriickhal-
tung der Gemeindeanspriiche aus den
Jahrgeldern fremder Fiirsten und der
angedrohte Ausfall an Steucrertrig-
nissen aus den Untertanenlindern war
fiir die betroffenen
bittere Pille.

Wenn besonders auf

Gemeinden eine

Gebiet
des damaligen Hochgerichtes der TV

dem
Dorfer der StraBenunterhalt schr zu
wiinschen {ibrig lieB, so war dieser
Mangel vor allem dem Umstande zu-
zuschreiben, dal3 alle drei Beteiligten
— das waren die Porten, die Gemein-
den und das Bistum — bestimmte Ver-
pflichtungen gemeinsam zu erfiillen
hatten. Der Kurie wurde vorgehalten,
da sie den Zoll an der Obern Zoll-
bruck und Weggelder bei der Kleinen
Riife einkassiere, falle ihr vor allem
die Verpflichtung des laufenden Stra-
So stritt man sich
die Pflichten
lieB die StraBe vollends verlottern, so

Benunterhaltes zu.

jahrelang  gegen und

dal3 die Fuhrleute notgedrungen auf
weite Strecken statt auf dem StraBen-
korper durch die anstoBenden Wiesen
fahren muBten, wozu sie tibrigens vom
Bundestag formlich ermichtigt wur-

den.

Diese unbeschreiblichen Zustinde
muBten sich allmihlich verheerend
auswirken, denn der Verkehr selbst

verzogerte sich, die Transportgliter
nahmen zufolge des schlechten Stra-
Benzustandes erheblichen Schaden. Die
sich hieraus ergebenden Risiken ver-
anlaBten die Kaufmannschaft und die
Speditionshiduser, die Waren von
Rheineck statt iiber Luziensteig und
die Bilindnerpisse iiber den Arlberg
ins Tirol und weiter tiber den Bren-
ner nach Ttalien zu leiten. Diese Ver-
kehrsumleitung wirkte sich bald ge-
nug auf die Porten als Transporteure,
die Susten, Lagerhduser, Schenken,
Gaststitten, aber auch bei Gewerbe,
das mit der Transportgilde verbunden
war, in untragbarer Weise aus.

Massive Drohungen der betroffenen
Kaufleute und Speditionsfirmen an
die Adresse biindnerischer Instanzen
weckten endlich die Erkenntnis, dal
cs so nicht weiter gehe und dal3 es
hochste Zeit sei, durch staatliche Ver-
kehrsverbesserungen der gewaltsamen
Umfahrung zu steuern und die ecige-
nen PalBwege ihrer Bestimmung zu-
riickzufithren.

Durch das kraftvolle Eintreten weit-
sichtiger,
wurde im letzten Viertel des 18. Jahr-

fortschrittlicher  Minner
hunderts dem Bundestag ein fertiges
Projekt fiir den Bau einer Kommer-
zialstraBe von der Liechtensteiner
Grenze bei St. Katharinabrunnen iiber
die Steig bis Chur als StaatsstraBe vor-
gelegt. Dieser erste Versuch fiir den
Bau einer KantonsstraBe stieB indessen
auf gewaltige Opposition, besonders
bei den Gerichtsgemeinden der obern
Talschaften. Die meisten derselben
glaubten sich durch den projektierten
Bau einer Staatsstrale gegeniiber den
und der Stadt
Chur arg verkiirzt. Dieser engherzigen

Rheintalergemeinden
und engstirnigen Einstellung hingte

man zwar ein patriotisches Mintel-
chen um, indem man geltend machte,
cine gut ausgebaute LandstraBe im

Grenzgebiet sei in kriegerischen Zei-

ten dazu angetan, feindlichen Miich-
ten den Einbruch ins ritische Alpen-
land nicht bloB zu erleichtern, son-
dern geradezu zu cinem  solchen zu
verlocken.

Trotz derartiger  Einstellung  ge-
wisser Landesteile trat die Mehrzahl
der Gerichtsgemeinden in einer Ur-
abstimmung fiir den Bau des ersten
Teilstiickes  einer  «NationalstralBe»
durch das Rheintal ein, nachdem auch
der Bundestag sich  cindeutig dafiir
entschieden hatte.

Der Bau warde 1782 bei Maienfeld
begonnen. Man wiihlte dabei cine Li-
nienfithrung unten durch die Ebene,
interessanterweise auf oder lings des
Trasses, das nach Anhorn schon im
16. Jahrhundert trotz der Gefihrdung
durch den Rhein  benutzt

«denn die lantstrafl ist dazumal un-

wurde,

den durch die giitter und Statt dem
Schlof} (Brandis gemcint) zugangens.
Der eindeutige Entscheid, den die
Urabstimmung fiir den Strallenbau
erbracht hatte, wurde von ecinzelnen
Gerichtsgemeinden  in undemokrati-
scher Weise miBachtet und angefoch-
ten.  Wiihrend  der  Bauausfithrung
wurde unverdrossen der Versuch un-
ternommen, die Weiterfithrung zu tor-
pedieren. Der Mai-Kongref3 1782 sah
sich daher veranlaBt, ein «Ausschrei-
ben> an simtliche Gemeinden zu er-
lassen. Diese Botschaft ist zu charak-
teristisch, um sie nicht wenigstens zum
Teil hier wiederzugeben.  Es  heilt
darin:  <Zu unsercr nicht geringen
Verwunderung aber miissen wir ver-
nechmen, dall mehrere Partikularen
unseres Standes, ja sogar ctlich ganze
Ehrs. Gemeinden ein oOffentliches MiB3-
vergniigen liber diese Strallenverbes-
serung  bezeugen, und  solche einge-
stellet zu sechen wiinschen.» In lang-

atmigen Aufithrungen werden dann
die Vorteile und Vorziige der neuen
StraBBe beleuchter, um wie folgt zu
schlieBen: «Wir hoffen demnach, dal}
diese einleuchtenden  Betrachtungen
alles MiBvergniigen aus den Gemii-
thern aller unserer G.1..B.G. verban-
nen werden. In dessen wird, wie wir
hoffen, ein ziemliches Stiick Weges
durch die Maienfelder Au  bis auf
nichst bevorstehenden 16bl. Bundstag

in erwiinschten Stand gestellt werden.
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Diescs Stiick  wird sodann Euch zu
einer richtigen Probe dienen, ob der
ibrige Teil der MaienfelderstraBBe, be-
sonders tiber die Steig, auf gleiche Art
oder anders einzurichten seye.»

Als dann diese Probestrecke in der
Maienfelder Au als Lehrblitz zur all-
Zufriedenheit

gemeinen ausgefallen

war, beschlossen Bundstag und Ge-

meinden, was schon beschlossen war,
die Weiterfithrung der iibrigen Bau-
lose iiber die Steig und von der Land-
quart nach Chur in Angriff zu neh-
men. Im Januar 1785 wurde der Bau
auf sciner ganzen Linge von 29 km
vollendet.  Diese  dreicinhalbjiihrige
Bauzeit erscheint uns heute, in einer
Zeit, da alle moglichen Baumaschinen
und Geriitschaften den Handwerkern
zur Verfiigung stehen, auffallend kurz
zu sein. Die neue Strallenanlage be-
dingte allerdings viel weniger Erdbe-
wegungen und ‘Transporte aller Art.
Die
gehend auft gleichem Niveau wie das

Fahrbahn befand sich  durch-
Umgelinde. Sie hatte damals dic statt-
Uber die

sich in dic

-

liche Breite von 7 Metern.

zahlreichen Biche, die

Rheinebene ergossen, fithrten keine

Briicken. Die Bachsohle wurde meist

flachen Kiinette {ber den

Strallenkorper gefithrt. Sehr oft kam

in einer

es vor, daB die schuttfiihrenden Wild-

biche den gesamten  StraBenkorper

ein- und auswiirts knietief tiberdeck-

ten, so daBl Verkehrshindernisse den
Durchfahrt fir
Dic

Obertflichenbehandlung der Fahrbahn

Durchgang oder die

Stunden und Tage blockierten.

war duBerst einfach. Nach dem all-

jahrlichen Auftauen im  Friihling
wurde dieselbe mit geschlagenem oder
gesiebtem Schotter tberdeckt. Es dau-
erte dann Wochen und Monate, bis
die Aufschiittung sich mit dem Unter-
grund zu einer festen Masse verband
oder durch die Wagenrider und die
beschlagenen  Pferdehufe  zermalmt
wude. Im Sommer und bei trockenem
Wetter entwickelte sich unvermeidlich

grauweiber StraBenstaub, der den tra-
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benden  Plerdegespannen als  beglei-
tende Iahnen wirbelnd folgte.

Die neue KantonsstraBe hatte nicht
bloB cine viel geschlossenere Verkehrs-
dichte zur Folge, dic ausgeglichenen
Steigungsverhiltnisse und die nivel-
IFahrbahn

rascheres Fahren. Vor allem gestattete

lierte ermoglichten  auch
die neue StraBenanlage, viel stirkere
und schwerere Wagen zu verwenden.
Solche und dhnliche Vorziige des Stra-
Benbaues hatten ecine nie erwartete
Verkehrsvermehrung zur Folge. Neu-
bauten, die als Wirtshiuser, Stallun-
gen,  Susten  dem Verkehrsstrom  di-
rekt dienten, aber auch Werkstidtten
der Handwerker, die mit dem Verkehr
aufs engste verbunden waren, wurden
errichtet. So entwickelte sich beson-
ders in Maienfeld und Zizers ein be-
auch

tricbsamer Gewerbestand, der

fir  spitere  Zeiten zur Tradition
wurde.

Aus dem unteren Rheintal waren es
Rhein-

eck und Hochst, die Strackfuhren, d. h.

besonders die Fuhrleute von
LEilwarensendungen von den Kopfsta-

tionen am sidlichen Bodensee mit

ihren Vier- und  Sechsspidnner-Last-
wagen nach Chur hinauff beforderten.
der Schreibende

Noch erinnert sich

der  lebhaften LErzihlungen seines
GroBvaters, der jene Zeit des grobBen
erlebt

hatte und der begeistert war von dem

StraBenverkehrs als  Knabe
Rumpeln und Rasseln der schwer- und
hochbeladenen Wagen, von dem Ge-
tue der Fahrknechte und Bremser,
vom Wiehern und Stampfen der Rosse,
die in langen Wagenkolonnen vor den
Tavernen harrten und scharrten, die-
weil die Fahrknechte in den niederen
den dtzenden

Gaststuben  nebenan

StraBenstaub  hinunterspiilten, derbe
SpiBe machten und manchmal wohl
auch mit harter Faust Flaschen und
Becher auf den Tischen zum Tanzen
brachten.

Die ncue StraBe diente aber nicht
blo3 und

Transport schwerer Giliter. So wurden

dem Wagenverkehr dem

schrittfahrende  Getreidefuhren  aus

Bayern und Wiirttemberg auf ihrer
Fahrt sehr oft von den neuen Trans-
p()runillcl, dem

gelben  Postwagen

oder dhnlichen rasch dahinrollenden
IFahrzeugen tberholt. Im Herbst nach
der Alpentladung wiilzten sich Vieh-
herden den Dorfern zu, oder es waren
Viehtransporte, die einheimische
Fiindler auf wochenlangen Miirschen
tiber die Pisse nach Oberitalien auf
die weitbekannten Mirkte trieben. Die
N

Tiere in den eigens mit Krippen und

ichte verbrachten die ermiudeten
Futterraufen versehenen Susten. Uber
den Stallungen oder in der Wirtschaft
nebenan waren Gaststuben mit langen
breiten T'ischen bereit, das mannig-
faltige Fahr- und Wandervolk zu ver-
Uber
Stuben waren bescheiden ausgestattete

pflegen. den  Stallungen und
Schlafstellen eingerichtet, um verspi-
tete. Wanderer und Fuhrleute zu be-
herbergen.

Die
straBe — denn als solche darf der Bau
St. Katharinabrun-

erste bundnerische National-
der  Reichsstral3e
nen—-Chur mit vollem Recht bezeich-

net werden — brachte im Verkehrs-
wesen unseres Landes eine michtige
Umwiilzung, die fiir den groBziigigen
StraBenbau durch die ritischen Alpen-
tiler und tiber die zahlreichen Piisse
in der Folge wegleitend wurde.
Wenn der Bau dieser ersten Kan-
tonsstralle mit einem Kostenaufwand
von bloB 111 896 Gulden oder 446 500
Franken trotz der 27,9 km Linge mit
cigenen staatlichen Mitteln, ohne jeg-
liche Subvention, ausgefiihrt werden
konnte, so war dies nur dem Umstand
zuzuschreiben, daB die Landesbehor-
den aus den bescheidenen Zollertrig-
nissen bei einer englischen Bank ein
Baukonto errichteten, das dann aus-
reichte, das groBe Werk zu finanzieren.
Das erwihnte Erstlingswerk von der
Nordpforte des ritischen Landes nach
Chur war die Ausgangsstellung und
bildete den Auftrieb zum nachfolgen-
den AlpenstraBenbau, mit dem sich
Graubtinden an die Spitze aller Berg-

linder im Zentralalpengebiet stellte.
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