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Erinnerungen an das Bahnhofquartier

Marion van Laer-Uhlmann

Meine Jugendzeit verlebte ich an der oberen Bahnhofstrasse. Die
zunehmenden baulichen Verdnderungen im Bahnhofquartier verleite-
ten mich eines Tages zum Sammeln alter Photos desselben. Aus beschei-
denen Anfingen wurden es immer mehr, und meine «Sammelwut»
wuchs stetig. Vergangene Zeiten wurden mir wieder gegenwirtig. Die
Unterlagen zum vorliegenden Text konnte ich zur Hauptsache auf dem
hiesigen Bauamt (alte Baugesuche) und dem Grundbuchamt (Handén-
derungen) in tagelangen Nachforschungen erarbeiten. Auch die «Burg-
dorfer Jahrbiicher» erwiesen sich u. a. als eine aufschlussreiche Quelle.
Vielen Bewohnern und Photographen sei hier fiir ihre Mithilfe gedankt.
Frank Hoppes fachkundiges Mitwirken verdient besondere Erwédhnung.
Ich werde versuchen, das Bahnhofgebiet, seine Entstehung und Ent-
wicklung zu schildern und das alte Quartier wieder lebendig werden zu
lassen.

Stadtpline

Ein Plan «iiber den untern Theil der Stadt Burgdorf, von Ing. Gottlieb
Schumacher 1843 aufgenommen», kann zur Reproduktion nicht verwen-
detwerden. Erist fiirunsunbedeutend, da die Entwicklung des Quartiers
erstspéter einsetzte. Dagegenistder «Burgdorf Stadtplan 1896, BlattI'V»
(Abb. 1), von Robert Roller dem Jiingeren, nach Schumacher erginzt,
aufschlussreich. Gribis Dampfsige, das alte Gaswerk und das Alkohol-
depot u. a. sind darauf zu finden. Der Plan von 1929 (F. Luder, Grund-
buchgeometer, Abb. 2) zeigt uns auf, dass das Bahnhofquartier inzwi-
schen eine fast giinzliche Uberbauung erfahren hat.
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Das Bahnhofquartier, die «Untere Allment», im Wandel der Zeit

Unsere Stadt, einst von Mauern mit Wehrtiirmen umgeben und be-
schiitzt, blickt auf eine Jahrhunderte alte Geschichte zuriick. In der
untern Stadt im Kornhausquartier herrschte schon lingst emsiges Leben
und Treiben. Durch das Miihlitor trat man hinaus in die Lyssachgasse
und auf die untere Allmend mit der Schopfimatte und der untern
Spitalmatte. Geissen, Kiithe und Schafe taten sich hier giitlich an er-
schlossenem Weidland, fanden bei Gewittern Unterschlupf in Scheuer-
lein. Einige Pflanzplitze lagen nahe der Stadtmauer. Wasser fiir Vieh
und Pflanzung holte man im durchfliessenden Miihlibach. Das Verbot
fir Bauten ausserhalb der Stadtmauer von 1323 hatte ldngst seine
Giiltigkeit verloren, trotzdem blieb die Allmend unberiihrt, dies vermut-
lich, weil die Einwohnerzahl stagnierte. Das dnderte sich in rascher
Folge, als 1853 die Linienfiihrung der geplanten Centralbahn abgesteckt
wurde. Die Burgergemeinde Burgdorf, als Besitzerin des Landes der
«untern Allment», beschloss, das notige Terrain fiir die Eisenbahnanla-
ge gratis abzutreten. Weitsichtig planende Burger kauften sich Boden an
der Lyssachgasse und liessen sich Hiuser bauen.

Unsere Bahnen: Bereits 1850 wurde in unserer Stadt ein «Eisenbahn-
Ausschuss» gegriindet mit dem Ziel, die geplante Umfahrung Grafen-
scheuren-Lyssach zu verhindern, denn die Projektleiter der Schweizeri-
schen Centralbahn Gesellschaft, SCBG, wollten den Tunnelbau am
Ausliufer des Gyrisberg (Molasse, Sandstein) vermeiden. Der «Aus-
schuss» sammelte zu diesem Zweck unter der Bevédlkerung 10000
Franken. Lingst nicht alle Biirger konnten sich fiir die Bahn begeistern.
Professor Hans Schnell wehrte sich vehement in einem Inserat: «...Da
ich mich zu denjenigen bekenne, welche es tiberhaupt nicht gern sehen,
dass die Schweiz von Eisenbahnen durchzogen wird, da ich ferner die
Uberzeugung hege, die Vorziige der obern Burgdorfer Linie wiegen die
Opfer nicht auf, welche sie mehr fordert, als die untere, da endlich jene
obere Linie in einer Weise an meinem Landhaus [Inneres Sommerhaus]
vorbeizieht, dass sie es seines vorziiglichsten Reizes, seiner Stille und
Abgeschiedenheit beraubt, so finde ich mich nicht bewogen, durch
einen freiwilligen Beitrag glauben zu machen, als hétte ich besonderes
Wohlgefallen an einer Sache, die mir in der Tat herzlich zuwider ist. Viel
natiirlicher finde ich es, wenn jedermann nach Massgabe der Vorteile,
welche er sich von dem Unternehmen verspricht, und des Vergniigens,

42



das es ihm gewdhrt, dazu beitragen wiirde. Burgdorf, am 23. Hornung
1854. Dr. J. Schnell, gew. Prof.»

Auch nicht gliicklich tiber die geplante Eisenbahn waren die Fuhrleute,
Sattler, Schmiede und Kriamer an den Verkehrsstrassen, sie fiirchteten
um ihr Einkommen. Doch die Zahl der Befiirworter vergrosserte sich
zusehends. Burger-, Einwohnergemeinde und Partikulare (Privatperso-
nen) erstanden inzwischen 600 Bahnaktien im Wert von 300000 Fran-
ken. Die Burgergemeinde iibernahm die Sanierung des Uberschwem-
mungsgebietes an der Emme, die durch den Briickenbau nétig wurde.
Der Tunneldurchstich erfolgte am 23. August 1856. «Die Linge des
Tunnels ist 1700 Fuss (1 Fuss=30 cm), davon 500 Fuss in lockerem Sand,
400 in zerkliifteten Felsen und 800 in festem Fels.»

Am 15. Juni 1857 wurde die Teilstrecke Herzogenbuchsee-Wilerfeld
(Bern) eroffnet. «Ein boser Zwischenfall ereignete sich am 16. Juli, als
die Wyniger von unserem Wochenmarkt heimreisten und der Lokomo-
tiv-Fiithrer das Anhalten vergass, so dass sie von Riedtwyl aus zu Fuss
unter driickender Julisonne nach Hause wandern mussten.»

Téglich verkehrten in jeder Richtung 5 Ziige, Schnellziige gab es noch
keine. 1902 wurde die Schweizerische Bundesbahn, SBB, ins Leben
gerufen. Sie iibernahm die SCBG und die meisten Privatbahnen. Im
Ersten Weltkrieg 1914/18 litten unsere Dampflokomotiven unter Koh-
lenmangel, sogar mit Holzfeuerung musste man nachhelfen, und sonn-
tags ruhte der Bahnverkehr ganz. Die Elektrifikation wurde nun gefor-
dert, 1925 war die Strecke Olten-Bern auf Einphasensystem-Wechsel-
strom 15000 Volt und 16% Perioden umgestellt. Das hiezu notige
Unterwerk wurde gebaut, es kann seit 1975 vom modernen Kommando-
raum im Bahnhof ferngesteuert werden. In den Jahren 1949 bis 1953
wurden die Gleis- und Perronanlagen umgestaltet. Im Mai 1954 bewil-
ligten die Stimmbiirger 325000 Franken an die Kosten eines neuen
Bahnhofgebdudes, in welchem 1957 der Betrieb aufgenommen wurde.
Die neue Stellwerkanlage gilt als eine der modernsten ihrer Art. Zur
Freude der Bahnbeniitzer wurden auf Perron 2 im Maérz 1977 zwei
geheizte Warterdume aufgestellt, die grossziigige Perroniiberdachung
war 1984 beendet. Ein Billett-Automat brachte eine Entlastung der
Billettschalter. Auch der seit Jahrzehnten bestehende Zeitungskiosk sei
erwihnt, der beliebte Treffpunkt unserer vielen Gastarbeiter. Taxi- und
Veloabstellplatze liegen heute im Schatten der alten Platanen. Mehrmals
wurde der Platz vor dem Bahnhof umgewandelt. Der stilvolle Brunnen
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3 Brunnen auf dem Bahnhofplatz von Arch. Albert Bréindli, 1908.

(Abb. 3), vom Verkehrs- und Verschonerungsverein 1908 gestiftet,
musste mit seinen Baumen dem zunehmenden Verkehr weichen. Dieses
Werk von Architekt Albert Briandli «verschwand» fiir rund 20 Jahre im
«Fink», nun schmiickt es die Griinanlage des Alterspflegeheimes.
Der alte Bahnhofplatz, damals noch vom Hotel Guggisberg, dem «Gug-
gi», beherrscht, war fiir uns Quartierkinder ein herrlicher Tummelplatz!
In der Fasnachtzeit verkauften wir fiir den Bahnhofkiosk die «Narren-
zeitung», bei Fahrplanwechsel den neuen «Kdrbers-Fahrplan». Mit dem
Lohnli «génggeleten» wir bei den Schwestern Winz in der Conditorei
(heute Hauptpost) Crémeschnitten, sie mundeten uns ausgezeichnet!
Barrierenwirter Ziircher halfen wir beim Bedienen der Bahnschranken
oder beim Wenden einer Loki auf der Drehscheibe. Nicht vergessen
sind unsere Abenteuer auf dem immensen Estrich des alten Bahnhofs,
wo wir, mit den halbwiichsigen Buben von Vorstand Senn, mit dessen
Revolver auf die Dachbalken schossen, notabene mit scharfer Muni-
tion. Wir warteten jeweils die Durchfahrt eines Zuges ab, damit der
Schuss nicht gehért wurde!
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Die Hektik des Alltags gab es noch nicht, so war zum Einsteigen in den
Zug reichlich Zeit vorhanden. Wenn meine Mutter ab und zu einmal
nach Bern fuhr, so hiess es bei uns: «Du sottisch jez gah, der Zug fahrtus
em Tunil». Da war sogar noch Zeit zum Kauf des Billetts!
Emmental-Bahn: Der grosse Forderer der EB war Nationalrat Alexan-
der Bucher. Die Linie nach Solothurn wurde 1875 eroffnet. IThre Bau-
kosten betrugen Fr. 2576749.—. Das erste Personal bestand aus 46
Mann. Burgdorf-Langnau kam 1881 in Betrieb, und bereits war ein
weiteres Projekt in Ausfiihrung, die Bahn nach Thun, die erste elektri-
sche Vollbahn Europas, die Sensation im Bahnbau! Aus dem schmuk-
ken, heimeligen Bahnhofli fuhr 1899 der erste Zug nach Thun. Zwei
Triebwagen waren vorhanden, mit Drehstrom aus dem Kanderwerk
betrieben. Diese Veteranen konnen heute im Verkehrshaus Luzern und
im Technischen Museum in Miinchen bestaunt werden. 1933 wurde auf
Wechselstrom umgestellt. Der kleine Bahnhof musste einem Neubau
weichen, und seit 1970 steht ein Geschaftshaus mit fiinf Etagen an seiner
Stelle. Es enthélt heute noch ein Lokal fiir das Zugspersonal und die
Abfertigungsstelle fiir die Industriegeleise in der Buchmatt. Seit 1942
sind die drei Bahnen in der EBT vereinigt. An der untern Bahnhofstras-
se, heute Bucherstrasse, liegt ihr stattliches Verwaltungsgebédude.
Das Postwesen gewann mit zunehmendem Handel und Fabrikbetrieben
an Bedeutung. Urspriinglich bestand in der Oberstadt ein bescheidener
Postbetrieb — durch den schlecht entlohnten Posthalter Johann Ris, fiir
die rund 2000 Einwohner, taglich eine Stunde geoffnet. «Ris hat als
Postbote eine Magd, die des Lesens unkundig ist, deshalb trégt sie die
Briefe in einem offenen Korbchen.» Fussboten beforderten meistens die
Briefpost. Das Fahrgeld fiir die Diligencen nach Bern, Thun, Sumis-
wald, Langnau war teuer, die Brieftaxen unterschiedlich. So bezahlte
man fiir einen Brief nach Affoltern 4 Kreuzer, nach Grindelwald deren
8. Die Biirger wurden ungehalten iiber diese ungeniigende Dienstlei-
stung. Der Bund iibernahm 1849 das Postwesen. Die Bernische Kreis-
postdirektion wiinschte 1850 die «offentliche Meinung in Bezug der
Lokalititen der Post Burgdorf in Erfahrung zu bringen. Die Stempel zur
Aufdriickung des Datums und der Abgabe des Briefes seien in Paris
bestellt». 1878 wurde eine Filiale am Bahnhof im «Restaurant zur Post»
(mittlere Bahnhofstrasse) eroffnet. Wenig spiter wurde sie in das
Gebaude der «Kaffee- und Speisehalle» an der Kirchbergstrasse (heute
Poststrasse) verlegt. Auch diese Raumlichkeiten wurden bald zu eng.
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4 Burgdorfs letzter Postillon: Christian Hofer.

Nun begann zwischen der Ober- und der Unterstadt ein Seilziehen, denn
beide wollten die Hauptpost haben. Der Standort beim Bahnhof ge-
wann die Oberhand. Der Neubau an der obern Bahnhofstrasse, erbaut
durch Architekt Otto Walther, wurde 1924 bezogen. Im Hof standen
eine Remise fiir die Postkarren und 2 Benzintanks fiir die ersten Autos.
Zwei Jahre spiter wurde die Telephonzentrale, die seit 1886 an der
Hohengasse war und anfénglich aus 12 Anschliissen bestand, ins neue
Gebiude verlegt. 1906 fithrte die PTT den Postscheckverkehr ein. Drei
Jahre spiter erhielt Burgdorf sein eigenes Scheckamt mit 138 Konti,
heute sind es deren 28500. Der stadtbekannte letzte Postillon Christian
Hofer (Abb. 4) verliess 1942, nach 43 Dienstjahren, sein Amt, dies im
Alter von 70 Jahren. All die Zeit hindurch hatte er taglich den Postver-
kehr zur Oberstadt mit Ross und Wagen bewaltigt.

Gerne erinnern wir uns auch an den immer zu Spéssen aufgelegten
«Hodel Hium» (Wilhelm). Mit seinem schwerfélligen Karren brachte er
iber Jahrzehnte seinen «Kunden» im Bahnhofquartier die Péackli. Sein
karger Lohn reichte nicht aus fiir seine grosse Kinderschar. Sie wurde in
Bauernfamilien verdingt. Mit Stolz erzéhlte er spéter, dass einer seiner
Buben nun «Rezeptionschef» im Palace Hotel in Madrid sei!
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Nachfolgend einige Daten iiber die rasante Entwicklung: 1952 kam das
neue, heutige Hauptpostgebdude mit Checkamt in Betrieb. Die 1949
automatisierte Telephonzentrale bewihrte sich. Bald schon wurden die
Réaumlichkeiten wieder zu eng. Eine Holzbaracke (1958) im Posthof fiir
die Zustellungs-Arbeiten schaffte Abhilfe. Der Erweiterungsbau wurde
im Mirz 1970 eingeweiht. Die Schalterhalle ist mit einem Glasgemalde
von Peter Stein geschmiickt.

Hier einige technische Daten: Die alte Fliche der Postlokale (ohne
Telephondienst) betrug 500 m?, jetzt sind es 1200 m*. Waren vorher drei
Schalter, so stehen nun sechs zur Verfiigung. Die Postficher wurden von
160 auf 350 erweitert. Neu befindet sich die Telephonzentrale auf zwei
Geschossen mit je 670 m* Flache im gleichen Gebdude. Der Endausbau
ist fiir 18000 Anschliisse geplant. Der Neubau «Haus Warteck» am
Farbweg, gegeniliber der Post, beherbergt seit Januar 1985 das neue
Postcheckamt. In diese Zeit fillt ein weiterer Umbau des heutigen
Postgebdudes, durch Architekt Oskar Fiechter geplant, er umfasst u. a.
einen Lifteinbau. Halten wir fest, dass die Postboten heute 6350 Haus-
haltungen bedienen und dass wir unsere Briefe bequem in 44 Briefka-
sten einwerfen konnen, die in Stadt und Aussenquartieren gut sichtbar,
gelb leuchtend, angebracht sind.

Die Bach- und Kanalldufe: Die hiaufigen Uberschwemmungen hinter
dem Schloss wurden 1772 mit dem Durchstich des Schlossfelsens beho-
ben (die Zuleitung des Miihlebachs wird schon 1323 erwihnt). Das
ausgebaute Bachnetz bildete die Voraussetzung zum Ansiedeln von
Gewerben, wie sie in der Poliere bereits bestanden.

Die Griindung der « Genossenschaft der Wasserwerke Burgdorf» erfolgte
1840. Sie ist heute noch verantwortlich fiir den Unterhalt des Kanalsy-
stems. Jihrlich liefert sie dem Staat gegen 10000 Franken an Konzes-
sionsgebiihren ab. Der Zufluss von der Emme zum Gewerbekanal wird
durch das Regulieren des Wehrs erreicht. Wir entnehmen alten Akten
von 1894, dass auch die Anstosser «zur Kasse» gebeten wurden, z. B. fiir
die «Erstellung einer neuen Bachmauer aus Cementbeton durch Johann
Uhlmann-Im Obersteg».

Alles Abwasser der Hiauser und der vielen Waschpliatze an den Biachen
verursachte Gestank. Um dieses Ubel abzuhalten, wurden Mauern
errichtet, heute noch am Farbweg zu sehen. Die vielen Ratten taten sich
giitlich an den Abfillen. Noch in meinen Kinderjahren war dies nicht
anders. Unser Nachbar, Coiffeurlehrling Werner Iseli, war stolzer
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Besitzer eines Floberts, ein guter Schiitze. Oft liess er auch mich auf die
hésslichen Nagetiere zielen. ..

Fiir die Beniitzung der Kanile wurde 1857 ein «Ubereinkommen und
Verpflichtungen zwischen der Stadt und Gewerblern» abgeschlossen.

Wir lesen:

«1. Das Wasserquantum, welches gegenwartig durch den Polierebach-
graben fliesst und nach vorgenommenen Messungen des Herrn Ingé-
nieurs Emil Ganguillet pro Sekunde ca. 30 Cubikfuss betragen wird, soll
um so viel vermehrt werden, als durch Einleitung aus der kleinen Emme
moglich ist.

2. Das Wasser, welches von der Poliere des Herrn Fliickiger hinweg in
den sog. Miihlebach fliesst, bleibt in seinem damaligen Zustande, und es
sollen die Rechte der Werkbesitzer an jenem Bache durch die neu zu
treffenden Einrichtungen nicht beeintrichtigt werden. Hingegen ist
alles Wasser, welches nach Ausiibung jener Rechte nicht den Besitzern
der Rechte am Miihlebach gehort, durch den sog. Allmentbach zu leiten
und soll den Herren Hubler & Schafroth zu ihrem Wasserfall auf die
untere Allment zugefiihrt werden.

3. Folgende Verinderungen werden dadurch nétig: Die Verdnderung
der Pritsche oder Schwelle in der kl. Emme beim Einlass, damit das
beabsichtigte Wasserquantum in den Betrieb geleitet werden kann.
4. Die Herren Hubler & Schafroth iibernehmen in ihren eigenen Kosten
die Ausfiihrung genannter Arbeiten: Bei der Ausmiindung des Seiten-
kanals in der Poliere in den Allmentbach sind die erforderlichen Vor-
kehren zu treffen, um noétigenfalls dem Polierebach diejenige Wasser-
masse zuzufiihren, die dem Miihlebach zugewendet werden soll.

5. Dem Burgerrath steht ... das Recht zu, die Canalbauten zu beaufsich-
tigen und zu tiberwachen.

9a. Jeder Werk- oder Wasserfall-Besitzer hat seine Einrichtungen auf
eigene Kosten zu unterhalten, Bachtheile und Pritschen sollen im
folgenden Verhdltnis in gemeinschaftlichen Kosten gerdumt, unterhal-
ten, reguliert und hergestellt werden von

1. Hr. August Ruef, Thiergarten 20 %

2. Hrn. Hubler & Schafroth 25 % Vi

3. Hrn. Flickiger & Ris 25% %

4. Burgergemeinde Burgdorf 30 % %o
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EMME- EINLASS.

NACH KIRCHBERG. NACH LYSSACH.
GenossenSChaft MaBstab  Gezeichnet 15. 450 Ae./ Ho.
Wasserkraftwerke Ko o
Burgdorf

Elektrizititswerk Burgdorf — 9.3.2008.

5 Kanalplan von 1950.

49








































































































































































































































































































































































































































































