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BULLETIN DU CIMENT

SEPTEMBRE 1972 40e ANNEE NUMERO 9

Voies de chemin de fer sur béton
en Grande Bretagne

Description d'essais effectués en Grande Bretagne pour la pose de
voies de chemin de fer sur dalle continue de béton.

Les chemins de fer britanniques ont construit plusieurs troncons
d’essai de voies dont les rails reposent sur une dalle continue de
béton. Cette dalle peut étre construite avec une trés bonne pré-
cision par un train de bétonnage spécial mis au point par des ingé-
nieurs de chemin de fer en collaboration avec ceux de la route.



2 Ces essais marquent un pas important dans le développement de
la construction des voies. La fondation traditionnelle avec ballast
et traverses est donc remplacée par une bande continue de béton,
épaisse et rigide, dont on attend un maintien durable du profil
exact et une réduction des frais d’'entretien.

Il'y a trois ans, a Radcliff-on-Trent, on a commencé la construction
de tels troncons d’'essai dans le but de mettre au point une nouvelle
méthode de pose des voies dans les tunnels, notamment dans le
futur tunnel sous la Manche. A Duffield également, sur la ligne
Sheffield-Londres, il y a un troncon d’essai pour trains rapides
(165 km/h) et trés lourds (wagons-citernes jusqu’a 100 t). |l s'agit
ici d’essais en vue de I'augmentation de la vitesse des trains jus-
qu'a plus de 300 km/h.

Une finisseuse a coffrage glissant a été construite spécialement
pour ces essais a partir de la machine qui existait déja pour les
routes. Elle se meut sur chenilles et pose le ruban de béton a raison
de 40 m par heure. Elle est équipée de tateurs qui assurent un main-
tien automatique du niveau avec une précision de - 1 mm sur une
longueur de contréle de 10 m. Les courbes, pentes et dévers peu-
vent aussi étre obtenus automatiquement avec une grande pré-
cision.

Cette finisseuse fait partie d'un train de 5 machines (fig.1). En
avant se trouve l'alimenteur de béton avec son silo de transvase-
ment basculant. Puis suivent deux chariots et enfin la finisseuse
et la machine qui prépare les trous de fixation des rails. Des rubans
transporteurs s'appuyant sur les chariots acheminent le béton
jusqu'a la finisseuse. Le premier chariot transporte les treillis
d'acier de 2,3x 6,0 m qui sont posés d'une facon continue avec
des recouvrements de 0,50 m, pour l'armature inférieure. Le
deuxiéme chariot a la méme fonction pour I'armature supérieure.
La finisseuse pose et vibre le béton, puis régle la surface avec une
grande précision. La dalle de béton du troncon d’essai a 2,4 m de
large avec une épaisseur de 275 mm sous les rails et 200 mm au
milieu. La derniére machine prépare avec exactitude dans le béton
frais, les trous de scellement des boulons pour la fixation des rails.

On a modifié la conception et la construction de cette voie expé-
rimentale pour I'adapter aux différents usages prévus. Pour voie
de métro, par exemple, on a essayé de faire la dalle en 2 couches
avec intercalation d’'une couche de liége; pour le tunnel sous la



3 Manche, on a étudié différents profils en travers. On a également
étudié plusieurs variantes pour la fixation des rails et pour I'exé-
cution des trous nécessaires. On a aussi percé ces trous ulté-
rieurement, aprés que les rails aient été posés a leur cote exacte
et fixés en quelques points seulement. Les questions du scelle-
ment des attaches et de I'appui des rails ont également fait I'objet
d'étude.

D’autres pays font une recherche en matiére de pose de voies de
chemin de fer sur béton. Ainsi la France et le Japon, par exemple,
ont déja résolu un bon nombre de problémes. Méme en Suisse, il
y a un troncon d'essai dans le tunnel du Boézberg, et dans le
tunnel de Heitersberg actuellement en construction, la voie sera
posée sur héton.

Traduction libre de « Concrete» London, July 1972.

Nous remercions la revue «Concrete» de nous avoir autorisés a
reproduire les photos et de nous les avoir prétées.

Fig.1 Train de machines pour le bétonnage de fondation en béton pour voie de chemin de
fer. En avant, a droite, I'alimenteur de béton avec son silo basculant. Ensuite deux chariots
avec les treillis pour les armatures inférieures et supérieures et enfin la finisseuse a coffrage
glissant et tout a gauche la machine qui prépare les trous de scellement des attaches. Des
rubans transporteurs acheminent le béton frais en s'appuyant sur les chariots.



Fig.2 Troncon d'essai pour métro. Les rails reposent sur des plaques en un matériau légére-
ment compressible. Cela exige également une élasticité des attaches.



Fig. 3 Troncon d'essai de pose de voie dans le futur tunnel de la Manche.

Fig. 4 Dalle de béton nue destinée a recevoir une voie. |l s'agit du troncon d'essai pour des
trains trés lourds et trés rapides.
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