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Petits ponts en béton préfabriqué

Conditions requises pour la préfabrication des ponts. Exemple allemand.
Quelques exécutions suisses.

Une des mesures les plus efficaces qu'on peut prendre pour
améliorer l'écoulement du trafic routier en constante augmentation est
de déniveler les carrefours et croisements divers. Or, ceci exige la

construction de ponts.
Pour juger de l'opportunité de tels ponts en béton préfabriqué, il

faut comparer les avantages de la préfabrication et les contingences
auxquelles elle est soumise.
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Fig. 1 Pont d'autoroute à Hergiswil, avec poutres en béton de 13,7 m, préfabriquées et
précontraintes. Les quatre poutres d'une travée sont reliées entre elles par trois traverses,
bétonnées sur place et précontraintes. Palées et dalle chaussée sont également bétonnées sur
place. Projet: O. J. Seiler, ing. dipi., Hergiswil. Précontrainte: Stahlton AG, Zurich.

1. Normalisation

Dans la majorité des cas, il s'agit de faire passer une route de
second ordre au-dessus d'une artère plus importante, en gagnant
la hauteur voulue par une rampe d'accès en remblai. Si la voie
principale est une ligne de chemin de fer ou une autoroute, on
trouve des conditions favorables à la préfabrication, à savoir un
ouvrage dont la portée et la hauteur sont déterminées et dont, par
conséquent, les éléments principaux sont partout les mêmes. Il

devient alors possible de normaliser ces éléments.

2. Grandes séries

La condition de «grande série» de fabrication est aussi satisfaite
dans ce cas. Les conditions actuelles, en effet, exigent d'urgence
de tels ouvrages en grand nombre, et la plupart d'entre eux peuvent
être assimilés au cas normal.



3 3. Montage

Il est fréquent, notamment dans le franchissement d'une ligne de
chemin de fer, que la rapidité de l'exécution joue un rôle important.
Le pont en béton préfabriqué peut être monté très rapidement sans
entraver le trafic qu'il enjambe.
La Direction des Chemins de Fer allemands de l'arrondissement
de Munich a reconnu les avantages du béton préfabriqué pour la
construction de passages supérieurs. Il y a deux ans, elle a mis en
soumission la préfabrication de 39 ponts de ce genre, absolument
identiques. Voici une courte description de la solution adoptée
pour l'exécution. Il s'agit d'un pont à trois travées de 9,2, 13,4 et
9,2 m et d'une hauteur libre de 5,5 m. La dalle chaussée est formée
par la juxtaposition des poutres en T, préfabriquées et
précontraintes. La solidarité transversale après leur pose est réalisée par
une précontrainte, transversale également. La largeur de l'ouvrage
peut être adaptée à tous les besoins en modifiant le nombre des
poutres parallèles. La largeur de la partie horizontale du T est de
66,67 cm. Il n'y a donc, en principe que quatre éléments différents
pour tous les ouvrages, soit: appuis, traverses, poutres de bord et
poutres normales. L'élément le plus lourd est la poutre de bord de

Fig. 2 Les deux ponts parallèles et indépendants de la figure 1 en service.
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Fig. 3 Passage supérieur sur chemin de fer, avec poutres en béton préfabriqué et précontraint.

Préfabrication: Vobag, Adliswil.

13,4 m qui pèse 9,1 t. La poutre normale de même longueur pèse
7,0 t. La fondation, ainsi qu'une mince couche de roulement sont
bétonnées sur place. Le montage d'un tel pont en région peu
accidentée exige 4 à 6 jours de travail et les finitions, jusqu'à la mise en
service, 8 à 12 jours supplémentaires.

Fig. 4 Un pas en avant: Les ponts préfabriqués en série et montés pour les passages
supérieurs de routes d'améliorations foncières sur l'autoroute Genève-Lausanne. Projet: Soutter
& Schalcher, ing. dipi., Zurich. Préfabrication: Igéco S.A., Etoy VD.
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Fig. 5 Montage d'un des ponts de la figure 4. Les trois poutres continues sont en trois
parties, préfabriquées et précontraintes en usine. La photo est prise au moment où les trois
parties de chaque poutre sont placées bout à bout sur les chevalets de montage, et sur le
point d'être précontraintes par un câble longitudinal, de telle sorte qu'elles formeront ensuite
des poutres continues de 48m de long. La largeur du pont est de 6 m. On remarquera aussi les
plaques préfabriquées formant coffrages inférieur et latéral de la dalle chaussée qui sera
bétonnée sur place. Cette photo montre en outre d'une façon frappante que le montage d'un
tel pont peut se faire quel que soit l'avancement des travaux de l'autoroute ou de la route à

franchir.

Dans notre pays, il ne semble pas qu'on ait utilisé à fond les possibilités

intéressantes qu'offre la préfabrication pour l'érection de

passages supérieurs. On entend encore fréquemment exprimer
l'opinion que chaque pont doit être étudié et calculé pour lui-même,
ce qui conduit à des sections et dimensions chaque fois différentes.
Il est encore possible, il est vrai, de construire en éléments
préfabriqués dans ces conditions, mais on ne peut pas alors utiliser
pleinement les avantages du procédé.
Les conditions du marché étant actuellement favorables à la

préfabrication, il serait souhaitable que les autorités qui mettent des

travaux en soumission en tiennent compte et rédigent les cahiers
des charges permettant et même encourageant ce procédé qui
pourra alors révéler tous ses avantages.
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