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BULLETIN DU CIMENT

SEPTEMBRE 1960 28E ANNEE NUMERO 9

Le Bulletin du Ciment a exposé comment on fabrique le ciment dans ses
numéros 1953/15, 1954/6, 1956/9 et 1958/12. L'article de ce mois termine
cefte série en décrivant I'expédition du ciment.

L'emballage

Des transporteurs & vis ou & ruban ou des rigoles pneumatiques
conduisent le ciment des moulins vers les silos de stockage. Ces
derniers, groupés en nombre plus ou moins grand sont en géné-
ral en béton. lls peuvent contenir chacun de 300 a 2000 tonnes.
Sous les bouches de ces silos se frouvent de nouveaux transpor-



teurs a ruban ou a vis qui alimentent les ensacheuses ou les dis-
positifs de chargement en vrac ou par « Transports Mécanisés ».
Tous les silos sont pourvus d'un systéme de tuyauterie permettant
de brasser le ciment au moyen d'air comprimé.

Les ensacheuses

Autrefois la plus grande partie du ciment était expédiée en sacs
jute remplis et pesés manuellement. Un homme pouvait alors rem-
plir environ 100 sacs a I'heure. Actuellement ce sont des machines
partiellement automatiques qui exécutent ce travail long et mono-



3 tone a la cadence de 500 & 2000 sacs a I'heure, selon le nombre
de buses dont elles sont pourvues.

L'ensacheuse tournante (Fig. 2) est un récipient cylindrique pour-
vu a sa base de 10 a 12 dispositifs de pesage et d'autant de buses
réparties régulierement le long d'une circonférence.

Pour que le ciment « coule » facilement, il est constamment brassé
et mélangé au moyen d'air comprimé.

Alors que le cylindre tourne lentement autour de son axe vertical,
un homme enfile un a un les sacs a valve sur les buses libres qui
se présentent devant lui. Le reste se fait automatiquement.

Dans la premiére phase, le sac est rempli partiellement, dans la
seconde il est secoué afin que le ciment s’y tasse, dans la troisieme,
le remplissage est complété et dans la quatrieme s'effectué le




pesage. Quand le poids est atteint, le sac tombe de lui-méme
sur un ruban transporteur qui le conduit vers I'aire de dépot, sur
un wagon ou sur un camion.

L'ensacheuse ordinaire travaille selon le méme principe, mais un
homme ne peut servir que quatre buses placées en ligne devant
lui. Le débit de cette machine est donc sensiblement plus faible
que celui de I'ensacheuse tournante.

Le systéme « Transports Mécanisés »

Les « Transports Mécanisés » peuvent étre considérés comme les
précurseurs chez nous de l|'expédition du ciment en vrac. lls
furent introduits en Suisse en 1948 pour rendre plus rationelles
les conditions de transport du ciment vers les chantiers de bar-
rages en montagne. lls réalisaient alors une simplification consi-
dérable par rapport au transport par sacs.

L'emballage est constitué par des bidons en téle contenant en-
viron 400 kg, placés en 12 rangs de 4 sur des wagons plats spé-
ciaux.

Ces bidons sont remplis & la fabrique, wagon aprés wagon, et le
train qu'ils forment est acheminé vers la station de base desservant
le chantier. La on décharge les bidons en les glissant sans les ren-
verser sur une rampe ad hoc d'ou ils seront repris par un télé-
phérage qui les montera jusqu'au chantier. En méme temps, les
bidons vides redescendent a la station de base ou ils sont déposés



B sur les rampes avant d'étre glissés sur les wagons qui les ramene-
ront a la fabrique de ciment pour étre rechargés.
La capacité d'un wagon spécial est d'environ 20 tonnes de ciment.

L'expédition en vrac (Voir aussi BC 1955/15)

Les wagons- et les camions-citerne, avec leur récipients carac-
téristiques, permettent le transport du ciment en grande quantité.
Ce systéme moderne de fransport dit « en vrac» est utilisé en
Suisse depuis 1953 et s'est trés vite introduit sur nos chantiers
grace aux avantages qu'il procure.

A la fabrique, le ciment est conduit par rigole pneumatique et
manche de remplissage dans les citernes des véhicules placés sur
un pont bascule. Toute I'opération est commandée a distance par
un homme qui surveille les indications de la bascule. (Fig. 4 et 5)
Sur les chantiers, le ciment est transféré au moyen d'air comprimé
des citernes dans les silos fixes placés a c6té des installations de
fabrication du béton.

La plus grande partie du ciment transporté en vrac I'est actuelle-
ment par chemin de fer qui le conduit aux stations de base des
chantiers de barrages en montagne ou dans les gares aux mar-
chandises des grandes villes.

Les wagons citernes qui arrivent par trains complets sont vidés
pneumatiquement dans de grands silos de compensation d'ou le




© ciment est chargé dans les bennes d'un téléphérique qui le trans-
porte a la fabrique & béton du barrage.
C'est en moins grand nombre que les wagons-citernes arrivent
dans les gares des villes. La consommation locale y est toutefois
assez forte pour qu'un transport supplémentaire par camions-
citerne reste économique. Le tfransfert du ciment des wagons aux
camions s'effectue aussi pneumatiquement, de méme que le rem-
plissage des silos de chantier.
Les Chemins de fer fédéraux mettent & disposition des wagons-
citernes de 15,5 t (wagons & 1 citerne) et de 2 X 13 t (wagons a
2 citernes).

Pour tous autres renseignements s'adresser au
SERVICE DE RECHERCHES ET CONSEILS TECHNIQUES DE L'E. G. PORTLAND
WILDEGG, Téléphone (064) 8 43 71 & 607



	Emballage et transport du ciment

