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Possibilités restreintes de construire de nouveaux revétements en béton.
Bonne tenue des routes en béton actuelles malgré la pénurie des matiéres
premiéres nécessaires a lI'entretien des joints. Aprés la guerre, on peut
prévoir le développement des routes en béion. Description sommaire
des machines servant & I'exécution des routes en béton.

Les effets de la guerre se font également sentir dans la construc-
tion des routes en béton: ils en ralentissent le développement.
D'une part, les fonds publics destinés aux améliorations routiéres
ont été limités au strict minimum, d'autre part, on n'exécute plus
que des travaux répondant a des besoins urgents du trafic civil ou
qui ne peuvent étre ajournés pour des raisons militaires. A cela
s'ajoute la tendance de réserver de grands chantiers routiers pour
combattre le chémage aprés la guerre. L'économie de guerre im-
pose d'ailleurs nécessairement une certaine prudence, car le ci-
ment et le fer rond dépendent indirectement de nos possibilités
d'importation. Ces deux matériaux sont donc réservés en premier
lieu a des ouvrages utiles a I'économie de guerre ou aux instances
militaires. Malgré ces difficultés, on a encore exécuté en pleine
période de rationnement du ciment et du fer les surfaces sui-
vantes de revétements en béton:

1942 : 49 686 m=,
1943 : 47 627 m-=.



Au lieu des armatures en fer rond couramment utilisées avant la
guerre, on se sert aujourd’hui presque exclusivement de ftreillis
soudés en acier. Ceux-ci permettent une notable économie de
métal sans diminution de la résistance nécessaire a la traction. La
« S.A. des Routes en béton », a été assez prévoyante de se réser-
ver un stock important de ces treillis de fil d'acier.

L'entretien des routes existantes est aujourd’hui plus important
que l'exécution de nouvelles chapes. Nos routes, pour lesquelles
on a déja dépensé des millions avant la guerre, représentent un
patrimoine national qui doit étre conservé intact.

Par suite du manque de carburants et de pneus, le trafic motorisé
a fortement diminué sur les routes. Il en résulte donc une usure
diminuée de la chaussée. Mais la traction animale a repris ses
droits en provoquant un roulement plus dur. Contrairement a
beaucoup d'autres types de revétements, la route en béton s'est
bien comportée pendant les années de guerre. Son entretien
n'offre pas de ditficultés particuliéres, car le bitume nécessaire a
la remise en état des joints est toujours disponible en quantités
suffisantes. Toutes les routes suisses en béton sont actuellement
en bon état et pourront aprés la guerre supporter sans dommage
I'augmentation du trafic.



3 Ce sera une référence qui contribuera a donner un nouvel essor
3 la construction des routes en béton. Les revétements en béton
ne demandent pour ainsi dire pas d'ouvriers spécialisés : I'équipe
d'un chantier important se compose de 2 & 3 machinistes, 2 a 3
macons et 30 & 40 manceuvres. Le revétement en béton sert donc
aussi @ combattre le chémage d'une maniére particulierement effi-
cace.

Une exécution rationnelle et de qualité exige des machines spé-
ciales. Un avancement rapide des travaux — pour éviter que les
routes ne soient barrées trop longtemps —, une mise en place
réguliére et compacte du béton, un nivellement absolu de la sur-
face ne peuvent étre obtenus avec un grand rendement qu’au
moyen d’engins locomobiles perfectionnés, a fonctions multiples
et & grande capacité, les «finisseuses de routes ». La mise en
ceuvre par vibration et damage combinés a donné de trés bons
résultats. La machine doit en tous cas permettre un traitement
répété de la surface; elle doit pouvoir égaliser les irrégularités
restantes ou celles qui apparaissent ultérieurement par suite de
I"’écoulement du béton dans les troncons inclinés ou incurvés. En
outre, la finisseuse doit étre en mesure de donner la rugosité
voulue a la surface du revétement.

Dans les profils plats ou légérement inclinés, les nervures obtenues
normalement avec la dame suffisent en général.




Dans les forfes pentes, on accentuera les nervures a cause du
trafic animal.

Dans les cas spéciaux, exigeant une surface aussi lisse que pos-
sible (p. ex. les pistes d’envol), on traitera l'aire de béton avant
son durcissement avec le ruban lisseur de la finisseuse.

Pour la fabrication du béton, les malaxeurs a roulement sont plus
avantageux que ceux a chute libre. Les malaxeurs & roulement
locomobiles avec ruban transporteur pour la distribution du béton
sont spécialement indiqués pour les grands rendements. Lorsque



le chantier est bien organisé, ces machines permettent une belle
avance quotidienne. Sur le parcours Soleure-Selzach (1938), on
bétonna journellement une surface moyenne de 688 m2 et on
atteignit souvent des rendements de 800 a 900 m?2.

L’achat de ces colteuses machines avec tous leurs accessoires,
tels que rails de guidage pour les finisseuses et outils spéciaux de
toutes sortes n'est toutefois rentable que pour un emploi plus ou
moins permanent. Dans notre petit pays composé de 24 cantons

. TER




autonomes en matiére de constructions routiéres, |'entreprise de
routes en béton ne pourrait éire |'apanage que de quelques
grandes maisons qui élimineraient d’emblée toutes les autres con-
currences. C'est pour cette raison que la «S.A. des Routes en
béton » a Wildegg dispose d'un parc de machines qu'elle loue
aux intéressés. Comme |'entretien et le service de ces machines




ne sont pas trés simples, elle met également & disposition un
personnel qualifié et exercé.

L'étranger nous envie cette organisation de la construction des
routes en béton. Si elle n'existait pas il faudrait la créer de toutes
pieces.



Pour tous autres renseignements s'adresser a la

S. A. DES ROUTES EN BETON, WILDEGG, Téléphone 84375
A] 607 /12495 /44
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