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BULLETIN DU CIMENT

SEPTEMBRE-OCTOBRE 1937
5eme ANNEE
NUMERO 11

La route
en macadam-ciment

est un revétement léger et bon marché, mais qui
posséde les mémes qualités de bon roulement
que la route en béton armé et convient de ce
fait particulierement bien pour les routes a tra-
fic moyen.

Au beéeton I'avenir!



Les qualités de roulement du revétement en béton sont si remar-
quables qu’on ne peut éire surpris de voir I'importance qu'il prend
aujourd’hui dans tous les pays lors de la construction des grandes
arteres routiéres. Le revétement en béton présente une adhérence
irreprochable et il est clair la nuit, méme sous la pluie. Ces pro-
priétés éminentes sont estimées a leur juste valeur, non seule-
ment des conducteurs de véhicules & moteur, mais aussi de tous
les autres usagers de la route, car ces derniers sont certains d'étre
apergus a femps par les conducteurs circulant trés vite, méme si
la nuit est trés noire et s'il pleut & verse. La bonne visibilité du
revétement en béton par tous les temps augmente la sécurité du
trafic, ce qui est vivement & désirer vu I'augmentation incessante
des accidents de la route.

Fig. 1 La route traversant le village de Mériken (Ct. d’Argovie)
construite en 1937; largeur: 5—6 m
Exécution: Fischer & Co., entrepreneurs, Wildegg.

Pour des raisons d'ordre économique on ne construit en général
des revétements en béton que sur les routes & fort trafic; cepen-
dant l'usager de la route ne se prive pas volontiers aujourd’hui
de la sécurité et du confort qu'offre le revétement en béton,
méme sur les routes de second ordre et sur les chemins reliant
les localités entre elles, ou il est vrai que le trafic est moins
infense mais ol les dangers sont les mémes que sur les routes
principales. Il fallait donc chercher & diminuer le prix du revéte-
ment en béton, ce qui n'est possible que si on en réduit I'épais-
seur. Depuis des années cette question préoccupe les spécialistes
de tous les pays et on peut actuellement, aprés bien des re-
cherches, considérer le probléme comme résolu. La route en
«macadam-ciment» qui résulte de ces études, satisfait actuelle-



ment aux conditions qu'on exige d'un revétement léger en béton.
Elle est bien meilleur marché que la route en béton armé des
grandes chaussées nationales, tout en possédant les mémes qua-
lités de bon roulement qui caractérisent ces derniéres. Elle a donc
tout pour devenir le revétement favori des routes secondaires.
Tandis que le prix du revétement en béton armé de 16 a 18 cm
d'épaisseur est de 9.— a 11.— fr. le m*, la route en macadam-
ciment, sans armature, de 8 & 12 cm d'épaisseur ne coltfe que
5,50 a 6,50 fr. le m* (ces prix s'entendent sans la construction
de la plateforme).

Pour le protfane laroute en macadam-ciment ne se distingue
pas de la véritable route en béton. Elle a exactement le méme
aspect car elle possede des joints longitudinaux et transversaux
et la surface du tapis ressemble comme un frére a celle de la
route en béton armé. Pour le spécialiste, par contre, elle
présente des différences essentielles. Comme on I'a déja men-
tionné, I'épaisseur du revétement n'est que de 8 a 12 cm; il n'est
pas armé et la composition granulométrique du béton est no-

Fig. 2 La rue de la poste a Pfyn (Ct. de Thurgovie), construite en 1935; largeur: 54 m
Exécution: Stach Freres, entrepreneurs, Frauenfeld.

tablement différente. Par suite de la faible épaisseur du revéte-
ment, la répartition des charges se fait sur une moins grande
surface de sorte qu'il faut surveiller plus soigneusement |'exécu-
tion de la plateforme.

A l'étranger, on construit la route en macadam-ciment d'aprés
les mémes procédés que le macadam a l'eau. On étend sur la
plateforme une couche de concassé a gros grains (de 35 a 55 mm
par ex.) qu'on passe au rouleau compresseur et qu'on ftraite
superficiellement avec du mortier de ciment. Ce mode de cons-
truction, qui a donné son nom a ce genre de revétement léger
en béton, présente les désavantages suivants: le mortier ne pé-
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netre que difficilement dans les vides de I|'empierrement; par
suite du long cylindrage qu'il faut faire subir a I'empierrement,
on broie une partie du concassé et enfin il est extraordinairement
difficile de cylindrer le revétement en évitant toute ondulation de
la surface.

Ce sont les raisons pour lesquelles les Routes en béton S. A.
préferent utiliser, pour les revétements en macadam-ciment cons-
truits sous leur direction, un procédé semblable & celui des
revétements en béton et qui consiste a mélanger intimement le
mortier et le concassé dans un malaxeur avant de |'étendre sur
la plateforme de la route. La mise en place se fait comme pour
les véritables routes en béton au moyen du vibro-dresseur com-
biné. La proportion de concassé et de mortier est déterminée a
I'avance en se basant sur le volume des vides du concassé.

Fig. 3 La rue du canal a Biirglen (Ct. de Thurgovie), consfruite en 1935, largeur: 5 m

Exécution: Georges Oehri, entrepreneur, Blr

La méthode des Routes en béton S. A. qui vient d'étre décrite,
permet d'éviter les graves défauts du procédé utilisé couramment
a I'étranger, sans renoncer a l'avantage principal du revétement en
macadam-ciment qui résulte de la faible quantité de mortier
utilisée et par conséquent de la réduction du dosage en ciment
par m* de revétement.

Les revétements en macadam-ciment, construits par les Routes
en béton S. A., a Birglen et a Plyn dans le canton de Thurgovie
et & Moriken dans le canton d’Argovie, donnent toute satis-
faction de sorte qu’'on peut recommander sans autre ce type de
revétement sur les routes a trafic d'intensité moyenne.

Les Routes en béton S. A., Wildegg (Tél. 4275), se mettent trés
volontiers a la disposition des autorités et des entrepreneurs en
leur fournissant gratuitement tous les renseignements désirés.
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