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BULLETIN DU CIMENT
DECEMBRE 1935

3ème ANNÉE
NUMÉRO 10-

Le revêtement des routes

alpestres en béton armé

Au béton l'avenir!



Lorsqu'on entreprit en 1926 de construire en Suisse des routes en
béton suivant les méthodes modernes, on était d'avis que le revêtement

en béton armé ne convenait pas aux routes à forte pente.
Depuis lors l'expérience acquise, aussi bien dans notre pays qu'à
l'étranger, a notablement modifié cette manière de voir et
aujourd'hui on donne la préférence au revêtement en béton lors de
la construction de routes escarpées. Ce changement d'opinion est
dû aux progrès réalisés dans la construction des routes en béton
au cours des dernières années, progrès qui permettent de donner
à la surface du revêtement la rugosité permanente désirée dans
chaque cas particulier.
Citons à titre d'exemple le tronçon Kreuzlingen-Neuwilen de la

route nationale de 1" classe reliant Kreuzungen à Frauenfeld, qui
présente une pente longitudinale de 10 % ainsi que la rampe-sud
de la route du Monte Ceneri qui accuse sur de longues distances
une pente de 9 ft. Ces deux routes sont pourvues d'un revêtement

en béton qui donne toute satisfaction. La rugosité de la
surface a été réalisée en procédant selon deux méthodes tout à fait
différentes. A Kreuzungen on a accentué les stries de battage et
creusé des rainures transversales en forme de dents de scie (fig. 1)
tandis que sur la route du Monte Ceneri on a augmenté le rugueux
du revêtement en lavant la surface du béton encore frais (fig. 2).
Pour réaliser ce dernier procédé il faut fabriquer un béton de
surface dans lequel les grains de grosseur moyenne ont été
préalablement écartés c'est-à-dire un béton ne se composant que de
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Fig. 1 Augmentation de la rugosité grâce à des rainures transversales (Kreuzungen).
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