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Fazit und Ausblick

Die Tagung in Offenburg war wieder
eine gute Gelegenheit, sich tiber die
Grenzen — auch die des eigenen Vereins
oder der eigenen Gesellschaft — hinaus
kennenzulernen und verschiedene Ein-
blicke in die vielfdltige Geschichte der
Menschen am Oberrhein mit nach Hau-
se zu nehmen.

Mit 76 Teilnehmenden war sie erfreulich
gut besucht. Es zeigt sich offenbar, dass
ein zentraler Tagungsort eine grossere

Akzeptanz findet als eine Zusammen-
kunft, die am Rand des doch in seiner
Nord-Siid-Ausdehnung fast 300 km
messenden Raumes stattfindet; zur Erin-
nerung: Der Netzwerk-Raum reicht von
der Siidpfalz bis zum Jura.

Die nidchste Tagung des Netzwerks wird
in zwei Jahren in Sélestat-Schlettstadt
stattfinden. Dann ist dort die Biblio-
theque Humaniste wieder fiir das Publi-
kum gedffnet und wird sicher zentral ins
Kolloquium eingebaut sein.
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Markus Moehring, Marion Ziegler-Jung
und Robert Neisen (Hgg.):

Reiches Erbe — Industriekultur im Drei-
land/Patrimoine industriel des Trois Pays.
Redaktionelle Mitarbeit: Jorg Bertsch, Jessi-
ca Helmke, Ina Krauss und Beat Stiidli. Rote
Schriftenreihe des Dreilindermuseums Lor-
rach, Lorracher Hefte [23]. Lorrach: (Verlag
Waldemar Lutz) 2016, 192 Seiten, Euro
14,80. ISBN 978-3-922107-13-2.

Fiir die frihindustrielle Zeit, den Zeit-
raum zwischen 1750 und 1800, ist der
Landkreis Lorrach eine der interessan-
testen Regionen. Seine geographische
Lage, seine geologische Beschaffenheit
und seine politischen Herrschaftsverhélt-
nisse wurden hier fiir die Entwicklung
bis heute entscheidend. Dazu kamen in
beiden Teilen, Markgrafschaft Baden und
Vorderosterreich, Herrscher, die fiir Neu-
erungen aufgeschlossen waren: Markgraf
Karl Friedrich, der in vielem auf den tiich-
tigen Lorracher Landvogt von Wallbrunn
horchte, sowie Kaiserin Maria Theresia
und ihr Sohn, der Aufklarer Josef II.

Das Gebiet brachte die fiir die Industri-
alisierung der Friihzeit notwendigen Vo-
raussetzungen mit. Es hatte ein grosses
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Arbeitskriftereservoir, das durch die be-
reits heimisch gewordene Hausindustrie
auch qualitativ den Anforderungen der
Zeit entsprach. Im Raum waren durch die
Wasserkraft und den Wald die zum Aufbau
von Kleinbetrieben vor der Elektrifizie-
rung notigen Energiequellen vorhanden.




Mit einer Ausstellung im Jahr 2016 wur-
de erstmals die Industriegeschichte des
Dreildanderecks, im duflersten Siidwesten
der Bundesrepublik Deutschland gelegen,
umfassend untersucht, dargestellt und
schriftlich dokumentiert.

Die Ausgangsbedingungen fiir die Indus-
trialisierung in der Mitte des 18. Jahr-
hunderts beleuchtet Robert Neisen. Die
Ansiedlung von Eisenhiitten und die Bil-
dung von lokalen Zentren der Eisenver-
arbeitung machten den Anfang im Wie-
sental, werden aber in der vorliegenden
Publikation thematisch nur kurz gestreift
(S. 30). Es folgten die Ansiedlung der
Papiermiihlen, die ihre Produktion nach
Lorrach erweitert oder verlegt hatten,
um deren Nachfrage des groBlen Papier-
bedarfs Basels als einem der Zentren des
europdischen Buchdrucks zu stillen.

Wie ein roter Faden zieht sich die Ge-
schichte der Textilindustrie, der chemi-
schen Industrie und des Maschinenbaus
im Dreildndereck durch die vorliegende
Begleitpublikation zur Ausstellung. Auf-
bauend auf den Indiennedruck und der
Seidenbandweberei des 18. Jahrhunderts
entsteht im »Dreiland« (Schweiz, Frank-
reich, Deutschland) im 19. Jahrhundert
eine expandierende Textilindustrie.

Im Oberelsass gelingt der Ubergang von
der handwerklichen zur maschinellen
Produktion, und im Wiesental griinden
Schweizer Textilproduzenten nach dem
Beitritt Badens zum Deutschen Zollverein
1835 zahlreiche Spinnereien und Webe-
reien. Die Textilindustrie wird zur absolu-
ten Leitindustrie des Dreilands, die in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts mehr
als 60’000 Arbeiterinnen und Arbeiter be-
schiftigt und eine grenziiberschreitende
Arbeitsteilung entwickelt.

Eine Tabelle (S. 78) listet 18 bedeutende
Textilfabrikgriindungen in Lorrach, Weil
am Rhein und im Wiesental vor 1914 auf,
davon gehen allein 15 auf schweizerische

und franzodsische Griindungen zurtick.
Eine weitere Auflistung (S. 144) infor-
miert liber erfolgreiche, industrielle Neu-
grindungen in Lorrach, Weil am Rhein
und im Wiesental nach 1945.

In weiteren Kapiteln werden die Indus-
triebranchen, das Thema »Unternechmen
und Arbeiter« mit den sozialen und poli-
tischen Auswirkungen und die Industrie
nach 1945, untersucht. Alle Kapitel sind
ausgewogen behandelt. Besonders her-
vorzuheben ist die graphische Gestaltung
der Bild- und Schriftdokumente, die allen
Beitrdgen Anschaulichkeit und Lebendig-
keit verleihen. Eine optisch bessere, ver-
groflerte Abbildung hdtte man sich von
dem Kupferstich von 1770 (S. 31), der das
Dreiland zeigt, gewtinscht.

Die als Begleitpublikation zur erwdhnten
Ausstellung konzipierte Schrift iberzeugt
durch ihren klaren Aufbau und eine Fiille
von informativen historischen Details und
ist in der Reihe der »Lorracher Hefte« gut
aufgehoben. Elmar Vogt

Angela Jursitzka, Helmut Pawelka:

Carl von Etzel — Ein Leben fiir die Eisenbahn,
Innsbruck/Wien (Tyrolia) 2017. 270 Seiten,
Euro 27.95. ISBN 978-3-7022-3598-7.

Der Bau und der Betrieb der alten, ur-
spriinglich von der Schweizerischen
Centralbahn erbauten Hauensteinlinie
ist in jiingster Vergangenheit mehrmals
beleuchtet worden.! In diesem Friihling

Frey, Heinz; Glattli, Ernst, Schaufeln, sprengen,
karren — Arbeits- und Lebensbedingungen der Ei-
senbahnarbeiter in der Schweiz um die Mitte des
19. Jahrhunderts. Ziirich 1987.—Spinnler, Heinz:
Eisenbahn-Geschichten aus dem oberen Basel-
biet. Sissach 1998.—SBB-Fachstelle fiir Denk-
malschutzfragen und Gesellschaft fiir Schweize-
rische Kunstgeschichte GSK (Hrsg.): Die obere
Hauensteinlinie: Bahnbauten seit 1853. Ziirich
2009.—Stalder, Hansjorg, Das Homburgertal:
Die Eisenbahn prigt eine Landschaft. Liestal
2012.
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ist nun auch eine Biografie Carl von Et-
zels (1812—1865) erschienen, der in den
1850er-Jahren als Oberingenieur der Cen-
tralbahn wirkte und damit auch die Ober-
aufsicht liber den Bau der Linie Sissach—
Léufelfingen—Olten innehatte.

Carl von Etzel wurde am 6. Januar 1812 in
Stuttgart als Sohn eines angesehenen Bau-
meisters geboren. Nach Abschluss seiner
Ausbildung zum Architekten an der Ge-
werbeschule Stuttgart zog es den jungen
Mann nach Paris, wo er in den Jahren 1836
und 1837 als Mitarbeiter des franzdsischen
Eisenbahnpioniers Benoit Paul Emile Cla-
peyron (1799—1864) den Anbruch des Ei-
senbahnzeitalters aus nédchster Nahe erle-
ben konnte. Clapeyron baute damals eben
die zwei Eisenbahnen Paris—Saint-Germain
und Paris—Versailles.

Wihrend seiner Pariser Zeit unternahm von
Etzel auch eine Studienreise nach Grossbri-
tannien, jenem Land, dem im Bahnbau die
Vorreiterrolle zukam, nachdem 1825 mit
der Stockton & Darlington Railway die ers-

te 6ffentliche Eisenbahn den Betrieb aufge-

nommen hatte.

Auch in Wiirttemberg, der Heimat Carl
von Etzels, zeigte man frith Interesse an
dem neuen Transportmittel. Bereits 1830
wurde dort von Konig Wilhelm 1. eine Ei-
senbahnkommission eingesetzt. Nach ei-
ner langeren Planungsphase beschloss die
wiirttembergische Stindeversammlung am
22. Mérz 1843 schliesslich, die geplanten
Eisenbahnen auf Staatskosten zu bauen.
Zur Ausfiihrung des Vorhabens wurde am
16. August desselben Jahres Carl von Etzel
im Rang eines Oberbaurats berufen.

Bald war Carl von Etzel auch in der
Schweiz ein gefragter Mann. 1846 war er
zusammen mit Negrelli, dem Inspektor der
Osterreichischen Staatseisenbahnen und
mit Regierungsrat Pauli von Niirnberg als
Berater fiir den Bau einer Bahn von Ror-
schach und St. Gallen nach Wil titig. Auch
die 1853 gegriindete Centralbahn sicherte
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sich Etzels Dienste. Diese beabsichtigte,
eine Stammstrecke von Basel nach Olten
und von dort nach Aarau zu betreiben, wo
der Anschluss an die Nordbahn vorgesehen
war. In Richtung Siidwesten bzw. Siiden
plante man von Olten aus eine Linie nach
Bern und Solothurn sowie nach Luzern.
Als Oberingenieur der Centralbahn teilte
Carl von Etzel die einzelnen Bauabschnitte
zehn Sektionen zu, fiir die jeweils ein Inge-
nieur zustiandig war.

Der Streckenabschnitt von Sissach nach
Olten durch das Homburgertal und unter
dem Hauenstein hindurch sollte sich —nicht
unerwartet — als die grosste Herausforde-
rung fiir Planer und Bauarbeiter erweisen.
Zum einen galt es, bei Riimlingen das Ha-
felfingertal mit einem imposanten Viadukt
von 25 Metern Hohe und 127,5 Metern
Lénge zu liberbriicken. Und zum andern
war der Bau des 2,7 Kilometer langen
Hauensteintunnels zwischen Laufelfingen
und Trimbach ein fiir die damalige Zeit
riskantes Unternehmen. Dies machte auch
das schlimme Ungliick am 18. Mai 1857
deutlich, bei dem 63 Arbeiter das Leben
verloren.

Die Linie Sissach—Olten konnte im Mai
1858 in Betrieb genommen werden, nach-
dem die Strecke Basel-Sissach bereits frii-
her eingeweiht worden war.

Dank der Centralbahn wurde Olten zu ei-
nem &usserst wichtigen Eisenbahn-Ver-
kehrsknotenpunkt. Hinzu kam, dass von
Etzel in Olten auch die (Reparatur-)Werk-
stitte der Bahn einrichtete. Deren Bedeu-
tung umschreiben Angela Jursitzka und
Helmut Pawelka (S. 99) folgendermassen:
Die neue Werkstitte «fiihrte nicht nur Repa-
raturen am rollenden Material aus, sondern
baute auch Lokomotiven. Zwischen 1858
und 1890 konstruierte man hier 53 Stiick
und lieferte sogar nach Stidamerika. Es ent-
standen Metall- und Holzkonstruktionen
fiir Briicken, Drehscheiben, Weichen und
alles, was der Eisenbahnbetrieb bendtigte.



Die Werkstitte beschiftigte 400 Arbeiter,
wodurch sich die Bevolkerung von Olten
schlagartig um 25 Prozent erhéhte.»

Im Homburgertal erinnert an Carl von Et-
zels leitende Tétigkeit beim Bau der Bahn
eine einfache in eine Felswand zwischen
Buckten und Riimlingen gemeisselte In-
schrift. Sie ist meines Wissens der einzige
Hinweis auf Carl von Etzels Wirken in Ba-
selland.

Auch in Basel hat von Etzel an prominenter
Stelle architektonische Spuren hinterlassen,
die allerdings nur indirekt mit dem Bahn-
bau zu tun haben. Nach seinen Pldnen wur-
de in den Jahren 1857/1858 am Marktplatz
11 der Sitz der «Bank in Basel» gebaut, in
deren Leitungsorgan Centralbahndirektor
Johann Jakob Speiser (1813—1856) wirkte.
Es erstaunt darum nicht, dass der Auftrag
der Bank an den wiirttembergischen Inge-
nieur und Architekten ging.

Im Anschluss an seine Tétigkeit flir die
Schweizerische Centralbahn widmete sich
Carl von Etzel fortan in Osterreich dem
Bahnbau. Bereits 1857 war er zum Direk-
tor der Orientbahn ernannt worden. Im Jahr
1863 begann er fiir die private k.u.k. Std-
bahngesellschaft den Bau der Brennerbahn.
Deren Er6ffnung im Jahr 1867 erlebte er al-
lerdings nicht mehr. Am 2. Mai 1865 erlag
er einem Schlaganfall. Der Tod ereilte von
Etzel — man ist versucht zu sagen: sinniger
Weise — in einem Eisenbahnzug, welcher
den gesundheitlich bereits sehr angeschla-
genen Eisenbahnpionier von Wien in seine
Heimatstadt Stuttgart bringen sollte.

Die Biografie von Angela Jursitzka und
Helmut Pawelka stellt von Etzels Werde-
gang und Wirken als Architekt ins Zentrum.
Unter den zahlreichen Illustrationen finden
sich neben historischen Fotografien und Sti-
chen auch diverse Baupline.

Die mehrjdhrige Tétigkeit fiir die Schweize-
rische Centralbahn stellt nur einen Teil des
weiten Tétigkeitsfelds von Etzels dar. Das
Buch macht nicht zuletzt auch deutlich, wie

stark die internationalen Verflechtungen in
Europa auch Mitte des 19. Jahrhunderts
schon waren.

Martin Stohler

Historisches Museum Basel (Hg.) / Piller,
Gudrun; Soll-Tauchert, Sabine; Suter,
Daniel; Wollmann, Therese:

Scheich Ibrahim, Der Basler Kaufmannssohn
Johann Ludwig Burckhardt (1784—1817) und
seine Reise durch den Orient. Basel (Chris-
toph Merian Verlag) 2017. 84 Seiten, 67 Mist
farbige Abbildungen. CHF 20.—/Euro 18—
ISBN 978-3-85616-853-7.

Was fiir ein Leben zwischen der Geburt
in Lausanne, der Kindheit in Basel und
im Hofgut Erdthalde bei Gelterkinden
und dem Tod in Kairo als Folge einer
Darminfektion! Johann Ludwig Burck-
hardt wurde zwar nur dreiunddreissig
Jahre alt, doch im Vergleich zu vielen
seiner Zeitgenossen in seiner Vaterstadt
erlebte er eine Welt, die den meisten Eu-
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ropdern damals verschlossen war und
auch dauerhaft blieb. Um diese Welt,
ndmlich jene des Orients, zu bereisen
und zu erforschen, musste er dafiir ei-
niges investieren: Aneignung des Tiir-
kischen und des Arabischen, vertieftes
Studium des Islams, bedingungsloses
Eintauchen in die Kultur des Vorderen
Orients und Nubiens und Annahme einer
falschen Identitét.

Klar war der Auftrag der Londoner «Af-
rican Association»: Erforschung einer
Handelsroute von Kairo nach Timbuktu.
Dazu gehorte aber auch zur Vorbereitung
ein grossziigiger Studienaufenhalt in
Syrien. Zum Uben des Arabischen iiber-
setzte er in Aleppo den Robinson Crusoe
und las zweimal den Koran. Ausserdem
sammelte er arabische Sprichworter und
kaufte wertvolle arabische Handschrif-
ten, die er testamentarisch der Universitit
Cambridge vermachte.

Allein diese Details aus dem Leben von
Johann Ludwig Burckhardt, der sich nun
Scheich Ibrahim nannte, deuten an, wie
spannend sein Leben war. Dass es ihm
verwehrt war, nach Timbuktu zu kom-
men, ist schon fast nebensichlich, wenn
man betrachtet, was er uns als Forscher
gegeben hat. Neben vielen detailreichen
Beschreibungen iiber Lander und Volker
(einschliesslich seiner Pilgerfahrt nach
Mekka), die auch gegenwirtig wichtige
Quellen der Kartografie und der Ethno-
grafie darstellen, sind dies die Entde-
ckung der Felsenstadt Petra und des gros-
sen Tempels von Abu Simbel.

Aus Anlass des 200. Todestages von
Scheich Ibrahim ist nun eine kurzgefass-
te, bereits 1984 erschienene Biografie
von einem Team griindlich uberarbeitet
und ausgebaut worden. Sie bietet als wei-
terhin einzige deutschsprachige Publika-
tion iiber den Basler Orientforscher auch
Gelegenheit, tliber sein Heranwachsen im
Basler Haus zum Kirschgarten, sein fa-
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milidres Umfeld, seine Ausbildung und
frithe Pragung mehr zu erfahren. Zudem
kommt in dieser Neuerscheinung auch
Scheich Ibrahim selbst zu Wort. Wer nach
der Lektiire mehr {iber sein Werk wissen
will, und diese schon ausgestattete Publi-
kation macht in der Tat Appetit, dem hilft
im Anhang ein ausfiihrliches Literatur-
verzeichnis bestens.

Dominik Wunderlin

Angela Jursitzka
Helmut Pawelka

I50 Jahre
Brenner-
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