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Bild 8. Schontal nach einer Zeichnung von Em. Biichel, 1754.

Neues von der ,,lange Brugg*
Von Theodor Striibin

Die Briicke, die dem hochstgelegenen Baselbieter Passdorf den Namen gab,
war nicht in schwindelnder Hohe durch die Luft gespannt, sie lag auf dem
Boden, auf der morastigen, tiefdurchweichten Erde zwischen der Passhohe
und dem Dorf, Trotz des ziemlich starken Gefilles war der Boden hier stdn-
dig aufgeweicht und unbefahrbar. Dafiir sorgten einige (heute gefasste) Quel-
len, die siidlich, nahe bei der Passhohe entspringen. Die «Brugg» war also eine
Art von Kniippeldamm oder Bohlenweg, der die Aufgabe hatte, das Gewicht
der Fahrzeuge und Zugtiere auf eine breitere Grundlage zu verteilen. Die
gleiche Technik wenden die Lastwagenchauffeure auch heute nocli an, wenn
sie genotigt sind, ein Stiick weit iiber weichen Untergrund zu fahren. Kleine
Bruchstiicke der «langen Brugg» waren wiederholt bei der Erstellung von
Wasserleitungen angeschnitten worden. Ein genaues Bild der Beschaffeuheit
konnte aber erst 1957 gewonnen werden, als sie bei Anlage einer neuen Ka-
nalisation und einer Wasserleitung erneut zutage trat. Durch einen Beitrag
der kantonalen Altertiimerkommission wurde es moglich, den Bohlenweg in
einer Fliache von 2,65 mal 2,70 m abzudecken und zu untersuchen.

Dic Fahrbahn besteht aus quergelegten Rundholzern von 14 bis 35 cm
Dicke und 220 bis 270 em Linge, die auf dem sandig-tonigen natiirlichen Un-
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tergrund aufliegen. An einer weiter siidlich gelegenen Stelle lagen die Quer-
holzer (wenigstens in ihrer siidostlichen Halfte) auf einem Lanasholz. In die
Querholzer, 10 bis 15 cm eingetieft, waren die offensichtlich l\_unﬂthch ange-
legten Karrengeleise. In der Mitte der Stammstiicke zeigten sich von Hufeisen
herrithrende Abniitzungsspuren. Diese beweisen, dass einspinnig, d. h. mit
Gabelfuhrwerken, natiirlich mit dem nétigen Vorspann, gefahren wurde. Die
Spurweite in der Geleisesohle betrigt innerkant 105,4 em und ausserkant
122 cm.

Ein Vergleich mit dem bekanuten, in den Fels der «Chriiegg» eingetieften
und als romisch bezeichneten Karrengeleise erbrachte die Ubenacchung dass
die Masse an beiden Stellen nicht iiberein stimmten. Hier betragen sie inner-
kant 102,5 cm, ausserkant 116 cm. Es handelt sich in jedem Fa]l um den
Durchschnittswert von fiinf genauen Messungen. Auf dem Holz ist die Spur-
weite innerkant 3 c¢m, ausserkant 6 cm grosser, als auf dem Fels. Bei einem
Karren, der in beiden Geleisen fahren konnte, miisste also jedes Kad zuf sei-
ner Achse ein seitliches «Spiel» von mindestens 3 cm haben! Dies ist entschie-
den zuviel! Es erscheint darum als sehr unwahrscheinlich, dass der gleiche
Karren an beiden Orten durchgekommen wire. Die beiden Strasseustiicke,
der Felseinschnitt in der «Chraiegg» und das ausgegrabene Stiick der «langen
Brugg» miissen also wohl zu verschiedenen Zeiten dem Verkehr gedient ha-
ben. Einen Hinweis in dieser Richtung ergeben Beobachtungen an der alten
Strasse siidwestlich Langenbruck, am Hang oberhalb Holderbank und am
«Giselstalden». Ob Holderbank hat ein geschichtskundiger Anwohner ein
Stiick ebenfalls in den Fels gehauenes Karrengeleise freigelegt nund eine Hin-
weistafel: «Romerstrasse» angebracht. Der heute noch beniitzte «alte Weg»
verlduft wenige Meter tiefer am Hang in der gleichen Richtuug. Die Spur-
weite im Fels (99,8 / 116 cm) entspricht weitgehend derjenigen der «Chriii-
egg» (102,5/116 cm). Der gleiche Karren konnte an beiden Ortt‘n durchkom-
men, mcht aber am holzernen Teilstiick, das dazwischen liegt. In der viele Me-
ter brelten, steil gegen Balsthal abfallenden Felsplatte des «Giselstalden»
sind wiederum Karrengeleise erhalten geblieben. Sie sind jedoch nirgends
auf eine lingere Strecke stark eingetieft; doch ist bei schrig cinfallendem
Licht festzustellen, dass hier die Rillen der breiten und der schmalen Spur
vermischt auftreten und meist schwer von cinander zu trennen sind. Eine ge-
nauere Untersuchung dieser Stelle konnte vielleicht erweisen, ob dic Annahme
rlchtlg ist, dass in einer fritheren Zeit mit schmalen, in einer spiteren aber
mit brmteren Karren iiber den Hauenstein trefahren wurde. In Holderbanlk
hitte man dann die schmalen Geleise am Felshang verlassen und etwas tiefer
eine Schotterstrasse angelegt. Die breitere Spur der «langen Brugg» wiirde
die Fortsetzung dieses (heute alter Weg genannten) Striasschens bilden. Wie
aber steht es mit dem nordlichen Anschluss? Wurde iiber die «Chriiegg» eine
Art Rollschemel beniitzt? In diesem Fall hitte der durch die Uberlieferung
belegte Seilhaspel auf der «Seilhiisliflue (= Chriiegg») nicht nur die Aunf-
gabe gehabt, die Steilheit der Strecke (17 Prozent!) iiberwinden zu helfen,
sondern auch den Rollschemel zu ziehen.

Vielleicht ist der Wechsel von der schmalen zur breiten Spur erst dann
vollzogen worden, als 1740 ein Fahrstrisschen unten durch die Klus angclegt
und der miihsame «Chriiegg»-Ubergang aufgegeben wurde. Genaues wissen
wir heute noch nicht. Wir sind darauf angewiesen, dass in Zukunit alle wei-
teren Bodenfunde und Aufschliisse gemeldet und sorgfiltig untersucht wer-
den. Es wiire beispielsweise recht interessant, wenn gelegentlich einmal ein
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Rundholzstiick mit der engeren Geleisebreite gefunden wiirde. Systematische
Grabungen auf der Passhéhe konnten wohl iiber die schwcbenden Fragen
Aufschluss geben und vermutlich interessante Uberraschungen bringen!

Bild 9. Der im Jahre 1957 aufgedeckte Bohlenweg an der alten Strasse beim

Kurhaus Langenbruck. Spurweite der Karrengeleise innerkant 105,4 cm.
Photo Th. Striibin.

Bild 10. Felseinschnitt am Chriieggberg mit eingehauenen Geleisen,
die sogen. Romerstrasse. Photo O. Jenny.



	Neues von der "lange Brugg"

