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Landrat in seinem beziiglichen Beschlusse vom 21./22. April
einer allfillig zu erteilenden Concession die Hauptbedingung
voranzustellen, dass die Bahn in einem Endbahnhofe auf dies-
seitigem rechten Birsufer ohne Moglichkeiten einer jemaligen
Weiterfiihrung sich verlieren musste, so beantragten wir un-
term 7. dies beim hohen Landrate, er mochte von dieser Be-
stimmung abgehen und die Moglichkeit einer Weitersfithrung
unter der Bedingung gestatten, dass zwischen dem auf dem
rechten Birsufer zu errichtenden Bahnhof und der franzosi-
schen Kisenbahn eine direkte unmittelbare Schienenwegver-
bindung hergestellt und den hierseitigen Biirgern und Ein-
wohnern in den auf baselstddtischem Gebiete einstmals beste-
henden Bahnhiéfen der freie Verkehr in dem namlichen Masse
gestattet werde, wie es dannzumal fiir Biirger und Einwohner-
schaft der Stadt Basel selbst der Fall sein wiirde.

Der hohe Landrat hat diesen Vorschlag genehm gehalten
und wir sehen daher der Wiederankniipfung der Unterhand-
lungen mit dem provisorischen Verwaltungsrate der Central-
bahngesellschaft in Basel mit aller Zuversicht entgegen, nicht
zweifelnd, es werden dieselben im Interesse aller bei diesem
Unternehmen beteiligten Sténde zu einem erfreulichen Resul-
tate gedeihen.*

Die Regierung von Baselland hatte natiirlich keine
Ahnung hinsichtlich des Verhéltnisses, wie es sich inzwischen
zwischen der S.C.B. und dem Kanton Bern gestaltet hatte,
dariiber geben aber folgende Dokumente Kunde.

IIL.

Briefwechsel zwischen den bernischen Behdrden und dem
provisorischen Verwaltungsrate der S. C. B.

21.
Bern, 23. August 1846 184),

An Herrn Geigy-Preiswerk in Basel.
Beiliegend iibersende ich Ihnen die Berechnungen iiber

188y Unter dem im Staatsarchive zu Bern befindlichen handschriftlichem
Nachlasse des Herrn Regierungsrat Dr. Schneider ist auch der Entwurf zu die-
sem Schreiben, in welchem Dr. Schneider von der Centralbahn nun die Ueber-
nahme der Juragewisserkorrektion wiinscht.

2%
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das mutmassliche Resultat der Einnahmen und Ausgaben einer
Gesellschaft fiir die Correktion der Gewisser des Seelandes
auf der Grundlage des Ihnen bereits iibermittelten Conces-
sionsentwurfes.

Sie werden vielleicht glauben, weil sich meine Berechnun-
gen ziemlich knapp schliessen, sie seien das Produkt einer
miihsamen und gekiinstelten Zusammenstellung. Ich kann sie
aber versichern, dass als ich heute morgen daran ging, ich
keine Ahnung vom Resultate hatte und dass Herr Leemann, so
wie ich mit einer Seite fertig war, dieselbe sofort ins Reine
schrieb, auch wenn Sie es verlangen, werde ich Thnen die Zoll-
tabellen vom Jahre 1845, welche mir zur Grundlage der gan-
zen Berechnung dienten, in beglaubigter Abschrift vom Zoll-
bureau zukommen lassen. Die iibrigen beniitzten Angaben fin-
den sich in der citirten Vierteljahresschrift und dem Berichte
des Herrn Lanicca selbst.

Sollten Sie aber glauben, dass das erhaltene Resultat nicht
befriedigend genug sei, um die Kapitalisten zum Beitrit zu
vermogen, so ersuche ich Sie, noch folgende Punkte zu be-
denken:

1. Dass Herr La Nicca, welcher sich an-
heischig macht, das Unternehmen um
die Anschlagspreise a fortfait auszu-
fithren, dasselbe mit der Kxpropriation
fiir die Zihl und untere Aare zu . . .Fr.2517156 rp. 94
anzuschlagen, dass ich davon den Holz-
bedarf, welcher der Staat nach der
Concession liefern soll, wenigstens mit Fr. 317,156 rp. 94
hétte abziehen konnen, dass ich aber im Gegenteil das An-
lagekapital auf 3 Millionen, also um *s Teil hoher angesetzt
habe, als nach den Berechnungen von Sachverstdndigen
hétte geschehen sollen.

2. Habe ich bei der Schiffahrtsgebiihr alle durch unser Ge-
setz zollfreie Gegenstidnde gar nicht in Berechnung ge-
bracht, ebensowenig

3. Beim Ertrag des Schiffahrtsmonopoles, bei welchem iiber-
dies der ganze innere Verkehr unberiicksichtigt wurde. -
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4. Habe ich auch nicht darauf gerechnet, dass mit der Zeit
und der Zunahme der Bevolkerung unfehlbar der Verkehr
immer mehr zunimmt, wie dieses, wie Sie aus dem DBe-
richte entnehmen werden, seit 1818 ebenfalls geschehen 1st,
obschon damals der Wasserverkehr verhiltnisméssig zum
Landtransit bedeutender war als jetzt, indem damals die
Wasserfracht fast die Hilfte niedriger als jetzt, die Land-
strassen aber schlechter waren.

5. Endlich habe ich auch dem Umstande, dass eine von Basel
und Ziirich in Solothurn ausmiindende Iisenbahn, die
thre Fortsetzung in Yverdon finden wiirde, einen unge-
heuren Transitverkehr auf diese Linie werfen miisste,
und der sich wahrscheinlich in wenig Jahren verdoppeln
miisste, keine Rechnung getragen.

Ich bin daher fest iiberzeugt, dass meine Berechnungen
noch weit unter den wirklichen Resultaten stehen und dass
namentlich, wenn die Eisenbahn zustande kommt, die Divi-
denden sich in kurzer Zeit verdoppeln wiirden.

In jedem Fall aber ist das Kapital und die Zinsen zu 3 %
und bei allféllig fritherem Riickkauf zu 4 % garantirt weshalb
es schwer sein diirfte, eine sicherere Geldanwendung bei sol-
chen Unternehmungen zu finden.

Die baaren Summen, die von den iibrigen beteiligten Kan-
tonen gefordert werden sollen, sind verhiltnismiissig zu den
Auslagen und zu den zu erwartenden Vorteilen zu niedrig an-
gesetzt, indessen 1st man hier einig, dass Bern in dieser Sache
verhéltnisméssig auch mehr opfern soll als es thm nach einer
strengen Verteilung beziehen mochte. Bei einer Rundreise, di2
ich vor zwel Jahren gemacht, hat man sich sowohl in Neuen-
burg und Lausanne dahin ausgesprochen, sich lieber mit einer
runden Summe in Jahresterminen mit der Gesellschaft abzu-
finden.

Priifen Sie gefiilligst die Sache genau und erteilen Sie mir
irgend eine aber womoglich bestimmte Antwort.

Sollten Sie sich entschliessen auf dieselbe einzugehen, so
wiirde ich mich anheischig machen, die nétigen Konzessionen
auf den gleichen Grundlagen von Solothurn, Neuenburg und
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Waadt zu erhalten, so dass Sie von dieser Seite keine Miihe-
walt haben wiirden.

29
An den Herrn Praesidenten der wohlloblichen Eisenbahn-
Kommaission des hohen Standes Bern. '8°)

Hochgeehrter Herr!

Die Aktenstiicke, welche wir von Thnen zu empfangen die
Ehre hatten, wurden sogleich in Circulation gesetzt, und ge-
stern in einer vollzihligen Sitzung erortert.

So sehr wir gewiinscht haben wiirden Thnen, in Betreff
der beiden Gegenstiinde sofort eine entsprechende Antwort zn
erteilen, so sehr miissen wir bedauern, dieses fiir heute aus fol-
genden, Thnen wohl einleuchtenden Griinden nicht tun zu
konnen.

Die Erledigung der Frage ist ndmlich durch zwei Inci-
denzfélle sehr erschwert worden. — Die Konzession der badi-
schen Kammer an die Ziircher Nordbahn !'*°*) verédndert sehr
die bisherigen Grundlagen der Rentabilitdt unseres Unter-
nehmens und nétigt zur vorsichtigsten Priifung aller Bedin-
gungen, welche Kosten und Ertrag betreffen. Unter diese
Bedingungen gehort nun wesentlich auch die Korrektion der
Juragewisser, von welcher Sie die Konzession durch das
Bipperamt abhiingig machen wollen.

Noch hemmender als die Gewissheit der Nordbahn wirkte
die letzte Sitzung des basellandschaftlichen Landrates. Zeigt
es sich nicht, dass man in dieser Behorde gegen die Mahnung
der Verhiltnisse und gegen freundlichen Rat unempfindlich
ist? — Unsere Hoffnung, durch die Erteilung der Concession
ihres hohen Standes auf die Beschliisse des Landrates zu wir-
ken, ist nun verschwunden, und anderen, deren Mitwirkung
an der Korrektion der Juragewiisser fiir uns unentbehrlich ist,
fehlt geradezu Lust und Mut zur Uebernahme von Unterneh-
mungen und Verpflichtungen, vor dem giinstigen Abschluss
der Unterhandlungen mit der Landschaft, wo immer wieder
neue Griinde zur Verschiebung auftauchen; wir sind vielmehr

185y Antwort auf Nr. 21 hievor.
'85*) Diese Konzession war nur bedingt erteilt worden.
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entschlossen, zuriickzutreten, wenn wir nicht eine billige, den
schwierigen Aktienverschleiss fordernde Concession er-
halten.

Unter diesen Umstéinden miissen wir abwarten, ob viel-
leicht die n#chste Landrats-Sitzung etwas Entscheidendes
bringt; sollten aber Bedingungen festgehalten werden, deren
Entsprechung nicht in unserer Macht steht '8¢), dann wird die
Losung der Frage wieder weit hinausgeschoben und vielleicht
ganz vereitelt.

Sobald wir etwas klarer sehen und Hoffnung haben diir-
fen, zu einem erwiinschten Ziele zu gelangen, werden wir nicht
ermangeln, einen festen Kntschluss in Betreff des Entsump-
fungs-Projektes zu fassen; wire Ihr hoher Stand aber geneigt,
uns die Concession der Eisenbahn bis nach Solothurn allein,
ohne Nebenbedingungen zu erteilen, so sind wir bereit, Thnen
sogleich iiber das eingesandte Projekt unsere unwesentlichen
Bemerkungen mitzuteilen und wiirden diese Geneigtheit zu
dem schweizerischen Nationalwerk mit aufrichtigem Dank er-
kennen und zu schétzen wissen.

Genehmigen Sie ete. ete.

Basel, 2. September 1845.

Namens des prov. Verwaltungsrates der S. C. B,
Der Praesident: Geigy-Preiswerk.
Der Sekretéir: W. Schmidlin.

23.

An den Tit. Praesidenten des provisorischen Verwaltungsrates

der S. C. B.157)

Hochgeachteter Herr!
Aus Threm verehrlichen Schreiben vom 2ten September

188) Wie schon mitgeteilt, hob der Landrat von Basellandschaft am 7. Sep-
tember 1846 den fritheren Beschluss auf und stellte nun die Bedingung, dass
die S.C.B. einen technischen Anschluss an die Elsdsser Bahn finde, wogegen
nun Baselstadt opponierte, vergleiche auch Nr. 20.

187y Antwort auf Nr. 22. Das Konzept zu diesem Schreiben befindet sich
unter dem schriftlichen Nachlass Dr. Schneiders im Staatsarchive zu Bern. Die
Antwort auf Brief Nr. 22 wurde also von Dr. Schneider verfasst,
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habe ich entnommen, welche Zwischenfille die definitive Er-
ledigung der Eisenbahnfrage und der damit in Verbindung ge-
brachten Correktion der Juragewisser, erschwert und aber-
mals aufs unbestimmte weiter hinausgeschoben haben. In-
dessen erkliren Sie, dass wenn der hiesige Stand geneigt wiire,
Threr Gesellschaft die Konzession der Eisenbahn bis nach Solo-
thurn allein, ohne Nebenbedingungen, zu erteilen, — dass Sie
bereit wiren, iiber das von mir eingesandte Konzessionspro-
jekt alsogleich, wie Sie sagen, unwesentlichen, Bemerkungen
mitzuteilen.

Um meinerseits das Mogliche zur Forderung der wichti-
gen Nationalangelegenheit zu tun, habe ich mich entschlossen,
dem Regierungsrate den Konzessionsentwurf fiir die Eisen-
bahn sogleich vorzulegen, und diese Behorde zum HKntscheid
iiber die F'rage zu veranlassen, ob sie geneigt sei, auf der Basis
der projektirten Konzession die Bewilligung zur Erbauung
der Kisenbahn auf dem linken Aarufer zu erteilen, und zwar
ohne weitere Nebenbedingungen, namentlich ohne Bedingun-
gen einer Ankniipfung an die Korrektion der Juragewésser.
Die baldige IEntscheidung dieser Frage durch die neue Be-
horde muss, wie ich glaube, unter den gegebenen Verhéltnissen
Ihnen ebenso erwiinscht sein als uns.“

24.

An den hochgeachteten Herrn Regierungsrat Dr. J. R. Schne:-
der, Praesident loblicher Eisenbahn-Commisston des hohen
Standes Bern 188).

Hochgeachteter Herr!

Meinem ergebenst jiingsten Schreiben vom 8. dies zufolge
habe ich gestern den Verwaltungsrat versammelt, um noch
einmal gemeinschaftlich den Konzessionsentwurf, den Sie die
(Giite hatten, uns einzusenden, zu besprechen, und wie ich be-
reits die Ihre hatte, Thnen zu bemerken, so sind es blos einige

188) Antwort auf Nr. 23. Gemiss Schreiben Nr. 23 wurde das Juragewésser-
korrektionsprojekt zunidchst aus der Diskussion ausgeschaltet; Schreiben Nr. 24
befasst sich demnach nur mit dem Entwurfe Dr. Schneiders zu einer Eisenbahn-
konzession,
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und zweifeln wir nicht, dass Sie denselben werden Rechnung
tragen konnen. "

Eine Hauptabweichung vom bisherigen Projekt jedoch,
oder vielmehr eine Ergénzung desselben erlauben wir uns als
neu IThnen vorzuschlagen '®°) ; es betrifft dies die Weiterfiih-
rung von Solothurn. Nach unserer Ueberzeugung 1st das ur-
spriingliche Trace von Aarau iiber Solothurn nach Biel das
fiir die Ausfithrung und fiir den Betrieb in jeder Hinsicht vor-
teilhafteste, und wir diirfen immer noch der Hoffnung Raun:
geben, dass eine etwaige Verbindung mit Genf von da aus sich
am Leichtesten bewerkstelligen lasse ; da jedoch die Bestrebun-
gen der Waadt, Freyburg und Bern eher Murten zugehen, so
konnten fiir uns moglicherweise bedeutende Verlegenheiten
daraus entstehen, wenn wir zu bestimmt an den Punkt Biel ge-
bunden sind, dass im Eingang des Konzessionsdekretes nach
den Worten ,,eventuell auch ,,Biel“ eingeschaltet werde: oder
andere Ortschaften zum Anschluss an eine siidwestliche
Bahn“; wir haben dadurch freie Hand, unser Trace zu ver-
riicken, wenn die Umsténde es erheischen sollten, sei es iiber
Biiren, in der Richtung von Aarberg, oder auch nach Bern;
der Staat hat hingegen die Garantie, dass es nur geschehe,
wenn damit eine Verbindung mit einer andern Bahn erzielt
wird.

Wir zweifeln nicht, dass Sie mit uns finden werden, dass
in den jeztigen Verhéltnissen diese Abédnderung fiir uns eine
dringende Notwendigkeit, ja eine Lebensfrage ist, und diirfen
wir zuversichtlich hoffen, dass diese EKinschaltung Ihre Billi-
gung finden wird.

Unserem Unternehmen, das wir im Bewusstsein auige-
fasst haben, etwas fiir das Vaterland im Allgemeinen Kr-
spriessliches zu tun, das thm nur Ehre und Nutzen bringen
werde, wird, wie Sie, wohl wissen, von verschiedenen Seiten so
entgegengearbeitet, dass wir nur dann den Mut haben, weiter-
zuschreiten, wenn wir giinstige Concessionen erhalten.

189) Diese Abweichung war fir den Standpunkt, den Bern nun einmal ein-
genommen hatte, durchaus nicht so harmlos, denn sie erméglichte es der S. C. B.
nach Belieben von der Kanallinie abzuweichen, was je nach der Gestaltung der
Dinge die bernischen Interessen bei der Juragewisserkorrektion stéren konnte.
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(Nun folgen die Abinderungsvorschlige betreffend unter-
geordnete Einzelnheiten im Concessionsentwurfe, die wir, weil
hier unwichtig, iibergehen, um nur noch den Schluss des
Schreibens mitzuteilen.)

,, Wir suchen so weit moglich Thren Wiinschen zu entspre-
chen, wir sind aber auf der anderen Seite iiberzeugt, dass bei
dem jetzigen Stand der Geldméirkte die Bildung einer Aktien-
gesellschaft durch beengende Bedingungen durchaus unmog-
lich wiirde, und somit das Unternehmen scheitern konnte.

Wir zédhlen daher, Hochgeehrtester Herr, auf Sie und auf
Thre hohe Regierung, die die Wichtigkeit unseres Unterneh-
mens und die Schwierigkeiten, die sich ihm entgegenstellen,
sehr wohl zu wiirdigen wissen, aber auch uns gerne behilflich
sein werden, ein National-Unternehmen zu Stande zu bringen,
dessen segensreiche Friichte nicht ausbleiben konnen.*

Basel, 7. September 1846.

Ns. des provisorischen Verwaltungsrates der S. C. B.,
Der Praesident: Geitgy-Preiswerk.
Der Sekretir: Schmiidlin.

20.

Dem unter Nr. 24 mitgeteilten offiziellen Schreiben des
provisorischen Verwaltungsrates der S. C. B. lag noch ein
Privatbrief des Herrn Geigy-Preiswerk an Herrn Dr. Schnei-
der, datirt vom 7. September 1846, bei; dem wir Folgendes ent-
nehmen:

,, Was uns der heutige Landrat bringt 1°°), werden Sie mit
mir erfahren, ich erwarte noch kein Ende (die Intriguen
scheinen mir noch nicht reif zu sein) ; wenn sie uns noch lange
hinhalten wollen, so diirfte dann die Reue zu spidt kommen,
wir fangen an der Sache miide zu werden.

Ieh hoffe bald eine Aufmunterung von lhrem erschluss-
reichen Kanton zu erhalten.”

190y Was der Landrat vom 7. September 1846 brachte, sehen wir Seite 352
oben.
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26.

Dr. Schneider arbeitete nun den Bericht der Eisenbahn-
kommission iiber die Konzessionsbhewerbung an den Regie-
rungsrat aus '°). Dieser Bericht schliesst mit bestimmten An-
trigen, die wir weiter unten mitteilen werden. Im iibrigen
fasst er die sdmmtlichen bisherigen Verhandlungen zusam-
men, welchen Teil wir nicht wiederholen wollen, und im fer-
neren enthilt er die Motive zu den Schlussantrigen der Kisen-
bahnkommission.

Diese Motive lauten nun:

,Die regierungsritliche Eisenbahnkommission lies es sich
angelegen sein, die Vorziige und Nachteile, welche aus der An-
lage der gedachten Centraleisenbahn fiir den Kanton Bern er-
spriessen diirften, sorgfiiltig zu erwigen, und dabei konnte es
ihr nicht entgehen, dass die Anlage jener Hisenbahn, insoweit
es die Strecke betrifft, welche auf bernisches Gebiet zu liegen
kéme, fiir den hiesigen Kanton nur einen gewissermassen be-
dingten Vorteil darbiete. Die Eisenbahn wiirde néimlich selbst
bei deren Fortsetzung bis an den Bielersee oder gegen Aar-
berg und Murten das bernische Gebiet auf einer verhéltnis-
méssig nur sehr kurzen Linie durchschneiden; der weitaus
grosste Teil des bisherigen Transites wiirde sich auf diese
kurze Linie werfen und den iibrigen Teilen des Kantons, so-
wie dem F'iscus, hieraus eine nicht unwesentliche Einbusse er-
wachsen 19?),

Dessenungeachtet glaubte die Commission, im Hinblick
auf den allerwirts sich kund gebenden gewaltigen Umschwung
der Verkehrsverhiltnisse, es sei in allgemeiner Beziehung der
Stellung des Kantons Bern und der Riicksicht auf die Ge-
sammtwohlfahrt des Vaterlandes angemessen, zu Ausfithrung

191y (Zu Nr. 26.) Wir machen darauf aufmerksam, dass dieser Bericht nun
die Ansicht der Eisenbahnkommission und nicht nur diejenige Dr. Schneiders
enthélt, woraus sich auch der Widerspruch mit Nr. 23 erklart. Der Bericht liegt
im Archive der Bau- und Eisenbahndirektion des Kantons Bern, Centralbahn-
akten-Faszikel A Nr. 4.

192y Diese Stelle beweist, dass man damals im allgemeinen fir Eisenbahnen
im Kanton Bern durchaus nicht begeistert war. Das war auch noch im Jahre
1852 so, als im Grossen Rat die S. C. B.-Konzession zur Beratung kam.
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des Nationalunternehmens der Centraleisenbahn fordernde
Hand zu bieten, und desshalb die verlangte Concession fiir das
hierseitige Gebiet zu erteilen. Zugleich aber glaubte die Com-
mission Bedacht darauf nehmen zu sollen, wie die besondern
Interessen des Kantons Bern bei dieser Angelegenheit durch
ein anderweitiges geeignetes Mittel auf umfangreichere und
wirksamere Weise hervorgehoben und mit dem Eisenbahn-
unternehmen in Verbindung gebracht werden konnten..

- Die Blicke der Commission mussten hiebei naiirlicher-
weise auf eine Angelegenheit fallen, welche schon seit einem
sehr langen Zeitraume der Gegenstand vielfacher Bemiihungen
und Untersuchungen von Seite der bernischen Staatshehorden,
sowie eigens zu diesem Zwecke entstandener Vorbereitungs-
gesellschaften gewesen ist, ndmlich die Correktion der Jura-
‘gewdsser und Entsumpfung der Mooser des Seelandes. Wenn
man selbst nur oberfléchlich in Betracht zieht, welche weitum-
fassende Vorteile aus der endlichen Ausfithrung dieses seit an-
derthalb Jahren angestrebten Unternehmens fiir den National-
wohlstand zuversichtlich entspringen miissten, indem ausge-
dehnte Sumpf- und Moosstreken fiir den Landbau gewonnen,
viele tausend der periodischen Ueberschwemmung und Ver-
heerung ausgesetzte Jucharten von dem Verderben errettet
und dadurch der Vermogensstand einer betrichtlichen Landes-
gegend sicher gestellt wiirde; — wenn man ferner erwiigt,
welche namhafte Vorteile fiir den offentlichen Verkehr, fiir
die Belebung des Handels und der Industrie aus der Kanalisa-
tion jener Gewésser und der daherigen Verbesserung der
Schiffahrt, und zwar namentlich der Hebung und Sicherstel-
lung der Dampfschiffahrt, entstehen miissten, wenn man end-
lich nur einigermassen in Betracht zieht, welche fast unbe-
rechnenbare, auf manche Millionen sich belaufende Verliiste
die beteiligten Gegenden im Laufe der Zeiten durch das immer
wiederkehrende Uebel der Wassergriossen und Ueberschwem-
mungen erlitten haben ; — welches ungeheure Kapital an Moos-
und Sumpfboden unbenutzt daliegt und welche bedeutende, auf
viele Hunderttausende sich belaufende Opfer von Staatshehor-
den und Privaten schon darauf verwendet worden sind, um
jenem grossen Landesiibel zu steuern, — so darf wohl be-
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hauptet werden, dass die Correktion der Juragewisser fiir den
Kanton Bern sich nicht blos als eine der ersten Nationalange-
legenheiten, sondern als ein eigentliches Nationalbediirfnis ge-
staltet, dessen hohe Dringlichkeit selbst noch das Ueber-
gewicht vor der Anlage einer Eisenbahn in Anspruch nehmen
muss.“

Es wird nun ausgefiihrt, die Eisenbahnkommission habe
der S.C.B. die Uebernahme der Juragewéssercorrection be-
antragt, respektive ihr auch vorgeschlagen, zu bewirken, dass
eine andere Gesellschaft dieses Werk zugleich mit der Anlage
der Kisenbahn ausfiihre, die Organe der S. C. B. seien zuerst
auch geneigt gewesen, auf den Vorschlag einzutreten, hétten
aber dann gezaudert und schliesslich Erteilung der Concession
ohne Bedingung betreffend Juragewisserkorrektion verlangt.
Die Eisenbahnkommission lege dem Regierungsrate nun die-
sen Konzessionsentwurf vor, glaube jedoch in Umfassung des
Angebrachten sich fiir den Augenblick darauf beschrinken zu
sollen, dem Regierungsrate zu beantragen:

,Dass die Korrektion in Betracht der Juragewisser als ein
seit anderthalb hundert Jahren dringend gefiihltes Bediirfnis
diejenige Angelegenheit sei, welcher mit Riicksicht auf die dar-
aus zu erwartenden wesentlichen Vorziige und gleichzeitig da-
mit abzuwendenden bisherigen Nachteile die Prioritit unter
denjenigen Unternehmungen gebiihre, welche von Seite des
Staates durch mittelbare Massregeln zu befordern sind,

dass iiberdies die Anlage der fraglichen Centraleisenbahn,
soweit sie das bernische Gebiet beriihrt, dem hiesigen Kanton
nicht ein derartiges Mass von Niitzlichkeit in Aussicht stelle,
um desshalb eine Beiseiteschiebung der Juragewisserkorrek-
tion zu rechtfertigen,

beschlossen, als leitenden Grundsatz aufzustellen, so konne
eine Konzessionserteilung fiir die Anlage der mehrerwihnten
Centraleisenbahn anders nicht erfolgen, als wenn die Korrek-
tion der Juragewédsser damit in Zusammenhang gebracht
wird, und selbige gleichzeitig mit der Kisenbahn in Ausfiih-
rung gesetzt werde °3) .

193) Vergleiche Ratsmanual Nr. 119, Seite 285.
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27.

Der bernische Regierungsrat beschloss im Sinne des An-
trages seiner Kisenbahnkommission, welcher Beschluss dem
provisorischen Verwaltungsrate der S. C. B. unter dem 25.
September 1918 mitgeteilt wurde.

Die Antwort desselben vom 8. Oktober 1846 lautete:

Herrn Regierungsrat J. R. Schneider, Direktor des Innern des
hohen Standes Bern,

Hochgeehrter Herr!

In Ihrem verehrten Schreiben vom 25. September melden
Sie uns, dass die hohe Regierung von Bern beschlossen habe,
die Concession zum Bau einer Eisenbahn auf dem linken Aare-
ufer nur unter der Bedingung der gleichzeitigen Ausfithrung
der Jura-Gewisser-Korrektion zu gestatten. — Diese Nach-
richt kam uns unerwartet, und wir miissen sehr bedauern, dass
die Eisenbahnunternehmungen der Schweiz in den gesonder-
ten Interessen der Kantone so uniibersteigliche Hindernisse
finden.

Wir konnen ndmlich von unserer letzten Erkldrung, dass
es uns unmoglich ist, den Bau der Centralbahn mit der Kor-
rektion der Jura-Gewésser zu vereinigen, aus all den Griinden
nicht abweichen, die Sie schon kennen, und ihrem ganzen Um-
fange nach zu wiirdigen wissen werden.

Es bleibt uns also, wenn Sie bei Threr Ansicht verharren
sollten, nur iibrig, giinstigere Verhéltnisse zu hoffen und abzu-
warten. — Wenn jenes Hindernis beseitigt werden sollte, in-
dem die Korrektion der Juragewisser durch den Staat selbst
oder durch eine andere Gesellschaft iibernommen wiirde, so
bitten wir um giitige Mitteilung.

(Genehmigen Sie, hochgeehrter Herr, die Versicherung un-
serer ausgezeichneten Hochschétzung.

Basel, 8. Oktober 1846.

Namens des provisorischen Verwaltungsrates
der schweizerischen Centraleisenbahn.
Der Praesident: Geigy-Preiswerk.
Der Sekretiir: W. Schmiidlin.

* *
*
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Von diesem Zeitpunkte an blieb die S. C. B.-Angelegenheit
fiir ein Mal ruhen. Der Verwaltungsrat der S. C. B. war, wie
Herr Geigy-Preiswerk am 7. September 1846 an Herrn Dr.
Schneider geschrieben hatte (vergleiche Nr. 23), der Sache
miide geworden und Bern befasste sich auch nicht mehr da-
mit; die Eisenbahnfrage war Bern eben noch nicht so wichtig,
dass es darin selbst initiativ vorgegangen wéire. Dazu kamen
die grossen politischen Ereignisse, die eine Durchfiihrung des
Centralbahnprojektes verhinderten.

Bisher wurde das Scheitern des S.C. B.-Projektes von
1845 allgemein einzig auf die Haltung Basellands zuriickge-
fithrt. Die mitgeteilten Aktenstiicke beweisen aber, dass auch
Bern seinen Anteil daran hatte. Allerdings unverschuldeter
Weise, denn nachdem die bernische Regierung von ganz ge-
wichtiger Seite aus dem Schosse des Verwaltungsrates der
S. C. B. selbst herauf mehrfach aufgefordert worden war, die
Bedingungen, die der Verwaltungsrat der S. C. B. dann
schliesslich nicht annehmen zu konnen erklirte, als condiciones
sine qua non zu stellen, Bedingungen, welche dem volkswirt-
schaftspolitischen Programme des Kantons durchaus entspra-
chen, konnte sie nicht glauben, dass solche nicht doch schliess-
lich angenommen wiirden. So kann die bernischen Behorden
in der Angelegenheit kein Vorwurf treffen, eher ist dies fiir
Herrn Merian der Fall, der die ganze Frage auf diesen Boden
stellte, ohne sicher zu sein, dass er bei seinen Kollegen mit
seiner Kombination durchdringe, sondern in Bern immer ver-
sicherte, er werde alle daherigen Schwierigkeiten beseitigen.

Jedenfalls aber lassen die mitgeteilten Urkunden diesen
wichtigen Abschnitt der Vorperiode unserer Kisenbahn-
geschichte in einem ganz neuen Lichte erscheinen. Nebstdem
hellt er viele Details bisher nur im grossen und ganzen bekann-
ter Vorginge auf und bietet den Reiz der intimen Seiten ge-
schichtlicher Vorginge.

IV.
Briefe Dr. Meyers, Regierungsrat in Baselland,
an Dr. Schneider.

Wir bemerkten beildufig schon, dass Dr. Meyer, Regie-
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