Zeitschrift: Blatter fir bernische Geschichte, Kunst und Altertumskunde
Herausgeber: Historischer Verein des Kantons Bern

Band: 19 (1923)

Heft: 4

Artikel: Briefe und Dokumente aus den ersten Anfangen bernischer
Eisenbahnpolitik (1845/46)

Autor: Volmar, F.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-185629

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-185629
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

— 297 —

Briefe und Dokumente aus den ersten Anfingen
bernischer Eisenbahnpolitik (1845/46).

Von Prof. Dr. Fr. Volmar, Regierungsrat.

Vorbemerkung.

Der Beginn der bernischen Eisenbahnpolitik wird ge-
wohnlich in das Jahr 1852 verlegt. Hier setzt auch die be-
kannte Schrift Prof. Dr. Geisers ,,Vierzig Jahre Bernischer
Kisenbahnpolitik* ein.

Allein die bernischen Behorden hatten sich schon fast
zehn Jahre friither mit Eisenbahnfragen zu befassen. Da die
daherigen Akten zeitweilig verloren gegangen waren und
erst kiirzlich wieder zum Vorschein gelangten, geriet diese
Periode bernischer Eisenbahnpolitik fast in génzliche Ver-
gessenheit. Sie ist aber sehr interessant und soll in dieser
Zeitschrift demniichst ihre zusammenfassende Darstellung
finden. '

Haupttriiger dieser ersten Periode bernischer Hisenbahn-
politik war Regierungsrat Dr. Schneider, dessen Bedeutung
iiberhaupt noch viel zu wenig erkannt ist. Das bernische
Staatsarchiv besitzt nun einen Teil des Handschriftlichen
Nachlasses des Herrn Dr. Schneider. Darunter befindet sich
eine Anzahl eisenbahnpolitischer Briefe an Dr. Schneider,
die ein ganz neues Licht auf die Kisenbahnpolitik der vier-
ziger Jahre des letzten Jahrhunderts werfen und auch den
direkten und indirekten Einfluss Berns auf die damals aku-
ten Eisenbahnbestrebungen der Zentralschweiz veranschau-
lichen. Leider besitzen wir die Antworten Dr. Schneiders
auf jene Briefe nicht. Seine Stellungnahme ist aber aus den
publizierten Briefen selbst, sowie aus weiteren zum Abdruck
gelangten Dokumenten in geniigender Weise ersichtlich.

Da die Briefe fast die ganze damalige schweizerische
Eisenbahnpolitik und die Stellung Berns zu derselben in den
Kreis ihrer Betrachtungen ziehen, war eine orientierende
Einleitung, sowie die Beisetzung erlduternder Anmerkungen
durch den Herausgeber notwendig.
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Einleitung.

Der zwischen den Stiddten Basel und Ziirich seit Jahr-
hunderten bestandene verkehrspolitische Gegensatz, der sich
im wesentlichen auf die Gotthardpassinteressen einerseits
(Basel) und auf die Ostalpenpassinteressen anderseits (Zii-
rich) zuriickfiihrte, iibertrug sich mit aller Schéirfe auch auf
die im Jahre 1836 erwachten ersten Bestrebungen eisenbahn-
politischer Natur im Schweizerlande. Dieser Antagonismus
beherrschte nicht nur die ganze erste Periode schweizerischer
Kisenbahnpolitik (1836—1852), sondern griff auch noch in
spatere Entwicklungsperioden bestimmend ein.

Basel konnte, als die Klsdsser-Bahn (Strassburg-Basel)
und die badische Stammbahn (Mannheim-Basel) ihrer Ver-
wirklichung entgegengingen, an einer Fortsetzung dieser Li-
nien nach dem Innern der Schweiz kein Interesse haben. Sein
unbestreitbarer Vorteil lag darin, Stapelplatz zu bleiben fiir
den auf diesen Bahnen in die Schweiz rollenden oder durch
diese weiterhin nach Italien (iiber den Gotthard) transitieren-
den Verkehr. Die baslerischen Eisenbahninteressen waren
also mit der Ausmiindung der genannten beiden Bahnen in
Basel vollstiindig gesittigt.

Wesentlich verschieden dagegen gestaltete sich die ver-
kehrspolitische Lage Ziirichs. Dessen rege Industrie verlangte
gebieterisch einen Anschluss an das von Norden herkom-
mende ausldndische Fisenbahnnetz; fiir Ziirich war weiter-
hin eine bessere Verbindung nach dem Siiden ein Bediirfnis.
Diese Richtung spielte nicht nur fiir die Seiden- und Textil-
industrie, deren Rohstoffe zum guten Teil aus Italien herge-
fiihrt wurden, eine wichtige Rolle, sondern es fiel noch ein ge-
wisser, wenn auch nicht sehr grosser Transitverkehr, der vom
Spliigen her kam und iiber Ziirich nach dem Norden weiter
ging, in Betracht. Ziirich konnte aber in jener Zeit (1836 bis
1852) seinen Anschluss an das auslidndische Bahnnetz nir-
gends besser finden als in Basel, denn dort machte die badi-



— 299 —

sche Stammbahn vorerst Halt (weil die badischen Kammern
den Bau der Oberrheintalbahn [Basel-Konstanz] aus finan-
ziellen Griinden vorlidufig abgelehnt hatten) und die KElsésser-
bahn fand in Basel ihren natiirlichen Endpunkt.

So musste die Eisenbahnpolitik Basels: ,,Nichtverlinge-
rung der in Basel endenden auslindischen Bahnen in das In-
nere der Schweiz* mit derjenigen Ziirichs: , Fortsetzung die-
ser Bahnen nach Ziirich“ mit Naturnotwendigkeit in scharfen
(Gegensatz geraten.

War man aber einmal dariiber einig, die in Basel endenden
ausldndischen Bahnen doch in das Innere der Schweiz fort-
zusetzen, so mussten die Interessen Basels und Ziirichs nun
weiterhin hinsichtlich der Richtung, welche diese Fortsetzung
nehmen sollte, auseinandergehen. Ziirich bevorzugte in der
Richtung nach Siiden den Spliigenverkehr, wéhrend fiir
Basel der Weg iiber den Gotthard von #usserster Wichtigkeit
war. Der grosse italienische Verkehr, insbesondere mit Mai-
land, hatte Basel schon zu grossen finanziellen Opfern am
Bau der Gotthardstrasse veranlasst; dann war auch die
Hauensteinstrasse hauptséchlich mit Riicksicht auf diesen
Transitverkehr erstellt worden. So konnte Basel von seinem
Standpunkte aus eine Eisenbahnpolitik, welche den Gotthard-
verkehr zu bedrohen schien, nicht nur nicht unterstiitzen, son-
dern musste sie bekéimpfen.

Aus diesen (Giriinden wurde in Basel das im Jahre 1836 in
Ziirich ins Leben gerufene Projekt einer Eisenbahn von Basel
nach Ziirich und mit Fortsetzung iiber Wallenstadt nach
Chur (eventuell mit Hilfe einer Wasserstrasse Ziirich-
Wallenstadt) sehr ungern gesehen. Denn dieses Projekt schien
Basel geeignet, sowohl seine Stellung als Stapelplatz als auch
seinen Transitverkehr iiber den Gotthard zu gefiihrden.

Basel liess deshalb den ziircherischen Eisenbahnplidnen
nicht nur keine Forderung angedeihen, sondern verhinderte
sie direkt durch Nichterteilung einer daherigen KEisenbahn-
konzession und indirekt durch diplomatische Mittel ).

1) Angewendet in Karlsruhe, als Ziirich seine Bahn von Waldshut ab-
warts auf badischem Gebiete fithren wollte.
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In diesen hindernden Bestrebungen fand Basel-Stadt
treue Bundesgenossenschaft bei Basel-Land; allerdings nicht
aus Freundschaft, denn die beiden Halbkantone waren damals
— die Trennung war nicht lange vorher vor sich gegangen —
nicht gut aufeinander zu sprechen, sondern weil Baselland
zunéchst grundsitzlich iiberhaupt nichts von Eisenbahnen
wissen wollte. Deshalb erklédrte auch Baselland den Ziircher
Eisenbahninitianten eine Konzession nicht erteilen zu wollen.

So niitzte Ziirich die entgegenkommendere Haltung des
Kantons Aargau, der zwar dem ziircherischen Flusslinienpro-
jekte (Ziirich-Baden-Turgi-Waldshut-Rheinfelden-Basel) die
Bozbergroute entgegenstellte, aber doch schliesslich nach eini-
gem Zogern die Konzession fiir das Flusslinienprojekt er-
teilte, nichts. Es war und blieb unmdoglich, iiber das Gebiet
der beiden Basel nach der Stadt gleichen Namens zu gelan-
gen. Da die beiden Basel in Eisenbahnsachen vollstindig
souverin, die Tagsatzung aber in gleichem Masse inkompetent
war, fehlte es auch an jeder Instanz, die die beiden Basel hiitte
zum Nachgeben zwingen konnen.

Diese Sachlage veranlasste nebst anderen Griinden
die Baseler-Ziircher-Eisenbahngesellschaft zur Liquidation
(1841).

Nun erwuchs aber Basel noch weiter ostlich in der
Schweiz eine neue verkehrspolitische Gefahr. Dort schien
ndmlich die Lukmanterbahn der Verwirklichung immer
ndher zu riicken. Zwischen den beteiligten Kantonen
St. Gallen, Graubiinden und Tessin, sowie auch zwischen Sar-
dinien und Bayern fanden diplomatische, dieses grosse Nord-
Siid-Linienprojekt beschlagende, Besprechungen statt. Auch
andere Staaten, sogar England, schenkten ihm ihre Aufmerk-
samkeit. So erstund dem Gotthard, insbesondere nachdem
sich Tessin voriibergehend diesem ab- und dem Lukmanier
zugewandt hatte, in dem zweitgenannten ein scharfer Kon-
kurrent.

Basel konnte diese seinem Gotthardverkehr drohende Ge-
fahr nicht mehr durch blosses, passises Verhalten, wie durch
Konzessionsverweigerungen, abwenden, denn die Zufahrt zum
Lukmanier war, sofern die deutschen Siidstaaten diesem, was
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der Fall zu sein schien, giinstig gesinnt waren, nicht nur iiber
Basel, Ziirich-Wallenstadt, sondern auch vom Bodenseebecken
aus durch das Rheintal und iiber Sargans moglich, und dort
konnte keine baslersche Landeshoheit Halt gebieten. Aber
nicht nur Bayern und Wiirttemberg, sondern auch Baden be-
gann sich fiir die Ostalpenbahn zu interessieren, denn seine
kiinftige badische Oberrheintalbahn wurde fiir eine solche be-
reits als Zufahrtslinie in Betracht gezogen.

Das im Jahre 1845 in Ziirich neu auferstandene Projekt
einer Baseler-Ziircher-Eisenbahn, nun Nordbahn genannt,
fand sich in seinem Verhéiltnis zu Basel vor einer eisenbahn-
politisch noch viel schwierigeren Situation als sein Vorgin
ger, denn Basel bekiimpfte es nun nicht nur einzig durch pas-
siven Widerstand, sondern dazu noch vermittelst der Ent-
gegenstellung eines eigenen Projektes, welches geeignet war,
einer Gotthardbahn die Wege zu ebnen, und somit den Vorteil
hatte, Basel nicht nur gegen das néher gelegene Ziircher Pro-
jekt, sondern auch gegeniiber dem weiter entfernten Gegner,
der Lukmanierbahn, wirksam zu verteidigen. Basel sah ein,
dass es zur Krhaltung seines Transithandels und Verkehrs
dem mit der modernen Kisenbahn auszuriistenden Konkur-
renten, dem Lukmanier, ebenfalls die mit dem modernen Ver-
kehrsmittel ausgeriisteten Kdmpen Hauenstein und Gotthard
entgegenstellen miisse. Aus diesen Erwigungen heraus, wozu
sich allerdings noch andere gesellten, entstund das Central-
bahnprojekt.

Im Jahre 1845 erschien bei J. C. Schablitz in Basel eine
Broschiire, betitelt: ,,Ueber Kisenbahnen in der Schweiz, und
insbesondere eine Stammeisenbahn von Basel nach Olten als
erste Verbindung und Fortsetzung der benachbarten grossen
Bahnen.“ Thr Verfasser war der bekannte friihere Strassen-
und Wasserbau-Inspektor der Kantone Basel und Ziirich,
Herr Ingenieur A. Merian, der Erbauer der Hauenstein-
strasse und anderer grosser Werke.

Da die Mehrzahl der von uns publizierten Briefe Herrn
Ingenieur A. Merian zum Verfasser hat und die Central-
bahnfrage beschlagen, ist es notwendig, uns mit den von ihm
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in der erwdhnten Broschiire niedergelegten Grundsétzen ver-
traut zu machen.

Nach der Erorterung des Nutzens der Eisenbahnen im all-
gemeinen und fiir die Schweiz im besonderen schreibt er:
,Bei Entwerfung der schweizerischen Kisenbahnziige haben
wir keine Riicksicht auf ausschliessliche Verbindung unserer
Stidte zu nehmen, und sollen es auch nicht; dies wiire schon
aristokratisch; zum Gliick haben wir keine grossen Stéidte in
unserer Schweiz, sondern, was mehr wert ist, ein durchschnitt-
lich gut bevilkertes und wohl kultiviertes Land, darinnen
viele und wohlhabende Gemeinden, die unter sich, seien sie
Stidte oder Dorfer, gleiche Rechte geniessen.

Wir diirfen also, wenn wir Eisenbahnen haben wollen,
den Zopf nicht wachsen lassen; wir miissen diejenigen Lan-
desstrassen und Linien im Auge haben, welche sich als die
Transitstrassen durch unser Land herausstellen, welche die
verschiedenen KEndpunkte der Eisenbahnen unserer Nach-
baren an unserer Grenze miteinander verbinden, und dabei
unsere schonen Seebecken mit deren Dampfschiffahrt beriick-
sichtigen. — Wir mogen es auch wohl leiden und denken es
uns, wie in fernerer Zukunft nach einzelnen Orten Neben-
bahnen entstehen werden; fiir den Anfang aber tut es mehr
not, die grossen Hauptlinien so viel wie moglich mit diesem
verbesserten Kommunikationsmittel zu versehen, und so war
auch dies der Gang, welchen in anderen Léndern die Einfiih-
rung der Eisenbahnen genommen hat und noch nimmt.“

Merian will somit grossziigig vorgehen und verficht ein
Bahnsystem, das, unter Hintansetzung aller Sonderinter-
essen irgendwelcher Art, die natiirlichen Verkehrslinien in
den Vordergrund riickt.

Eine andere Stelle lautet: ,,Die Bahnen miissen in der
Schweiz durch Gesellschaften gemacht werden, — unsere Re-
publiken diirfen ihr Gemeinwesen in solch hohem Grad nicht
in Anspruch nehmen, wie es die Erbauung von Eisenbahnen
erfordert; selbst die Zinsengarantien wiirden von den Grossen
Réaten nicht erhéltlich und beim souverdnen Volk schwierig
zu verantworten sein; die Jalousien einzelner Landesgegen-
den eines und desselben Kantons wiirden in dieser Beziehung
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angeregt, indem diejenigen, welche die Bahnen nicht unter
ihren Fenstern durchziehen sehen, sich benachteiligt glaubten,
und hierin freilich nicht so unrecht hétten; und endlich lige
eine Hauptschwierigkeit darin, die gemeinsame Verstindi-
gung der beteiligten Kantone zustande zu bringen, wie sich
dieses bei Ausmittlung der Basler-Ziircher Bahnrichtung
schon erwiesen hat. Kine (Gesellschaft aber, die sich das Ziel
vorsetzt, eine Kisenbahn fiir eine griossere Transitlinie zu er-
bauen, hat nur die bestmogliche Richtung zu suchen, ohne auf
kantonale und lokale Grenzen und Bedenklichkeiten Riick-
sicht zu nehmen; sie hat sich bloss die Konzession zur K-
bauung und zu Terrain-Expropriationen von den betreffen-
den Kantonen zu verschaffen, und sollte sich kantonales
Interesse gegeniiber dem allgemeinen geltend machen wollen,
so steht eine anonyme Gesellschaft viel unbeteiligter da als
die Kantone gegeneinader, und die Alternative, entweder
Hand ans Werk zu legen oder die Vorteile eines Handels-
weges den Nachbarn zu iiberlassen, wird vor dem Machtgebot
des Bediirfnisses schweigen miissen.“

Merian macht nun auf die an unsere Landesgrenzen kom-
menden, fremden Kisenbahnen, sowie auf die besondere Wich-
tigkeit der Nord-Siidlinie fiir den Transit aufmerksam und
schldgt folgendes schweizerische Kisenbahnnetz vor:

1. Basel-Olten als Stammbahn fiir die nérdliche Schweiz.

2. Bodensee-Genfersee iiber Romanshorn-Frauenfeld-Winter-
thur-Ziirich-Baden-Brugg-Aarau-Olten-Solothurn.  Bis
hier Eisenbahn. Von Solothurn nach Yverdon durch
die zu korrigierenden Juragewisser Dampfschiffahrt.
Dann wieder Eisenbahn von Yverdon nach Ouchy oder
Morges.

3. Olten-Spliigen-Comersee mit Dampfschiffahrt fiir die
Strecken Ziirich-Schmerikon, Wesen-Wallenstadt und
Strassen von Thusis an bis nach Riva in Italien, von
wo ein Kanal in den Comersee fiihrte.

4. Bodensee-Comersee. Von Rorschach durch das Rheintal
nach Sargans-Thusis und von da wie Nr, 3.
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5. Von Olten iiber den St. Gotthard nach dem Lago maggiore
oder Como. KEisenbahn bis Luzern, Wasserstrasse bis
Fliielen, von da Strasse nach Giornico und dann Eisen-
bahn bis Magadino am Langensee.

Schliissel dieses Netzes sei die Linie Basel-Olten, weil von
Olten aus nach allen Seiten: Siiden, Osten, Westen Verzwei-
gungen in der Richtung natiirlicher Verkehrslinien moglich
seien. Sei einmal die Linie Basel-Olten erstellt, so falle die Un-
gewissheit iiber die einzuschlagenden Richtungen der sie be-
rithrenden andern Strecken weg, die grosste Schwierigkeit sei
von Anfang an iiberwunden. — ,,Der (Gedanke dieser Stamm-
bahn liegt wahrlich nicht darin, einer andern Bahn entgegen-
zutreten; im Gegenteil, wir wollen den anderen moglichen
Bahnen unseres Vaterlandes entgegengehen, ihnen Hand bie-
ten zum Vorwirtsschreiten — also der Anfang zu einer
schweizerischen Bahn.*

Fast gleichzeitig mit der Merianschen Broschiire erschien
noch eine zweite, anonym, betitelt ,,Die Anlegung von Eisen-
bahnen in der Schweiz®, deren Verfasser aber nur Herr Geory
Stehelin-Dobler, Fabrikant in Schontal, sein kann und die mit
wenig Detailvarianten dasselbe Netz wie Merian postuliert.
Endlich wurde in den ,Monatsblittern des schweizerischen
Gewerbevereins”“ ein Aufsatz publiziert, der auch fiir die
Stammbahn Basel-Olten eintritt.

Die beiden Basler Publikationen vertraten die Hauptauf-
gabe der dortigen Verkehrspolitik, ndmlich zunéchst den Gott-
hard durch die Erstellung der Hauensteinbahn wirksam zn
verteidigen, in dusserst geschickter Weise. Von Basel und dem
Gotthard wurde in diesen Publikationen moglichst wenig ge-
sprochen, dafiir aber die wirklich nationale Bedeutung der
Stammlinie Basel-Olten und der von Olten aus sich nach allen
Richtungen verzweigenden Linien, die naturgemiiss grosse
politische, militdrische und volkswirtschaftliche Interessen
auf sich vereinigen miissen, hervorgehoben. Jeder Angriff
gegen Ziirich wurde vermieden und die Verkehrsbediirfnisse
der Ostschweiz fanden ihre Anerkennung.

So traten das Hauensteinprojekt und dasjenige einer
Centralbahn unter dem iiberdies berechtigten Schlagworte,
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das nationale schweizerische Eisenbahnprojekt zu sein, an die
Oeffentlichkeit. National zunéichst nun deshalb, weil es dem
,yunschweizerischen“ Ziircher Nordbahnprojekt entgegenge-
stellt wurde. Ziirich verhandelte jetzt nédmlich, da ihm die bei-
den Basel den Durchpass neuerdings verweigerten, mit dem
Grossherzogtum Baden, um von Waldshut (Coblenz) weg auf
Grossherzoglich Badischem Gebiete den Anschluss an die Ba-
dische Stammbahn bei Basel zu finden. Dies wurde Ziirich als
,yunschweizerisch* angerechnet, wobei iibersehen wurde, dass
es in einer von ithm unverschuldeten Zwangslage so handelte.

Das Vorgehen der Basler war aber so erfolgreich, dass
sogar in den ziircherischen Kantonsratsverhandlungen vom
26. Juni 1845 betreffend die Nordbahnangelegenheit verein-
zelte Reden die Basel-Oltenlinie als die in nationaler Hinsicht
grossere Sicherheit und Beruhigung bietende bezeichneten.
Und die Berner Regierung, die sich bisher sozusagen gar
nicht mit Kisenbahnangelegenheiten befasst hatte, fand sich
veranlasst, vermittelst Schreiben vom 24. Juni 1845 die Ziir-
cher Regierung zu ersuchen, von der Konzessionserteilung an
die Nordbahn abzusehen, d. h. der Oltenerbahn den Vorzug zu
geben und dies eben aus nationalen Griinden. Das Schreiben
lautet 2) : .

,Wir vernehmen, dass Ihr mit den néchsten Tagen mit
der Frage der Anlegung einer HKisenbahn zwischen Ziirich
und Basel und zugleich der Wahl einer der beiden hiefiir sich
darbietenden Linien iiber Olten oder iiber Waldshut Euch be-
schéiftigen werdet. ,

Obwohl diese Angelegenheit die Interessen des Kantons
Bern mittelbar auch beriihrt, treten dieselben doch hiebe1
nicht in die vorderste Linie. Aus diesem Grunde kann sich
unsere Aufmerksamkeit um so ungeteilter der Auffassung des
Gegenstandes aus dem rein nationalen Standpunkt zuwenden.

Die Einrichtung von Eisenbahnen in der Schweiz wird,
das kann man sich nicht verhehlen, nicht nur auf ihre Ver-
kehrsverhéltnisse, sondern auch auf ihre Politik eine méch-
tige Riickwirkung iiben. Wir wiinschen mit Kuch und allen

?) Missivenbuch Nr. 22, Seite 480 ff.

QN
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andern Kidgenossen, dass dieselbe zur Kinigung und Stér-
kung unseres Vaterlandes, zur Forderung der Kultur und der
materiellen Wohlfahrt desselben dienen werde. Die Bedin-
gungen zur Erreichung dieses Zieles scheint uns nun kein
Bahnsystem in solchem Masse darzubieten, wie dasjenige, wo-
durch Olten zum Hauptknoten der schweizerischen Schienen-
wege gewihlt wiirde; Olten, im Herz der flicheren Schweiz
gelegen, vermoge der Beschaffenheit des Terrains zur Enl-
sendung von Zweighahnen nach West, Siid und Ost, vorziig-
lich sich eignend und den Einwirkungen auslidndischer Hin-
fliisse ganz entzogen.

Da, Ihr, getreue liebe Kidgenossen, durch Eure direkte
Beteiligung bei der Anlage der ersten schweizer. Eisenbahn
berufen seid, einen grossen Einfluss auf die Besserstelluny
der Grundlage unseres kiinftigen Kisenbahnsystemes zu iiben,
so zweifeln wir in keiner Weise, dass Ihr vor allem bedacht
sein werdet, die Riicksichten auf das Interesse des weiteren
Vaterlandes mit den Riicksichten auf die Bediirfnisse Hurer
selbst moglichst zu verbinden. Nichtsdestoweniger erachten
wir es in unserer Stellung als freundeidgenossisch verbiinde-
ter Stand gegen Iuch, getreue liebe Kidgenossen, den lebhaf-
ten Wunsch zu dussern, Ihr mochtet bei der bevorstehenden
Beratung iiber die Wahl einer Eisenbahnlinie nach Basel dem
Bahnprojekte iiber Olten den Vorzug geben.

Indem wir mit gespanntestem Interesse Kueren daheri-
gen Hntschliessungen entgegensehen, und Euch hoflichst um
eine baldige Mitteilung derselben ersuchen, ergreifen wir den
Anlass ete. (folgen die iiblichen Schlussformeln).

Namens des Regierungsrates,
Der Schultheiss: C. Neuhaus.”

Aehnliche Schreiben sandte Bern an Aargau, beide Basel
und Solothurn. Solothurn und Baselland erklédrten sich mit
der bernischen Anschauungsweise einverstanden ?), wahrend
Ziirich und Aargau durch Kinsendung ihrer daherigen Be-

%) Bern, Rats-Manual Nr. 110, S. 162.
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schliisse bezw. Beschlussentwiirfe zugunsten der Nordbahn
antworteten ).

So stunden Mitte des Jahres 1845 die Kantone Baselstadt
und Luzern, weil beide am Gotthardtransit interessiert, unbe-
dingt zur Hauensteinidee, Bern und Solothurn zogen solche
grundsétzlich dem Ziircher Projekte vor, Baselland sah am
liebsten immer noch gar keine Kisenbahn, Ziirich und Aargan,
letzteres allerdings ohne Begeisterung, stunden zu der Ziir-
cher Linie mit eventueller teilweiser Linienfiihrung iiber ba-
disches Gebiet, und die Ostkantone S?. Gallen, Graubiinden,
sowie Tessin gingen mit. ihrem Lukmanierbahnprojekte ihre
eigenen Wege, ohne sich in die Ziircher Eisenbahnfrage zu
mischen; immerhin den Rivalen Gotthard, den sie damals im
Tessin mit Erfolg bekdmpften, scharf im Auge behaltend.

Ingenieur Merian blieb nun aber nicht bei der blossen
Publikation von Broschiiren stehen, sondern war schon Mitte
Juni 1845 im Falle, griindliche Vorstudien vorzulegen, durch
welche die technische Ausfiihrbarkeit und die giinstige Be-
triebsmaoglichkeit der Hauensteinlinie dargetan wurde. Gleich-
zeitig erklédrten P. Merian und andere Geologen den Hauen-
steintunnel fiir ausfiihrbar.

Unter diesen Umstdnden griindete sich im Juli 1845 unter
dem Vorsitze des Herrn Karl Geigy-Preiswerk, des spéteren
Ratsherren und Prisidenten des Verwaltungsrates der
S.C.B.% ein ,Verein fiir die schweizerische Centralbahn®,
dessen provisorischer Verwaltungsrat bald eine rege Titig-
keit entwickelte. _

Unter dem 31. Juli 1845 schon wurden die ersten Verbin-
dungen mit den in Betracht fallenden Kantonsregierungen
angekniipft, so auch mit Bern, das in den Herren Regierungs-
viten Aubry, Bigler, Bandelier und Dr. Schneider zur Be-
handlung der Centralbahnangelegenheit eine Kisenbahnkom-
mission einsetzte.

Regierungsrat Dr. Schneider wurde bald Président dieser
Eisenbahnkommission. Er war aber auch Direktionsprésident

*) Bern. Rats-Manual Nr. 110, S. 180.
3) Wir wenden die Abkirzung S. C. B. oft an fiir ,,Schweizerische Central-

bahn“.
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der Vorbereitungsgesellschaft fiir die Juragewdsserkorrel:-
tion, dieses seines grossartigen und ruhmreichen Lebei:swer-
kes. Ingenieur A. Merian in Basel war aber auch Mitglied
der Direktion der Vorbereitungsgesellschaft fiir die Jura-
gewdsserkorrektion und zugleich sehr gut mit Herrn Dr.
Schneider befreundet. Da Herrn Ingenieur Merian als dem
Promotor und dem eigentlichen Vater des Hauensteinbahn-
gedankens dessen Zustandekommen und damit auch dasjenige
der ganzen S.C. B. natiirlich sehr am Herzen lag, ist es be-
greiflich, dass er mit seinem Freunde, Herrn Regierungsrat
Dr. Schneider, dem Prisidenten der bernischen Kisenbahn-
kommission, der, wie wir sehen werden, auch in andern Kan-
tonen ein grosses Ansehen genoss, in eine eifrige Kisenbahn-
korrespondenz trat, die auf das Scheitern des Central-
bahnprojektes von 1845 ein neues Licht wirft, iiberhaupt sehr
aufkldrend wirkt, aber auch beweist, dass Regierungsrat Dr.
Schneider, auch wo Freunde im Spiele waren, nicht um eines
Haares Breite von seinen Pflichten, wie er sie dem Staate
gegeniiber auffasste, abwich, und endlich auch Herrn A. Me-
rian als einen Mann, der das allgemeine Interesse vor das
Privatinteresse stellte und der wunerschrocken fiir grosse
Ideen eintrat, erscheinen lisst.

Nachdem Delegationen des provisorischen Verwaltungs-
rates der S. C. B. schon mit andern Kantonsregiernngen Kon-
ferenzen, die zum Teil befriedigend ausfielen (Solothurn und
Luzern) abgehalten hatten, fand auch eine solche zwischen
den obgenannten Mitgliedern der bernischen Eisenbahnkom-
mission und den Herren Riggenbach und v. Speier-Effinger
als Delegierte des provisorischen Verwaltungsausschusses der
S. C. B. am 26. September 1845 in Bern statt. Herr Merian,
der auch daran teilnehmen sollte, war nicht erschienen.

An dieser Konferenz wurden nun seitens der bernischen
Regierungsdelegation Schwierigkeiten erhoben. Wir wissen
(Seite 303 hievor), dass Merian die Bahn von Olten in der Rich-
tung gegen Westen nach Solothurn beziehungsweise Bliel zie-
hen wollte. Seine Broschiire sah eine Linie Olten-Murgental-
Bern nicht vor, nur beildufig (Seite 315) erwéhnte er eine, viel-
leicht spéter zu erbauende Zweiglinie, von Solothurn zum
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Teil der Emme nach gegen Hofwyl nach Bern und von da
nach Thun. Die bernischen Regierungsrite, auch Dr. Schnei-
der (dieser aus militidrischen Griinden), verlangten nun aber
in der Konferenz vom 26. September 1845 ziemlich energisch,
dass die Hauptlinie von Olten nach Westen nicht iiber Solo-
thurn, sondern iiber Bern gefiihrt werde®), wogegen die De-
legierten der S.C.B. nicht von ihrem Projekte abgehen zu
konnen erklidrten, weil sie den Bankiers die Aarelinie schon
als die zweckmissigste bezeichnet hétten und nun nicht von
dem, was sie selbst als das einzig Richtige erklirt hétten, zu-
riickgehen konnten. Die Lage war fiir die S. C. B. auch des-
halb schwierig, weil Solothurn an der Linie Olten-Solothurn
hing (die Stadt Solothurn sollte als Endpunkt des Kanales
Umschlagsplatz werden), man aber zwei Linien nach Westen,
die eine iiber Solothurn und die andere iiber Bern nicht bauen
zu konnen glaubte.

Hier setzt nun der Briefwechsel ein, in dem sich Inge-
nieur A. Merian in dieser Tracenot an seinen Freund Regie-
rungsrat Dr. Schneider wandte und ihn um Hilfe ansprach.

8) Handschriftliche Notizen Dr. Schneiders iiber die Konferenz vom 26.
September 1845 im Staatsarchive zu Bern.
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11,

Briefe des Herrn Ingenieur A. Merian an Herrn Regierungs-
rat Dr. R. Schneider, Bern.

Mein lieber F'reund!

Wir haben heute, den 6. Oktober 1845 '), die Relation iiber
Anbahnung der Concessionsbegehren angehort 2) und bespro-
chen, aber nicht behandelt, und sind im ganzen wohl zufrie-
den ?) mit dem Resultat, das uns iiberall geworden; die wich-
tigsten Einwiirfe sind in Baselland wegen Entschédigung fiir
die Hauensteine %), in Aargau Entschidigung wegen Postein-
busse %) und in Bern das Wichtigste wegen dem Trace ¢). Wir
denken uns, Thre Comission ad hoe bestehe noch 7), werde rap-
portiren und mit uns in Correspondenz treten; nun mochten
wir aber gerne wissen, wer diesen heiklen Gegenstand zuerst
wieder bringen wird, wir mochten ungern das Prevenire spie-
len und ich frage Sie daher konfidentiell an, wie Sie es an-
sehen? Wie es der Grosse Rath und die Nichtberner?) an-

1) Der Brief wurde am 6. Oktober 1845 begonnen und am 7. Oktober fertig
geschrieben.

*) In dem provisorischen Verwaltungsrate der S. C. B., wo tiiber dessen
Delegationen an die Regierungen der Kantone Bern, Luzern, Solothurn, beide
Basel und Aargau Bericht erstattet wurde.

%) In Luzern und Solothurn war die Sache glatt abgelaufen, in Baselstadt
ebenfalls nicht iibel,

%) Es handelte sich um Transitzolle, Weggelder und Hauensteinzoélle.

%) Entschiadigung wegen Beeintriachtigung der Posteinnahmen. Die S.C.B.
beabsichtigte schon damals, wie dann auch 1852, ihre Linie bis nach Aarau
eventuell sogar bis Baden zu ziehen. Von der zircherisch-aargauischen Grenze
bis Aarau war die Konzession am 3. Juli 1845 der Ziircher Nordbahn erteilt
worden.

6) Siehe oben Seite 308/309.

7) Damit meint Merian die aus den Seite 307 genannten Berner Regic-
rungsriten bestehende Eisenbahnkommission, welche dann aber nicht nur ,ad
hoc* funktionierte, sondern {iberhaupt alle Eisenbahnfragen behandelte.

%) ,Grosse Rat und Nichtberner”. Damit deutet Merian den Gegensatz
zwischen der Hauptstadt und dem ibrigen Kanton an. Mit den , Nichtbernern*
meint er , Nichtstadtberner. Er hoffte, die Landberner im Grossen Rate wiir-
den der Linie durch das Seeland (Solothurn-Biel) den Vorzug geben.
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sehen diirften? Was R. R. Blosch °) dazu sage? oder soll unser
Verwaltungsrat Thnen schreiben, was unsere Delegirten iiber
eine Bahn nach Bern berichtet hiitten °) und dass wir aber
nicht von unserem Projekt ') abstehen; wollen Sie, mein lie-
ber, bald dariiber eine Antwort geben.

Nun will ich Thnen jetzo sagen, was ich von der ganzen
Sache halte. Erstlich, dass Bern, die Stadt, es in sich hat, im-
mer noch mehr sein zu wollen als andere Teile des Kantons
und des grosseren Vaterlandes und dass wenn ein Mal die
meisten von HEuch Sesselherren %), dort **) sind, diese ange-
steckt werden '*), Beweis drei von euch Herren '®) und wahr-
scheinlich noch viele andere. Soll dies wieder ein Kantonli-
krieg hervorrufen und dies wiirde es mit Solothurn geben ©).
Oder ist es, wie es mir scheint, aus Ranciine gegen das See-
land, so verdient die Regierung das Vertrauensvotum nicht,
sie soll alle gleich lieb haben.

‘Wir wollen gar nicht, dass Bern keine Bahn erhalte, wir
wollen aber zuerst einige zum schweizerischen Netze passende
Bahnen machen und keine Ziircher und Berner Stadtbahn 17)
— der leide alte Sauerteig der alten Hauptstéidte der Schweiz!
Wenn, so Gott will, wir oder unsere Kinder eine centralisirte
Schweiz erhalten, so darf Bern nicht die Hauptstadt werden.

9) Regierungsrat Blosch war Seelander; Merian glaubte, er werde als
solcher fiir die Bieler und nicht fir die Berner Linie eintreten.

10y Das heisst, das was wir Seite 309 iiber die Konferenz vom 26. Sep-
tember relevierten.

11) Olten-Solothurn.

12y Damit sind die Regierungsrite gemeint, die vom Lande kamen, zu
denen auch Dr. Schneider (Nidau) gehorte.

13y Dort“ = in Bern.

13) D. h. fur die stadtbernischen Interessen eintreten.

15) Merian meint damit die Herren Neuhaus, Blosch und Dr. Schneider
selbst, alles Seeldnder.

16) Da sah Merian ganz richtig. In den Verhandlungen des solothurni-
schen Kantonsrates vom 28. Mai 1852 (Kantonsratsverhandlungen 1852, pag.
138 ff.) iiber die Sulzberger'sche Konzessionsbewerbung kam die gleiche Trage-
frage wieder zur Sprache. Da sagte ein Redner u. a.: ,Der liebwerte Nachbar
Bern wird das kleine Solothurn nach altgewohnter Manier auch in der Eisen-
bahnfrage ausbeuten wollen. Bern will die Bahn statt der Aare nach an den
Bielersee iiber Langental und Burgdorf tiber Berg und Tal nach Bern ziehen.”

17) Hier bestitigt Merian die in seiner Broschiire niedergelegten Grund-
sitze; siche Zitat Seite 302 hievor.
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Ich vernahm Gatschet '®) (der mir nichts sagte als ich bei
ihm war) sei mit Bigler '?) der drgste gewesen, hat er’s viel-
leicht diesem zu lieb getan? er dozirte wie so leicht eine Bahn
von Morgental nach Bern gemacht werden kionnte — ich finde
dies auch moglich (sie durchschneidet aber viele Quertéler)
aber viel besser wird sie und ist zu bauen dem Emmeboden
und Urtennenbach nach bis gegen Iffwyl und dann wie die
neue Strasse geht gegen Tiefenau und Bern; mache Bern
diese oder fordere uns auf, dass wir auch diese Zweighahn
durch unsere Gesellschaft machen sollen, so wollen wir sehen,
wie dies einzurichten.

Gesetzt also von Murgental nach Bern; wie wollt Ihr aber
von Aarau dahin gelangen? also von Aarau nach Olten, Aar-
burg und weiter; dies geht aber iiber Solothurnisches Gebiet,
diese werden gleich parat sein, die Konzession zu geben und
das ganze Géu bis Grenchen aufopfern 2°) !

Oder von Aaraun, Umweg iiber Suhr, Kolliken und Strie-
gel, ein kleiner Hauenstein, wo auch Solothurn sehr nahe an-
grenzt und einem guten Trace von der Kreuzstrass aufwirts
sehr wahrscheinlich hinderlich 1st, und von Aarau nach Ol-
ten und Solothurn wére eine 2te Parallelbahn notig. Ueber-
haupt wird uns Solothurn keine Konzession geben, um in
Olten die Aare zu passiren und nach Murgental zu fahren 2?).

18) Gatschet, Ingenieur der bern. Baudirektion; er war zur Konferenz vom
26. September 1845 beigezogen gewesen. Nach Dr. Schneiders handschriftlichen
Notizen und einer dabeistehenden ironischen Bemerkung sagte Galschet nicht
viel von Bedeutung.

19) Regierungsrat Bigler verlangte nach den Notizen Dr. Schneiders aller-
dings sehr energisch Linienfithrung iiber Bern.

20) In diesen beiden Absitzen zeigt Merian, dass bei der Linienfithrung
Olten-Murgental-Bern statt Olten-Solothurn-Biel, Solothurn die Bahn iiberhaupt
verunmdoglichen konne weil es dann die Konzession, auch fiir die Hauenstein-
linie verweigern werde und man ohne Beriithrung solothurnischen Gebietes
schlechterdings nicht durchkomme. Diese Befiirchtung zeigt drastisch, wis
unmoéglich das Zustandekommen von Eisenbahnen unter der Herrschaft der
Kantonalsouverédnitiat war.

1) Die Striegelbahn wurde vom Aargau aus an Bern empfohlen (ver-
gleiche Brief Nr. 32 hienach); vermittelst einer Striegelbahn sollte Bern mit
Zirich statt mit Basel unter Umgehung solothurnerischen Gebietes verbunden
werden.



Denkt auch Herr Aubry 2?2) daran, dass von Basel bis
Grellingen die Bahn iiber Landschaftsboden geht??), dies
wire das gleiche wie von Birsfeld bis Augst fiir nach Zii-
rich 2%).

Ich weis wohl, man zweifelt an der gehorigen Frequenz
von den Seen her, da die Schiffahrt oft unterbrochen
werde 2%), ich antworte aber, dass diese jetzt schon durch die
Strassen zugenommen 2¢) habe, Waadt, Neuchatel, Locle, La
Chaux-de-Fonds und das St. Imertal werden sich darauf wer-
fen und mit * Million korrigirt man die obere Zihl, wir ent-
sumpfen da schon etwas und werden vorlidufig fiir 1—2", die
wir da vertiefen 27) bei Waadt und Neuchatel etwas erhalten.

Sie sehen, ich war etwas pressirt2®), bitte also ab, ich
wels aber, dass Sie mich schon verstehen und bitte Sie um
baldige gefiillige Antwort, damit ich unserm Verwaltungsrat
Ihre ihm besonders wichtige Ansicht mitteilen kann.

Baselstadt, 7. Octb. 1845.

Ks griisst Sie freundschaftlich
sig. A. Menian.

2.
Mein verehrter Freund!

Thren werten Brief habe ich in Solothurn erhalten und
bin nun wieder seit 2 Tagen zuriik. Auch Heilmann und

22) Regierungsrat und Mitglied der Eisenbahnkommission, der nach Dr.
Schneiders Notizen fiur eine Linie Olten-Bern-Freiburg-Vevey sprach.

23) Damit will Merian offenbar auf Jurabahnideen Aubry’'s hindeuten, di=
durch Solothurn, wenn man es &drgere, vereitelt werden konnten, da dort sein
Gebiet passiert werden miisste, was es verweigern konnte.

28) Hier wird die Verunmoglichung der Basler-Ziircher-Eisenbahn durch
die Konzessionsverweigerung Basellands angedeutet. (Vergleiche Einleitung.)

25) Gemeint sind die Juraseen (Bieler, Neuenburger), die von Westen her
die Bahn alimentieren sollten. Der Unterbruch der Schiffahrt fand statt vor
der Juragewisserkorrektion durch Ueberschwemmungen.

26) Bielerseestrasse, nicht lange vorher neu erstellt. Der Kanton Bern hatte
in den Jahren 1839/45 sein Strassennetz ziemlich erweitert.

?7) Merian erwartete Kanalisationsarbeiten durch die genannten Kantone,
itberdies war im Projekt der S.C.B. ein Kanal von Solothurn nach Biel vor-
gesehen.

28) Geht auf die schwer leserliche Schrift und den etwas nachlissigen Stil.
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Schall haben mich dorten besuchi und haben mir Ochsen-
bein’s Aufsatz gegeben iiber unser KEisenbahnprojekt in mi-
litdrischer Beziehung, dieser mir liebe Freund soll aber seine
Militaria einstweilen ruhen lassen2?). — Ich bekenne Ihnen
Ihr letzter Brief war mir (und auch Freunden) etwas unver-
stidndlich, dies tut aber nichts; arbeiten Sie das Begehren 3°)
aus und schicken Sie uns bald die offizielle Antwort, es wiirde
dies besonders fiir die Landschaft von Wirkung sein, denn
denken Sie sich, dass auch fiir Ziirich auf dem linken Rhein-
ufer gearbeitet wird, Gutzwyler und Regierungsrat Meyer ar-
beiten dafiir, und es werden alle moglichen Mittel gegen uns
angewendet und auch die Aargauer sind nicht untétig?®?').
Konnte niemand gewichtiger von Bern aus nach Liestal kom-
men und fiir’s Oltenerprojekt arbeiten ®?), vorige Woche
waren Munzinger und Trog in diesem Sinne daselbst3?) . . .

Die Verwirklichung der Hollinder Erfindung wollen wir
gewirtigen. — Kinstweilen haben wir die Technik bei Seite
gesetzt, zuerst wollen wir die Concession und zwar je bélder
je lieber und dann im Februar hoffen wir, das Geld zu er-
halten.

Basel, 7. Dez. 1845.
Salut IThr treu ergebener

A. Merian, Ingr.

2 Ochseinbein, Oberst, nachmaliger General und Bundesrat. Es
scheint, solcher habe sich iiber das S.C.B.-Projekt in militarischer Hinsicht
nicht giinstig ausgesprochen. Er war auch ein Seelinder, wie Dr. Schneider
von Nidau. Der fragliche Aufsatz konnte nicht gefunden werden.

30) Was fir ein Begehren hier in Frage steht, konnte nicht festgestellt
werden; vielleicht handelte es sich wieder um die Frage der Linienfithrung.

31y Es wurden noch Bemiihungen gemacht, Ziirich von der Linienfiihrung
iiber badisches Gebiet abzuhalten. Aargau sandte verschiedene Delegationen
nach Liestal, um Baselland zur Konzessionserteilung fiir die Ziircher Nordbahn
zZu Vefanlassen, um so die Linie auf schweizerischem Gebiete zu erhalten.
Gutzwyler und Mevyer waren Regierungsrite in Baselland.

37) Diese Idee wurde verwirklicht, indem Dr. Schneider und Regierungs-
rat Aubry, wie wir sehen werden, nach Liestal gingen.

33) Baselland wurde also auch durch Solothurn zugunsten der S.C.B.
bearbeitet; Munzinger, Landammann, spiter Bundesrat; Trog aus Olten,
Soloth. Kantonsrat, dusserst eifriger Propagator der S.C.B. im Solothurner
Kantonsrat, spater Centralbahndirektor.
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3,
Mein lieber Freund!

Dieses neue Jahr miégen Thre Wiinsche in jeder Beziehung
und in weiser Bescheidenheit erfiillt werden ; Gott gebe auch,
dass die Erdipfel 3¢), die Verfassungen **) und allenfalls die
Jesuitenkriege *¢) besser geraten und wir uns bel unsern
Kisenbahnprojekten verstehen mogen 37).

In letzterem hat es aber keine guten Aussichten; das
rechte Aarufer kann uns und Solothurn nicht dienen; und ich
glaube auch fiir’s Seeland (nicht) und iiberhaupt der Kanton
Bern wiirde besser fahren, die grosse Strasse als nur die Stadt
Bern im Auge zu haben; bedenket doch, dass ihr ja von Olten
bis Aarburg und ab Solothurn auch diesen Kanton beriihren
miisset 38) ; bildet auch eine Gesellschaft, um von Solothurn
nach Bern und Thun zu bauen 3®); und wo ist der grossere
Verkehr im Zoll zu Murgental oder bei der Diirrmiihle. Der
Zoller am letzteren Orte hat mich dariiber belehrt, dass erstere
Linie nicht mit letzterer zu vergleichen ist *°). Ist das der
Sinn des Vertrauensvotums, dass Berner neue Patrizier *')

3) Andeutung auf das Missjahr 1845.

35) Andeutung auf die in verschiedenen Kantonen, auch in Bern, damals
im Gange befindlichen Verfassungsrevisionen.

36) Bezieht sich auf die das ganze Land aufwiihlende Jesuitenangelegen-
heit, die Freischarenziige, was alles im Jahre 1847 zum Sonderbundskriege
fiihrte.

37) Dieser StoBseufzer und das Folgende beweist, dass Dr. Schneider sich
durch seine Freundschaft mit Merian nicht davon abbringen liess, die Linie
iiber Bern, die er im bernischen Staatsinteresse hielt, weiter zu verfechten.

38) Hier macht Merian wieder darauf aufmerksam, dass Solothurn infolge
seiner Lage und durch eine Konzessionsverweigerung auf Bern einen Druck
ausiiben konnte.

%) Merian greift damit wieder seine in der Broschiire von 1845 gedusserte
Idee einer Zweiglinie ab Solothurn auf, die er nun einer besonderen bernischen
Gesellschaft iiberlassen will.

19) Dies war unzweifelhaft richtig. Aus den zahlreichen Verhandlungen
und Berichten iiber ein bernisches Strassennetz, die aus den Jahren 1837/H0
vorhanden sind, ergibt sich, dass die Transitstrasse Olten-Solothurn-Murten die
wichtigste war; Diirrmiihle war bernische Zollstation auf dieser Route.

#) Damit sind die damaligen Regierungsrite gemeint; man sieht, dass
die beiden Freunde gegeneinander eine sehr offene Sprache fithrten.
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die Seelinder beseitigen und FEuere Macht sie wollt fiihlen
lassen? Sie, Neuhaus, Blosch, Funk, seid Thr alle Stadtberner
worden *2) ¢

Sie wollen eine Conferenz, gut, aber wer soll sie veran-
stalten 3) 2 Bern will sie auch nicht ausschreiben, Solothurn
konnte es thun, sollen Ziirich und Waadt auch eingeladen wer-
den?

Vor einiger Zeit war Lanicca **) hier, als wir ihm unsere
Rapporte von Brunel, Denys *°) ete. zeigten und die alle darin
iibereinstimmen, dass unsere Bahn moglich und gesicherte
Fahrten zulasse, hat er jetzt auch keine Zweifel mehr; ihm
gilts gleich iiber Olten oder dem Rhein nach, wenn’s nur nach
Biinden geht *¢).

Blane schreibt mir oft und will mit Teufels Gewalt, jetzt
schon allen Seen nach von Biel bis Genf Kisenbahnen; ich
bestreite dieses vorlidufig; wenn auf dem Ziirichsee die Dampf{-
schiffahrt geniigt, so soll sie auch von Biel bis Yverdon es
thun, besonders wenn gleich die obere Zihl corrigirt wiirde *7).

12y Merian appelliert hier an die Seelinderherzen Dr. Schneiders und
der andern genannten bernischen Regierungsratsmitglieder.

13y Der bernische Regierungsrat hatte am 26. Dezember 1846 beschlossen,
der S.C.B. eine allgemeine Konferenz zur Besprechung der Konzessionsbedin-
gungen vorzuschlagen, allerdings wollte Bern dabei nicht initiativ vorgehen. An
dieser Konferenz sollte an der Linienfiilhrung tiber Bern unbedingt festgehalten
werden. Bernische Abgeordnete sollten die Herren Dr. Schneider und Aubry
sein. (Bernisches Ratsmanual Nr. 114, Seite 430.) Sie fand dann auf Einladung
Basellands am 10. Marz 1846 in Olten statt.

“YLanicca, Oberst und berithmter Ingenieur, Schopfer des Lukmanier-
projektes, als Verfasser des Juragewdsserprojektes mit Dr. Schneider befreun-
det. In Nidau steht nun ein Denkmal zu Ehren dieser beiden Manner und
Retter des Seelandes vor Wassernof.

15) Berithmte auslindische Eisenbahningenieure, denen der Verwaltungs-
rat der S.C.B. die Hauensteinprojekte zur Begutachtung unterbreitet hatte;
Brunel war aus London, Denys aus Speyer.

6) Lanicca war tberhaupt grossziigig. Er hitte am liebsten ein systema-
tisches Eisenbahnnetz gesehen, um welches er sich schon im Jahre 1841 be-
miihte; siche dessen Biagraphie von Bédnziger — La Nicca, Seite 124 ff. Merian
spielt hier auf das Lukmanierbahnprojekt Laniccas an.

47y Merian hatte schon in der Broschire von 1845 das Kanalsystem vor-
geschlagen; er wollte es auch im Interesse der Juragewisserkorreklion durch-
gefilhrt wissen. Blanc war ein waadtlandischer Ingenieur und eifriger Eisen-
bahnfreund; Verfasser mehrerer Eisenbahnbroschiiren.
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‘Wir haben also bald Jura-Gewisser-Sitzung, das ist recht,
hat Gatschet seinen Rapport gemacht; diirfen wir von uns
aus nicht bei der Gross-Raths-Commission eine Recharge ein-
geben, oder wére dies gegen das Vertrauensvotum *8)?

Am 12ten feiert ihr also das Pestalozzifest in Burgdorf,
da mochte ich gerne auch dabei sein, das war mein lieber Zter
Vater, viermal habe ich in Iferten diesen 12ten Jenner gefeiert.
— Hier in Basel bringen wir Nichts zu weg, wir sind zu we-
nig Pestalozzianer oder Zoglinge von ihm noch da; wenn P.
ein Millionér oder ein reicher Krdmer gewesen wire *?) !

Es griisst Sie und die 1. Ihrigen von ganzem Herzen

Basel, 4ten Jan. 1846.

Thr 4. Merian, Ingr.

PS. Wir beschéiftigen uns hauptséchlich mit Betreibung
der Concessionsbegehren von Baselland, wo uns aber die Ziir-
cher so entgegenarbeiten *°), unsere Lokalpresse beschiiftigt
sich damit pro et contra. Konnte man von Bern aus nicht
auch auf sie ') wirken, am besten durch die Presse; die Re-
gierung ist wohl fiir uns®?), wir mochten aber dorten den
Landrat und das Volk haben. — Das ist kein Bern °%).

%8) Merian neckt seinen Freund, den bernischen Regierungsrat, wiederholt
mit dem ,Vertrauensvotum®. Die Regierung, von der radikalen Presse scharf
angegriffen, verlangte vom Grossen Rate am 10. September 1845 ein Ver-
trauensvotum, welches nach heftiger Debatte am 12. September mit 137 gegen
42 Stimmen genehmigt wurde. (Siehe Naheres Tagblatt des Grossen Rates und
E. Blésch: Eduard Bloésch und dreissig Jahre Bernische Geschichte, Bern 1872,
Seite 169 ff.)

%) Diese Aeusserung eines bedeutenden Baslers aus alter Familie ist sehr
charakteristisch.

50) Durch die Bewerbung fiir die Nordbahnkonzession. Die Frage stellte
sich eben nicht Nordbahn und Centralbahn, sondern die eine oder die
andere. Siehe Einleitung.

51y Die Basellandschiftler.

3) In der Tat war bei einigen Regierungsratsmitgliedern die Stimmung
fir die S.C.B. etwas ginstiger geworden; aber durchaus nicht durchwegs;
schon hatte auch in Regierungskopfen die Birsfelder Bahnhofidee (siehe hie-
nach Anmerkung 59 zu Brief Nr. 4) Verwirrung angerichtet; Merian sah die
Lage entschieden zu rosig an.

58) Wieder ein kleiner Hieb auf die Regierungsminner in Bern. Mit den
beiden letzten Satzen will Merian sagen, in Baselland komme es auf den
Grossen Rat und das Volk nicht, aber auf die Regierung an, in Bern wéire es
wertvoller, die Regierung fiir sich zu haben, das Volk sei weniger wichtig.
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4,
Mein verehrter Freund!

Thre beiden Briefe, den vom 7ten Januar wegen der Direk-
tionssitzung °*) und vom 18. dies habe ich Ihnen noch zu be-
antworten.

Betreffend unsere vorzuhabende und notwendige Jura-
(Grewdsser-Sitzung, so denke ich, Sie werden zuerst die Zoll-
konferenz ®°) abtun wollen; wie es dann aber mit einer Eisen-
bahnkonferenz soll gehalten sein, wissen wir nicht; von un-
serer Gesellschaft aus, wiren wir wohl geneigt, eine solche zu
beschicken, konnen sie aber nicht von uns aus ausschreiben °¢),
iiberhaupt mochten wir jetzt keinen offiziellen Schritt tun,
unser Hauptbestreben ist vorldufig die Erlangung der Land-
schaftlichen Concession ®7), wo die Gutzwyler’sche Partei °®)
uns entgegenarbeitet; sie wollen den Bahnhof nicht in Basel,
sondern auf dem rechten Birsufer ). — Die linke ®°) verliert

5) Betrifft eine Sitzung der Juragewaisserkorrektions-Gesellschaft.'

%) Bern hatte die Initiative ergriffen, um zwischen einer Anzahl von
Kantonen eine Art Zollverein zu griinden, um so dem auf diesem Gebiete herr-
schenden Chaos entgegenzutreten; Dr. Schneider arbeitete in dieser Materie in
hervorragender Weise.

%) Vergleiche Anmerkung 43 zum vorigen Briefe; die beschlossene Kon-
ferenz hatte immer noch nicht stattgefunden, da sie niemand einberief.

57) Baselland war nun ganz in den Vordergrund getreten; verweigerte es
die Konzession, so war das Projekt begraben und so hatte es keinen Sinn, wei-
ter mit Bern zu verhandeln.

58) Stephan Gutzwiller war Grossratsprisident in Baselland und ein aus
den 30er Jahren bekannter Volksfiihrer mit viel Einfluss.

58) Mit dieser Bahnhoffrage, die das Centralbahnprojekt im wesentlichen
mit sprengen half, verhielt es sich folgendermassen: Als die Centralbahn und
die Nordbahn Ende des Jahres 1845 in Baselland um die notwendigen Konzes-
sionen rivalisierten, machte der ,,Winterthurer Landbote (Nr. 48 vom 27. No-
vember 1845) zugunsten der Zircher Bewerbung darauf aufmerksam, Baselland
konnte mit Hilfe der Ziircher Bahn und eines auf dem Birsfelde zu errichten-
den Bahnhofes daselbst vor den Toren der Stadt Basel eine zweite grosse Han-
delsstadt auf basellandschaftlichem Boden errichten. Diese Idee faszinierte die
Basellandschiftler vollstandig. Nun waren sie fiir eine Eisenbahn; aber diese
musste auf dem Birsfelde enden, dort einen grossen Bahnhof errichten und
durfte unter keinen Umstidnden nach Baselstadt fortgesetzt werden. Der Kampf
um diese ldee war dusserst leidenschaftlich und tobte, bis die Erniichterung
eintrat, ungefihr ein Jahr.

%) Die ,linke”, damit meinte Merian die Fiihrung der Eisenbahnen auf
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halt iiberall Terrain. — Ferner beschéftigen uns Geldfragen;
wir haben, zu Thnen gesagt, wieder abgeschlossen, ob aber
diese Fremden; uns halten, wissen wir erst in vier Wochen.
Also die Conferenz, da weis ich Nichts Besseres als Bern oder
Solothurn schreibe sie aus; es scheint mir aber, diese beiden
Kantone seien etwas gespannt aufeinander ¢%).

Um unserer Direktionssitzung beizuwohnen %), so kon-
nen Sie iiber mich vom 4ten Februar an verfiigen, jedoch
wiinschte ich gerne einige Zeit vorher die Anzeige davon zu
erfahren.

Ueber die Eisenbahnfrage habe ich hier einen Aufsatz ge-
macht, der Thnen als Antwort auf Ihren Brief dienen soll;
wollen Sie ihn fiir den Seelinder ®®) benutzen, so habe ich
nichts dagegen, nur miisste ich Sie ersuchen, das Notige darin
abzuindern; ich sidhe gar gern eine Eisenbahn von Bern nach
dem Jura®t); dort (Biel) ist auch wieder ein Knoten im
Eisenbahunetz, und es kommt vielleicht einst die Zeit, dass
durchs Miinster- oder Birstal auch eine entsteht%%). Sulz-
berger ¢) und ich haben eine Idee, das Wasser zum Betrieb
der Eisenbahnen zu beniitzen ®7), schon Fourneyron, der Kr-

linken Flussufern; von Olten nach Solothurn linkes Aareufer, von Waldshut
nach Basel linkes Rheinufer.

61) Wegen der Tragefrage, die Bern aufgeworfen hatte, vgl. Seite 308/309
und Anmerkung 16 zu Brief 1, sowie den Inhalt dieses Briefes.

%2) Bezieht sich wieder auf die Juragewisserkorrektion.

%) Gemeint ist der ,,Seelinder Anzeiger, dem Dr. Schneider sehr nahe
stund.

%) Von welcher Idee offenbar Dr. Schneider geschrieben hatte, der nun
vielleicht eine Linie Biel-Bern vorgeschlagen.

85) Damals war von solchen Projekten sonst noch nicht die Rede, wohl
aber sprach man schon 1842 von einer Eisenbahn in der Ajoie; in Pruntrut
bildete sich unter der Leitung des Regierungsstatthalters Choffat ein daheriges
Komitee.

%) Sulzberger: Ingenieur aus Winterthur, war bei der Nordbahn
tatig und uberhaupt als Ingenieur sehr bekannt. Erwarb dann spiter zu Spe-
kulationszwecken in der ganzen Schweiz herum Eisenbahnkonzessionen, teil-
weise im Auftrage ausliandischer Spekulanten, und wurde in den Kantonsriten
ziemlich offen als Nebelmacher und Konzessionsjiger bezeichnet.

87y Ob es sich hier um die sogenannte ,atmosphéirische Bahn“, bei der
der luftleere Raum der Roéhre durch Anwendung von Wasser erzeugt wurde,
und welche Idee Sulzberger spiter lancierte, handelt, oder ob noch etwas an-
deres in Erwagung gezogen wurde, wissen wir nicht. Jedenfalls ist die Grund-
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finder der Tourbine, gieng mit diesem um; die Birs und
Schiiss wiirde sich dazu vorziiglich eignen.

Auch mich bombardirt Blane mit Briefen; ich weis 1hm
aber dermalen noch nicht zu helfen, so lange wir uns selbst
noch nicht fertig geholfen haben.

In der angenehmen Hoffnung, Sie bald in Bern zu sehen,
griisst Sie mit aller Freundschaft

Basel, 25. Jan. 1846. | Der Thrige

A. Merian.

P. S. Den Seelédnder halte ich, gestehe IThnen aber, dass ich
die letzten Nr. nicht ganz gelesen habe; die Kisenbahnartikel,
wer macht sie? sind zu lang ®®) — und die Politik oder Gross-
ratsverhandlungen fiir mich zu zeitraubend, man weis ja
schon lang, was man in der Politik will, nun handle man und
sel ehrlich und aufrichtig und nicht dmtlisiichtig.

R. R. Meyer von der Landschaft ist nicht fiir uns, so-
dern fiir die Ziircher oder einen Bahnhof auf dem Birsfeld ¢9) ;
hingegen Jory ist fiir uns ) — avis au lecteur ™).

idee, die Wasser der Birs und Schiiss zum Eisenbahnbetriebe zu verwenden,
sehr interessant und nun wieder modern. Viele unserer ,,modernsten Ideen
sind es in Wirklichkeit nicht, denn es gibt Leute aus der Zeit, aus der diz2
Merianschen Briefe stammen, die die Elektrifikation der Linie Bern-Thun schon
damals als etwas sehr natiirliches angesehen hatten. Man lese folgende Stelle
aus dem ,,Schweizerischen Beobachter” von 1842, Nr. 14, wo in einem Artikel
uiber schweizerische Handelsstrassen eine internationale Eisenbahnlinie durch
den Kanton Bern von Pruntrut und durch die Gemmi mit Anschluss an den Sim-
plon vorgeschlagen wird. Es heisst da: ,,Wollen wir blind bleiben, oder sehend
nicht in die Zukunft blicken, dass wir einmal (frither oder spiter) doch daran
missen, Eisenbahnen zu bauen, um die Dampf- oder elektromagneti-
sch e Kraft auf denselben zu benutzen, wenn wir nicht ganz um den Transit
kommen wollen.*

%) Da kritisierte Merian — bewusst oder unbewusst bleibe dahingestellt
— seinen Freund Dr. Schneider, denn die Artikel waren von Schneider selbst,
die Entwiirfe dazu befinden sich noch unter seinem Handschriftlichen Nach-
lass im Staatsarchive zu Bern.

%) Mever war, wie wir sehen werden (vergleiche Brief Nr. 30), unbe-
dingt fir den Bahnhof auf dem Birsfeld, keineswegs aber unbedingt fiir die
Zircher Bahn. Er war es, der eigentlich als erster im Juli 1852 das Central-
bahnprojekt wieder in Fluss brachte (vergleiche Speiser: ,,Mitteilungen®, Seite
32 unten), nachdem er von der Birsfelder Stadt- und Bahnhofidee geheilt war.

70y Jory, eigentlich Jorin, Regierungsrat in Baselland.

) Merian warnte Dr. Schneider immer vor Meyer, wir verweisen dies-
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Kommt etwas von meinem Aufsatz im Seelénder, so er-
bitte ich mir circa 3 Exemplare. Auch das Format behagt mir
nicht; die Beiblétter, allein aufbewahrens Wertes wegen niitz-
lichen Artikeln hatte ich lieber; aber allen kann man’s nicht
recht machen.

2.

Hochgeehrter Herr und Freund!

Sie werden wahrscheinlich schon wissen oder durch
Herrn Landammann Munzinger, den Sie jetzt téglich sehen,
erfahren haben, was der Basellandschaftliche Regierungsrat
fiir Beschliisse in Betracht unserer Eisenbahn-Concession vor-
ldufig gefasst hat "?). Wir haben zwar noch keine offizielle
Anzeige, sondern den Bescheid erhalten, dass wir in 8—10
Tagen die Beschliisse mitgeteilt erhalten. Wir denken uns
aber und wissen, dass dies erst geschieht, wenn Meyer und
Jory von Bern zuriick sind, wo sie sich noch bei Euch und
Solothurn informiren werden, wie es mit den Postal ete.-Ver-
héltnissen gehalten sein soll. Da wir in Sie alles Vertrauen
zum Gelingen unseres Oltner Projektes setzen und wissen,
dass Sie am meisten Einfluss bei den Landschiftlern haben
werden, so mochte ich Sie ersuchen, denselben und besonders
dem Meyer von dem ich Ihnen das letzemal schon geschrie-
ben 7®), die Sache mit Nachdruck vorzustellen.

Unsere oder eigentlich meine Ansicht geht dahin: Eine
Entschéddigung fiir den Zoll des unteren und zum Teil beider
Hauensteine gebiihrt der Landschaft, dafiir haben wir stets
etwas berechnet; diese Zahlen lassen sich aber sehr annidhernd
bestimmen. Wir in Basel haben ja die Rechnung wegen der
36 % auch vor uns; daher die Regenten zu Liestal nur ein
Rechnungsexempel zu machen haben, statt eine willkiirlich
hohe Summe aus der Luft zu greifen 7). Dies ist aber weni-

falls auf die folgenden Briefe Merians. Dr. Schneider stund aber auch mit
Mevyer in reger Eisenbahnkorrespondenz, vergleiche Briefe Nr. 28, 29, 30, 31.

72) Das Gutachten des Verwaltungsdepartements hatte fiir die baselland-
schaftliche Politik als ersten Grundsatz niedergelegt: Jede Eisenbahn, sei es
von Ziirich, sei es von Olten her, darf nur bis an die Birs und nicht dariiber
gefithrt werden. (Staatsarchiv Baselland, Eisenbahnakten Nr. 35 und 36.)

78) Siehe Anmerkung 69 zum vorigen Briefe.

) Ueber diesen Punkt wire, wie die Konferenz vom 10. Mirz 1846 be-
wies, eine Einigung leicht zu erzielen gewesen, 21
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ger wichtig als der Bahnhof. Dieser soll auf dem Birsfelde
sein und die Bahn nicht weiter gefiihrt werden; aus dem wird
nichts, es ist so viel gesagt, als man baue keine Bahn. Wiirde
Solothurn die Concession gegeben haben fiir eine Bahn von
Olten ans rechte Birsfeld 7°) ? Welcher fremde Capitalist wird
Geld geben zu einer Bahn, deren letzte Station 1 Stunde vom
franzosischen Bahnhof ist, denn von da, wo ob dem Birsfeld
der Bahnhof errichtet wiirde, ist es der Strasse nach bis in
den Elsédsserbahnhof am St. Johann Thor 15,000 F'uss, wozu
so viel Zeit gebraucht wird, als von Bukten an die Birs zu
fahren. Omnibus und Fuhrleute wiirden Basler sein, wo muss
der eidgenossische Zoll bezahlt werden ete. ete.? Man sagt mir,
es konne diese Bahn eine andere Gesellschaft bauen, diese
konnte aber nicht weiter als Liufelfingen bauen, weil auf der
andern Seite vom Berg Solothurn uns die Concession zuge-
sagt hat 7°) — iibrigens bin ich ganz dafiir und unsere Gesell-
schaft wird entsprechen, dass allerdings auch auf dem rechten
Ufer ein grosser Bahnhof auf Landschaftlichem Boden er-
richtet werde ') ; da mag dann Concurrenz eintreten, einer-
seits Gewerbe- und Niederlassungsfreiheit und auf der andern
Seite diese beschrinkt und bewacht durch Thore, Schanzen
(farnison, Zunftzwang, Thorgeld, Pfundzoll etc. ete. Entweder
miissen diese beseitigt werden und die Landschaft und
Schweizerbiirger hiéitten es auch zu geniessen oder der Zopf
bliebe uns (d. h. Baselstadt d. H.) und ein grosserer Ort wiirde
auf dem rechten Birsufer entstehen, trotzdem die Bahn nach
Basel gienge.

Sie wissen, ich bin kein Freund vom Cantonliwesen, die-
ses soll aber eine Eisenbahn nicht unterbrechen ; auch handelt
es sich darum, dass eine Gesellschaft ein gutes Unternehmen

78) Da wird wieder ein Kanton gegen den andern ausgespielt. Merian und
die Centralbahnférderer stiitzten sich immer auf Solothurn, weil dieses schon
am 13./14. November 1845 die Konzession erteilt hatte.

76) Vergleiche Anmerkung 75, in Solothurn konnte eine Konkurrenz-Ge-
sellschaft wirklich nichts mehr machen, da sich Solothurn in der Konzession
der S.C.B. gegeniiber verpflichtet hatte, keine Konkurrenzbahn zu konzes-
sionieren.

) Damit war aber Baselland nicht befriedigt; es wollte den Endbahnhof
und keine Eisenbahnverbindung nach Baselstadt haben.



— 828 —

zu Stande bringe und nicht um den Vorteil von Birsfeld oder
Basel; nicht Baselstadt, sondern die Gesellschaft steht da™).
Mein Privatinteresse wire es ganz, dort bald eine Stadt ent-
stehen zu sehen; ich besitze 117 Jucharten Hausplitze auf
dem Birsfeld; dieses kann mich aber nicht bestimmen, anders
zu denken und zu handeln. Also genug. Wirken Sie vereint
mit Herrn Munzinger fiir unsere Oltener Bahn in ihrer gross-
ten Ausdehnung.

Es griisst Sie mit besonderer Freundschaft wie auch

Herrn Munzinger
Basel, 31. Jan. 1846. A. Merian.

6.
Mein verehrtester Freund!

Mitfolgend sende ich Ihnen noch ein Zusatz zu meinem
letzten Eisenbahnaufsatz; ich vermute zwar, ich sei darin
nicht mit Thnen einverstanden und so werden Sie ihn auch
nicht wollen in den Seelinder einriiken lassen, zudem wird
dieser jetzt nicht Raum genug fiir ihn haben, denn seine Ak-
ten und lange unaktenmissige Aufsitze iiber Kure Revisions-
krisis nehmen allen Platz ein 7).

Wollen Sie aber gefilligst mein. Aufsatz dem Gatschet zu
lesen geben.

Wie steht es mit unserer Juragewisser Sitzung, ich bin
jetzt bereit, wann Sie wollen.

Unsere Hisenbahnangelegenheit stack immer noch am
Geldsuchen im Ausland und an den Unterhandlungen mit Ba-
selland und -stadt, beide machen Ansténde, die ihnen keine
Ehre machen.

Es scheint Aubry und Bandelier halten nach und nach
an FKuch Verfassungsfreunden.

Es griisst sie mit steeter Freundschaft

Basel, 19. Feb. 1846. A. Merian, Ingr.

) Die Birsfelderbahnhofangelegenheit nahm in Baselland die Form eines
allgemeinen Kampfes gegen Baselstadt an (vergleiche z. B. den ,Baselland-
schaftlichen Volksfreund" vom November 1845 bis Herbst 1846), unter dem di=
S. C.B. zu leiden hatte.

) In Bern war die Verfassungsrevision von 1846 im Gange.



Basel, 3. April 1846.

Mein verehrtester Freund!

Thren Brief von gestern will ich Thnen sofort beantwor-
ten, er giebt mir zu denken wund ich habe ihn sofort Herrn
Grelgy unserm Prisidenten mitgeteilt, der aber sehr wiinscht,
dass es bei unserm Begehren verbleiben mochte, Bern schwei-
zerische und nicht cantonale (Gesinnung hegen mochte (hier
Randbemerkung Dr. Schneiders: Eben schweiz. (Gesinnungen
hat Bern), nicht die Hauptstadt, sondern den néchsten grossen
Bahnzug im Auge haben sollte, iiberhaupt haben wir schon
genug Schwierigkeiten, besonders bei1 Basel Stadt und Land,
so dass wir hoffen sollten, bei Bern gelimpflicher durchzu-
kommen %) ; mit Aargau und Luzern haben wir seit unseren

80y Dr. Schneider und die andern Mitglieder der bernischen Eisenbahn-
kommission hielten immer noch an der Linienfiihrung iber Bern fest. Da-
gegen hatten die Ereignisse in Baselland nun doch zur Abhaltung der schon
lange in Aussicht genommenen Konferenz der Kantone Bern, Solothurn und
Baselland gefiithrt, die am 9. oder 10. Marz 1846 stattfand. Baselland selbst
hatte nun den Antrag dafiir gestellt. (Bern, Ratsmanual Nr. 114, Seite 476) und
solche einberufen. Baselland wollte die Ansichten Berns und Solothurns tiber
seine Eisenbahnpolitik kennen lernen und einheitliche Konzessionsbedingung:n
fir die drei Kantone herbeifithren. Dieses datiert die Konferenz vom 9. Mirz
1846, handschriftliche Notizen Dr. Schneiders im Staatsarchive Bern tuber die
Konferenz nennen als Konferenztag den 10. Marz 1846. Materiell stimmen das
Solothurner Protokoll und die Notizen Dr. Schneiders so ziemlich iiberein. Bern
und Baselland machten Solothurn Vorwiirfe, dass es sich mit der Konzessions-
erteilung an die S.C.B. so beeilt habe, man hitte sich zuerst verstindigen
sollen. Solothurn erklarte, so gehandelt zu haben, weil es iiberzeugt war, so die
Zircher Nordbahn am ehesten verhindern zu kénnen. An Hand der Solothurner
Konzession wurden nun alle moglichen Details besprochen, auf die wir hier
nicht eingehen wollen. Immerhin sei folgendes erwadhnt: Dr. Schneider ver-
langte, dass der Reingewinn der Bahn auf 6 Prozent begrenzt werde, aus dem
Mehrgewinne sollte ein Amortisationsfonds zugunsten des Staates zur Ein-
lssung von Aktien gebildet werden, denn der Staat konne nicht frith genug in
den Besitz der Bahnen kommen. Bern stellte dann auch mit grosser Energie das
Postulat auf, man solle dafiir sorgen, dass sich die Basler Gesellschaft und die
Ziurcher Nordbahn iber eine gleiche Spurweite verstindigen. Bern wiinschte
iberhaupt, dass man alles tue, um in der Schweiz eine gleiche Spurweite zu
erhalten, z. B. durch eine Konferenz der Kantone. Bern brachte, nebenbei be-
merkt, dieses Postulat, begriindet mit militdrischen Erwigungen, auch vor die
Tagsatzung, die aber wegen Inkompetenz nicht darauf eintrat. Die bernischen
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ersten Eingaben nicht mehr correspondirt. Baselland haltet
uns immer hin, Schwatzen, Schreiben und die 6ffentlichen
Blédtter niitzen da nichts mehr, sie sind selbst uneinig ),
kiinftige Woche soll die Sache endlich vor Landrat kommen,
ohne vorher mit uns zu konferiren, was doch anfinglich abge-
redet war; wenn Sie und etwa Thre Commission nach Liestal
schreiben wiirden, dass Bern, wie Sie mir schreiben, die Be-
dingung stellen werde, dass die Bahn miisste iiber die Birs
fortgesetzt werden, so konnte dies von guter Wirkung sein 82) ;
dieser Brief miisste aber einen quasi offiziellen Anstrich haben
und ja nicht an Meyer gerichtet sein, sondern an Jory oder
lieber noch an Aenishinsli R. R. Denn Meyer ist schlimm
genug, den Brief im Sack zu behalten.

Meyer hat IThnen angelogen, wenn er Ihnen sagte, wir
oder ich seien zur Conferenz eingeladen worden, wenn dies

Befiirchtungen waren durchaus nicht aus der Luft gegriffen, denn die Ziircher
Nordbahn beabsichtigte wegen ihrem vorgesehenen Anschluss an die badische
Bahn die badische Spurweite anzunehmen, die grosser war, als alle damals in
Europa tblichen (d. h. unsere noch jetzt geltende Normalspur). Baden konnte
~ seine Spurweite auch nicht beibehalten, sondern war gezwungen, seine ganz2
Linie Mannheim-Basel auf Normalspurweite umzubauen. (Gesetz von 1854.)
Auf der Konferenz kam auch die Birsfelder Bahnhoffrage zur Sprache. Basel-
land hielt an dieser Idee fest, obschon Bern und Solothurn sich energisch da-
gegen wehrten und den Standpunkt Basellands als unnational und unpatrio-
tisch bezeichneten. Bern erklarte, bei Baselstadt Schritte tun zu wollen, um
eine Aufhebung der Lagerhausgebiihren zu bewirken, keineswegs aber den Birs-
felder Bahnhof zu akzeptieren, Allein Baselland beharrte auf diesem und fand,
seine Bedingung sei gar nicht dazu angetan, das ganze Projekt zum Scheitern
zu bringen. Auch die Tragedifferenz zwischen Bern und Solothurn, die Merian
in seinen Briefen beriihrte und die wir in den fritheren Anmerkungen behan-
delten, kam zur Sprache, ohne dass aber eine Klirung herbeigefiihrt wurde.
Die Solothurner Konzession mit der Linie Olten-Solothurn war eben erteilt und
Solothurn erkliarte, von den bernischen Wiinschen nichts gewusst zu haben.
Die Stellungnahme Dr. Schneiders in der Konferenz wahrte die Staatsinteressen
in weitgehendstem Masse, wiederum ein Beweis, dass er sich durch freund-
schaftliche Beziehungen auch nicht um Haaresbreite von dem abbringen liess,
was er als richtig ansah.

) Die Nordbahn hatte in Baselland doch noch vereinzelte Anhinger.

82) Bern hatte diese Erklirung in der Konferenz vom 9. (10.) Mirz 1846
bereits abgegeben. Dr. Schneider macht denn auch am Rande des Briefes Me-
rians die Bemerkung: ,Ist geschehen.”
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der Fall gewesen, so wire ich jedenfalls gekommen, denn ich
wiirde sehr gerne mit Ihnen gesprochen haben.

Ueber die néichste Conferenz in Bern, so von Genf ausge-
schrieben, ist uns auch nichts zugekommen %) ; vor einigen
Tagen schrieb mir Gatschet dariiber und sagte, sie solle Mitte
April statthaben; auf den 9ten zu erscheinen, ist mir unmog-
lich, da ich mit Sulzberger abgeredet habe, nichster Tage die
Ziircher Bahn zu bereisen (gemeint ist das Trace, die Bahn
war noch nicht im Betrieb, d. H.), was wir nicht aufschieben
konnen.

Die Ziircher Fiihlhorner gegen Bern gefallen mir nicht,
dies ist jedenfalls eigentiimlich, erzwungen, im Vaterland selb-
sten, unschweizerisch, denn der kiirzere natiirliche Weg geht
itber Solothurn, zugleich aber auch schwierig, denn auf dem
Striegel dehnt sich die Solothurner Grenze iiber die Einsatte-
lung aus, wovon ich eine detaillirte Aufnahme besitze ®*).

Ungemein gerne wiinschte ich mit Thnen iiber die Weiter-
fiithrung nach Westen sprechen, Ihre Ansichten kennen, be-
ziiglich auch der Hoffnung und Befiirchtungen unserer Jura
Gewédsser.

Es sind ungefdhr folgende 3 Félle moglich:

1. Von Olten durch’s Gdu nach Solothurn.

a) Von Solothurn nach Biel, von da Dampfschiffahrt nach
Iferten und dann Eisenbahn nach Genfersee — mit
Zweighahn nach Bern.

b) Von Solothurn aus schon Dampfschiffahrt, in diesem
Fall Uebernahme der Juragewéisser durch unsere Gesel!-
schaft, was aber schwer halten wird; — stellen Sie uns

%) Es handelte sich um eine auf den 10. April 1846 angesetzte Konferenz
fiir Besprechung einer Stammbahn Bodensee-Genfersee. Im Dezember 1845
fasste eine Versammlung genferischer Kaufleute den Beschluss, alle schweizeri-
schen Eisenbahninteressenten zu gemeinsamem Handeln zusammenzufassen.
Dieses Komitee wollte u. a. auch die widerstreitenden Interessen Basels und
Zirichs versohnen und durch Erstellung einer nationalen Hauptlinie den dama-
ligen fremden spekulativen Konzessionsbewerbungen wirksam entgegentreten.
(Vergleiche Anmerkung 115 zu Brief Nr. 9.)

81) Welcher Art diese Fihlhorner waren, wissen wir nicht; offenbar aber
handelte es sich um eine Verbindung Ziirich-Bern und weiter nach Westen;
vergleiche Brief Nr. 32.
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diesen Antrag offiziell von Bern aus (mir ist es dev
liebste) auch mit Zweighahn nach Bern (hier steht eine
Randbemerkung Dr. Schneiders: dann will ich’s unter-
stiitzen) ®°).

¢) Von Solothurn auf dem rechten Aarufer nach Arberg,
Murten und weiter — da féllt aber unsere Korrektion
weg und wiirde iiberhaupt dann unsere Wasserstrasse
fast ganz verwaist und von der Eisenbahn iiberfliigelt
werden, mit Zweigbahn durch’s Lysstal nach Bern.

2. Von Olten iiber Aarburg der Aare nach bis Solothurn, dann
wieder a, b und c.

3. Nebst 1 ad Olten-Solothurn, eine zweite Bahn iiber Langen-
thal, durch das ganz ebene Tal bis Burgdorf und dann nach
Bern und von da Einmiindungsbahn nach der grossen
Strasse oder Kanal am Fuss vom Jura.

Ich halte es mit 1/b und 3. Was ist Thre Meinung, denn
Sie haben mir dieselbe eigentlich noch nie mitgeteilt, nur
Bruchstiicke habe ich von Thnen erfahren 8°).

85) Dieser Vorschlag verursachte nun einen Wendepunkt in der Stellung
Berns. Merian wusste, dass die Juragewisserkorrektion das Lebensziel Dr.
Schneiders war und nun machte er einen Vorschlag, der dieses Ziel der Ver-
wirklichung n#her riickte. Ferner schlug er die bisher abgelehnte Zweighahn
nach Bern vor. Angesichts dieser ganz neuen Sachlage mussten die bernischen
Staatsménner nun doch abwigen, ob nicht die Erreichung der Juragewisser-
korrektion, die seit 150 Jahren projektiert war, aber der grossen Kosten halber
nicht verwirklicht werden konnte, und die Linie Solothurn-Bern fiir die berni-
schen Staatsinteressen doch wichtiger waren als die Fihrung der Hauptlinie
iiber Bern die bei Solothurn auf so grosse Schwierigkeiten stiess, also so wie
so noch problematischer Natur war. Dr. Schneider war der Ansicht, dies sei
der Fall, daher die oben angefiihrte Randbemerkung. Wir werden sehen, dass
auch der Regierungsrat diese Ansicht teilte und die in Basel geborne Idee dann
sogar zur condicio sine qua non der Konzessionserteilung machte, auf welche
dann aber der Verwaltungsrat der S. C.B. nicht eintreten wollte (siehe Nr. 26
und 27 hienach).

86) Aus dieser Bemerkung ersehen wir neuerdings, wie reserviert sich der
bernische Regierungsrat Dr. Schneider in dieser Frage verhielt und sich, wie
ubrigens auch die Konferenz vom 10. Marz 1846 beweist, nur durch die Staats-
interessen leiten liess. *
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An die Basel-Coblenzer 87) Bahn glaubt hier niemand und
letzthin war ich einen ganzen Tag mit meinem Freund Ober-
baurat Sauerbeck aus Carlsruhe, bei Anlass der Eroffnung
des Isteiner-Tunnels %), der mir sagte, dass mit der Zeit wohl
eine Bahn nach Constanz erbaut werden miisste, wodurch weis
man noch nicht, ob durch’s Kinzingen Thal, durch die Héll,
oder dem Rhein nach, jedenfalls weiter als Coblenz #?).

Nun leben Sie wohl, helfen Sie eine einfache Verfassung
machen °), lassen Sie Pfaffen und Advokaten nicht meistern;
dann einen unabhéngigen Grossen Rat und keinen Schult-
heissen ,,qui fait sonner et attendre °!).

Thr stets aufrichtiger Freund: A. Merian, Ingr.

8.

Mein lieber Freund!

Der fiir mich nicht unerwartete Beschluss der Landschaft
und die unverniinftigen Reden dabei werden sie erfahren

87y Das war das auf badischem Gebiete zu bauende Stiick der schweizeri-
schen Nordbahn, sofern diese nicht {iber baslerisches Gebiet gefiihrt werden
konnte.

8) Auf der badischen Stammbahn; Sauerbeck baute die badische Staats-
bahn. '

8) Die Fortfiihrung der badischen Rheintalbahn von Basel nach Kon-
stanz war schon anlisslich der Beratung der badischen Stammbahn (Mann-
heim-Basel) zur Sprache gekommen. Sie wurde von der Oberrheingegend und
besonders von Konstanz gewiinscht, aber dann aus finanziellen Griinden ver-
schoben. Man bemiihte sich dann, fiir deren Bau eine Privatgesellschaft zu
finden, was aber misslang. Ob die Verbindung mit dem Bodensee wirklich
von Basel dem Rheine nach oder von Offenburg durch den Schwarzwald gehen
sollte, wurde sehr stark diskutiert. Die Schwarzwaldroute schien ebenso
wichtig wie die Rheinroute wegen der zu Industriezwecken zu benutzenden
Wasserkrafte des Schwarzwaldes und dessen Holzreichtums. Sodann spielte
in der Entscheidung der Frage die Ostalpenbahn eine Rolle, der Baden eine
grosse Aufmerksamkeit schenkte. (Vergleiche Miiller: Geschichte der badischen
Staatsbahnen.) In Schaffhausen war ein Eisenbahnkomitee, das bei Baden umn
die Rheintallinie petitionierte und auch in diesem Sinne Delegationen nach
Karlsruhe sandte.

%) Bezieht sich auf die im Flusse befindliche bernische Verfassungsrevi-
sion, angestrebt von Jakob Stampfli (ebenfalls Seelainder wie Dr. Schneider)
und dessen Freunden.

1y Merian hat hier Schultheiss C. Neuhaus im Auge.
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haben ?2), dennoch fahren wir in unserer Halsstarrigkeit fort
und hoffen bis in 14 Tagen, die hiesige ®*®) Concession zu
haben.

Bisher haben wir noch keine Sitzung gehabt, erst Montag
oder Dienstag. Gestern habe alle meine Jura-Gewéisser-Pa-
piere durchgangen und geordnet und war bei Geigy. Dieser
sprang hoch auf, ob meiner Eroffnung im Sinne wie wir’s mit
der Concession und den Juragewéssern verstehen, und sagte,
ich komme ihm nimmer mit diesem °*). Antwort: ich werde
noch mehr damit kommen ; nun lenkte er ein, die Geldfrage sei
die schwierigste; — ja 3 % Garantie, das wire doch etwas,
man muss dariiber noch denken, Bern sollte 4 % geben °°), dies
ungefihr seine endliche Ansicht, in Bezug auf den Waaren-
transit hat er gleich verstanden, dass fiir diesen der Wasser-
transport vorzuziehen ist und ich behauptete ihm dann noch
weiter, dass wenn wir die Eisenbahn nun an den Bielersee
machen und den Kanal nicht, so \macht uns die bisherige
Schiffahrt dennoch Konkurrenz, also lieber beides zur Hand
genommen.

92) Die S.C.B.-Konzessionsfrage wurde im basellandschaftlichen Grossen
Rate (Landrate) am 20. und 21. April 1846 beraten. Eine Gruppe wollte von
Eisenbahnen tiberhaupt nichts wissen. Eine zweite Gruppe sah Eisenbahnen
als ein notwendiges Uebel an, dem man moglichst viele gute Seiten abgewinnen
miisse, wovon die beste der Birsfelder Endbahnhof sei. Nur wenige (Dr. Hug
und Dr. Frey) versuchten, dem nationalen Standpunkte zum Durchbruch zu
verhelfen und empfahlen die Erteilung der Konzession. Die Abstimmung ergab
ein grosses Mehr fiir die Vollmachterteilung an die Regierung, mit der S. C.B.
fiir die Konzession Birsfelden-Olten mit Endbahnhof in Birsfelden. — Wenn
Merian schreibt, es seien bei den Verhandlungen unverniinftige Reden gehalten
worden, so sagt er die Wahrheit. Ein Redner (Jenni von Fiillinstorf) sagie
u. a.: ,Einst haben uns die Basler Herren bei ihren Jagden zu Hunden ge-
macht, und 1831 kamen sie als Mordbrenner zu uns. Aber wir wollen keine
Basler Hunde sein! Jetzt sucht die Stadt die Landschaft wieder zu bectriigen,
und wenn der Bahnhof in die Stadt kommt, so lachen sie sich in die Faust und
sagen: ,,Da hammer si wieder.” Dies nur eine unter den vielen Redebliten.

93) Das heisst diejenige von Basel-Stadt.

%) Merian entwickelte also nun dem S. C.B.-Verwaltungsratsprisidenten
Geigy seine Idee, wie er sie Dr. Schneider im Briefe vom 3. April 1846 mitge-
teilt hatte; sie wurde aber nicht gut aufgenommen.

%) Man dachte an eine Zinsengarantie des Kantons Bern fiir die in die
Juragewisserkorrektion zu investierenden Kapitalien.
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Ich sehe zwar nicht gerne den Hagnekkanal %) ausge-
schlossen, da er aber eigentlich nicht zur Schiffahrt gehort
und die Summe kleiner wird (ndmlich 2,437,716 Schweizer-
franken oder 3% Millionen fiir die 3 Kaniile mit ihren
Briicken), so geht es lieber °7) und noch eher wiirde es gehen,
wenn Bern 3% % garantieren wiirde, denn Sie wissen, dass
unsere Leute (hier wird durch eine Silhouette [Zeichnung]
auf eine bestimmte Person gedeutet) auf Prozente sehen ).

Machen sie nun bald uns Thre Vorschlige, geben Sie im
Ganzen nicht nach °°), denn die Unsrigen, besonders die Ban-
quiers glauben, wir konnten die Concession doch erlangen,
ohne die Juragewésser-Kanile zu iibernehmen, ich bestreite
dies, wo ich kann und wiirde in diesem Fall, selbst die Con-
cession zu hintern suchen; machen Sie also eine feste be-
stimmte Krkldrung in dieser Beziehung 1°°), an den Prozen-
ten 1°') mogen Sie uns dann spéter etwas markten lassen.

Unsere Sache ist ein Schachspiel, mit einem guten Zug
nehmen wir die Bauern (Landschaft) und die Springer (Gen-
fer und Comp.) 1°%). Dieser mein Zug ist: die Berner Conces-
sion baldmoglichst in unserem Sinn (Schneider und Merian)

%) Der Hagnekkanal war ein notwendiger Bestandteil der Juragewisser-
korrektion, der aber, weil kein Schiffahrtskanal, die S. C. B. nicht interessieren
konnte.

97) Lieber = leichter.

%) Diese Aeusserung stammt also von einem Angehérigen eines alten
Basler Geschlechtes.

%) Wir machen besonders darauf aufmerksam, dass ein bernisches Re-
gierungsratsmitglied von Basel aus und aus dem Schosse der S.C.B. aufgefor-
dert wurde, in dieser die S.C.B. sehr belastenden Bedingung nicht nachzu-
geben.

100y Das geschah dann aber auch durch bernischen Regierungsrats-
beschluss, siehe Nr. 26, hienach.

101y Merian meint hier den Prozentsatz der Zinsengarantie; vielleicht
hatte er auch das konzessionsgemisse Dividendenmaximum im Auge; ver-
gleiche Anmerkung 80 zum Briefe Nr. 7.

102y | Genfer et Cie.”, damit meint Merian, die von Genf ausgehende Be-
wegung fiir eine schweizerische Stammbahn Genfersee-Bodensee, die der
S. C. B. ins Gehege kommen musste, weil sie ihr die Linie von Olten nach
Westen weggenommen hétte.
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erhalten zu suchen'®®), dann die Linie von Aarau, Olten,
Solothurn, Bern und Bielersee in Angriff zu nehmen; so
sind wir im Osten und Westen Meister und die Landschéftler,
wenn sie auch sollten eine andere Gesellschaft bauen lassen,
miissen sich mit uns verstindigen '°*), wenn die Bahn von
Laufelfingen soll nach Olten konnen fortgesetzt werden.

Dies meine klare Meinung, die ich an néchste Sitzung °°)
bringen werde; die Bedingungen Berns, dass die Bahn solle
iiber die Birs nach Basel gefiihrt werden, miisste dann dahin
modifizirt werden, dass wenn uns die Landschaft die Conzes-
sion erteilt und erhielten wir sie nicht, so wire uns die Con-
zession fiir den iibrigen Teil dennoch gestattet. Ich wiinsche
sehr, dass Sie sich dariiber gegen den Verwaltungsrat aus-
sprechen wiirden, denn dieser glaubt jetzt, wenn Bern befehle,
beharre oder bestimme in der Concession, dass die Bahn nach
Basel gefiihrt werden miisse, so werden die Landschéftler
nachgeben, ich glaube aber dieses jetzo nicht.

Ich werde am 1. Mai nach Graubiinden abreisen und will
unterdessen nach Moglichkeit die Sache betreiben und hiitte
noch gerne vorher einen Brief von Thnen.

Schicken Sie mir gefilligst meinen Aufsatz iiber die an-
dere Erledigung und dann Thre Berechnung des Schiffahrts-
ertrages und Herr L.eemann soll mir die Berechnung iiber die
Ausdehnung der Mdoser zusenden und endlich erinnere ich
mich nicht mehr, Wie Sie in Threr Moosberechnung auf 10
Millionen Ertrag kamen 1°°),

Sie empfangen mit diesem langen Epistel meine freund-
schaftlichsten Griisse Ihr ergebenster

Baselstadt, 25. April 1846. A. Merian.

103) Das Schachspiel ging dann fiir einmal verloren, und zwar hauptsich-
lich wegen des Merianschen Schachzuges, denn nicht die Genfer Bestrebungen,
die bald wieder einschliefen, und nicht der Birsfelder Bahnhof, der nach
einem Jahre aufgegeben wurde, sondern die von Merian inspirierten Berner Be-
dingungen machten, abgesehen von der allgemeinen Zeitlage (Sonderbunds-
krieg, europdische Lage und daraus resultierende Finanzierungsunméglichkeit)
damals dem S. C. B.-Projekt ein Ende.

108) 'Weil die S. C.B. die Solothurner Konzession schon hatte.

105) Gemeint ist die Verwaltungsratssitzung der S. C.B.

106) Bezieht sich auf die Ertragsberechnung der Juragewisser-Korrektion
(Wert des entsumpften Landes).
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PS. Kiinftigen Montag haben wir Sitzung. Heute ladet
man uns auf den 4. May ein, in Liestal nun wegen der Kon-
zession zu unterhandeln **7) und bemerkt uns schon, dass die
Bestimmung des Endbahnhofes an der Birs conditio sine qua
non sei, vielleicht gehen wir gar nicht. Schicken Sie mir doch
2 Exemplare grosse Jura-Gewisser-Korrektionsplidne und dito
2 Situationspléne. . . .

9.

Versprochenermassen schike ich Ihnen mein Votum
(siehe Anhang zu diesem Briefe), das ich dem Verwaltungs-
rate schriftlich eingereicht habe, so wie auch auf einem der
grossen Plidne die Canéle deutlich ausgezogen, die mit einge-
geben habe; so wie auch die Eisenbahn von Solothurn aus,
dem Canale nach bis. an den See °%), mit Bezeichnung der
Bahnhofe bei Solothurn, Wangen, Biiren und zwischen Nydan
und Biel; auch mit Bezeichnung des Embranchements von
Wangen, von Solothurn der Emme nach, von Biiren gegen
Lyss; also alle nach Bern '°°) ; wenn Sie mir 2 der grossen
Pldne senden, so will ich Thnen eine Copie davon zuriick-
schicken.

Ich habe geflissentlich die Correktion der oberen Aare
oder La Niccas ') 100" breiten Flosskanal von Aarberg
nach Biiren mit in die von uns zu iibernehmende Canalisation
inbegriffen; denn als Floss-Kanal gehort er dazu; seine Wil-
der oder 400 Jucharten Kiesgriinde sind die Arbeit wert und
konnen verbessert und cultivirt werden und liefern Holz,
vielleicht genug zu den Wasserbauten und endlich ist diese
Correktion notig, bis einmal der Hagnekkanal vollendet und
ein constant Bett hat, welche Arbeit wahrscheinlich linger

107y Vergleiche den unter Anmerkung 92 zu diesem Briefe mitgeteilten Be-
schluss des Grossen Rates von Baselland.

108y See = Bielersee,

109) Merian schlug also nun fiir die Seitenbahn nach Bern drei von der
Hauptbahn Olten-Biel abzweigende Varianten vor; die eine ging von Wangen,
die zweite von Solothurn und die dritte von Biiren aus.

10y La Nicca hatte Plane fiir das Seelandsentsumpfungsprojekt und die
Juragewisserkorrektion Gberhaupt verfasst; auch Merian war Verfasser solcher
Pléne.
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dauern oder wenigstens nicht sogleich in Angriff genommen
wiirde; durch diese Aarecorrektion wiirde eine grosse Masse
Geschieb sich in den Altwassern deponiren, die Verengung
miisste nach und nach geschehen, und erst dann auf die 100’
Breite gebracht werden, wenn der Hagnek Canal vollendet
wire; zu diesem miisste sich aber Bern verbindlich machen,
denn dieses Hauptglied der Correctionsarbeiten soll nicht auf-
gegeben werden ). Von Studen weg wiirde ein Damm an
den Aarecanal und diesem entlang am linken Ufer bis an den
Zihl-Canal fiihren.

Den 27. April, heute Abend, haben wir Sitzung, ich werde
Ihnen dann weiteres berichten — beschlossen haben wir 1'2) .

Unsere technische Sektion 1'%) hat iiber die Zweigbahn
nach Bern und deren Rentabilitédt zu berichten — iiberhaupt
aber wird Ihr Schreiben mit der Concessionsredaktion wegen
der Zweigbahn und dem Separatvertrag der Juragewisser
von Ihrer Seite abgewartet.

Die Frage iiber die Juragewésseriibernahme ist den Ban-
quiers iiberwiesen, die mich dann beiziehen werden — ich
werde nun noch vorher mit zwei reden, die nicht am Verwal-
tungsrat sind, und nicht iibel dafiir gestimmt sind.

Erklidren Sie nun bestimmt, dass es nicht anders gehe, als
dass wir die Canalisation iibernehmen %), denn es wird vor-
geschiitzt, Sie hétten’s nicht als condicio sine qua non ver-
langt und es gehe vielleicht doch. — Was Sie iiber die Jura-
Gewiéisser schreiben, das adressiren Sie an mich, wenn es nicht
offiziell ist; ich werde meine Reise beschleunigen, ich reise am
2ten von hier ab.

11y Der Hagnekkanal wire also nicht von der Bahngesellschaft zu er-
stellen gewesen, sondern durch den Staat Bern; die Eisenbahn hitte an diesem
Kanal auch kein Interesse gehabt.

112) Merian schloss den Brief erst am 28. April.

113) Das heisst diejenige des provisorischen Verwaltungsrates der S.C.B.

14) Man sieht, dass das bernische Regierungsratsmitglied neuerdings von
Basel aus aufgefordert wurde, dafiir zu sorgen, dass Bern als Konzessionsbedin-
gung unbedingt die Uebernahme der Juragewisserkorrektion durch die S.C.B.
verlange.
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Schicken Sie mir Thre Berechnung iiber den Zollertrag
der Caniile, im Concessionsbegehren sind dafiir nur 2 rp pro
Stunde und der Jahresertrag nur 7786 Schweizerfranken ?

Iis sind noch 2 Englénder frisch angelangt *1%).

Am 4. May werden 4 Delegierte von uns nach Liestal
gehen, um den letzten Schritt zu tun, wir sind eingeladen aber
unter der Bedingung, dass es auch condicio sine qua non sei,
nicht iiber die Birs zu gehen '¢) — es wird dieser Delegation
nicht an Spott fehlen; ich bin froh, dass ich fort bin und nicht

gehen kann.
Es griisst Sie ergebenst

A. Merian.
Basel, 28. April 1846.

10.

Beilage zu Brief Nr. 9 enthaltend das Votum Merians am 27.
April 1846 im Verwaltungsrate der S.C. B. tiber die beharr-
liche Fortsetzung des Centralbahn-Projektes.

Der jetzige Zeitpunkt und die Umsténde sind von der Art,
dass jetzo kriftig muss eingeschritten werden.

115) Diese Bemerkung bezieht sich auf die damaligen englischen Eisen-
bahnumtriebe in der Schweiz. Die Englander Gibbon-Spilsbury und Emerson
bewarben sich in fast allen Kantonen um Konzessionen fiir die Erstellung eines
,helvetischen Eisenbahnnetzes®, das sie mit einem Aufwande von 75 Millionen
Franken erstellen wollten. Wahrend ihre Bewerbung in Bern und Ziirich und
infolge der Haltung dieser Stinde auch in andern Kantonen nicht verfing, ver-
mochten sie die Behdrden von Baselland, denen alles, was sie wiinschten, auch
der Birsfelder Bahnhof, versprochen wurde, so zu blenden, dass ihnen wirklich
eine provisorische Konzession erteilt wurde (12. Mai 1846). Solche fiel dann
allerdings wieder dahin. Zirich hatte die Abweisung der englischen Anerbie-
tungen beschlossen (Protokolle des Regierungsrates vom 10. Dezember 1845, 6.
und 22. Januar 1846) und in Bern hatte Schultheiss C. Neuhaus den Leuten
erkliart, die vorgelegten Empfehlungen seien ungenigend, Bern werde erst dann
auf Verhandlungen eintreten, wenn gentigende Empfehlungen vorliegen werden,
,wenn man sich bei einer Regierung einfiithren wolle, so brauche es andere
Empfehlungen als zur Ankniipfung von Privatgeschaften” (Ratsmanual Nr. 112,
Seite 347 vom 17. Oktober 1845). Auf diesen Bescheid hin stellten sich die
Englinder dem Schultheissen nicht mehr vor.

118y Die Centralbahnverwaltung hatte in einem Memoriale vom 2. Mai
1846 die Nachteile des Landratsbeschlusses vom 21. April (sieche Anmerkung 92
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Durch diese meine Vorschlige will ich zwar nicht vor-
greifen ; ich will mich gerne belehren lassen; aber ich halte es
fiir meine Pflicht, meine Meinung Ihnen mitzuteilen.

Endlich halte ich es fiir eine Ehrensache Basels und des
Verwaltungsrates, allem Moglichen aufzubieten, dass unsere
Sache gelinge und wir von anderen nicht iibertslpelt '7) wer-
den, ich glaube, wenn wir ernstlich wollen, konnen wirs durch-
setzen.

Es ist einem Schachspiel (nicht Hasard-Spiel) zu verglei-
chen; wenn wir ein paar gute Ziige thun, so nehmen wir so-
wohl die Bauern (Landschéiftler) als auch die Springer (Gen-
fer et Comp.) 118).

Diese Ziige bestehen in folgendem:

1. Sobald als méglich die Konzession von Baselstadt zu er-
halten.

2. Die Concession von Bern mit Beforderung suchen zu er-
langen.
Nach dem Bescheid von Herrn R. R. Schneider wire dies
vom jetzigen Grossen Rate bis in 6—8 Wochen moglich.

Dieses vom neuen Grossen Rathe abzuwarten, wiirde noch
sehr lange anstehen 119).

Die an die Concession angekniipften Hauptbedingun-
gen 2%) sind:

a) Eine Bahn auf dem linken Aar und Zihlufer an den
Bielersee.

b) Eine Bahn von Wangen oder Solothurn aus nach Bern.
zu Brief Nr. 8) darzutun gesucht; allerdings umsonst. Ebensowenig fiihrte dis
von Merian beriithrte Konferenz vom 4. Mai 1846 zwischen der Regierung von
Baselland und dem Verwaltungsrate der S.C.B. zu einem Ziele.

47y Das bezog sich auf die Englinder Gibbon-Spilsbury und Emerson;
vergleiche Anmerkung 116 zu Brief Nr. 9.

118y Vergleiche betr. dieses Schachspielgleichnis Brief Nr. 8 und Anmer-
kungen 102 und 103 dazu.

119) In Bern stund man infolge der durchgefiihrten Verfassungsrevision vor
der Integralerneuerung des Grossen Rates.

120y Sje decken sich mit den brieflichen Vorschligen Merians an Herrn
Regierungsrat Dr. Schneider, der sich offenbar im grossen und ganzen damit
einverstanden erklart hatte.
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Letztere ist ebener, kiirzer zu erbauen und also wohlfeiler
und convenirt fiir Solothurn besser 1%).

Erstere convenirt fiir Bern besser, weil die Linie auf
Bernerboden bleibt 122).

¢) Die Uebernahme von Seite der Gesellschaft der drei

Hauptschiffahrts-Caniile der Jura-Gewisser, ndmlich:

von der Emme bis Biiren,

von Biiren bis in den Bielersee,

vom Bielersee in den Neuenburgersee,

und der Floss-Kanal der Aare von Aarberg bis Biiren.

Berechnet zu Schweizerfranken 2,437,716 oder 3% Mil-
lionen franz. Franken inklusive Briicken und Zufahrten.

Bern iibernimmt die andern Arbeiten der Entsumpfung
in seinen Kosten '2?).

Der Gesellschaft fallen als Kigentum zu: die alten Fluss-
bette der oberen und unteren Zihl und der Aare, sowie die See-
Alusionen bei Nidau, Landeron und Rothhaus und die Aare-
Kiesgriinde von Aarberg bis Biiren, zusammen circa 4600
Jucharten, dagegen trigt die Gesellschaft die Hxpropriatio-
nen obiger 3 neuen Kaniile circa 510 Jucharten.

Und endlich garantirt die Regierung der Republik Bern
3 womoglich 4 % Zinsen dieses Capitales von 3% Millionen
Franken 124),

Bern und Solothurn gestatten der Gesellschaft ein Privi-
legium fiir die Dampf- und Schleppschiffahrt vom Neuen-
burgersee bis Solothurn.

Und endlich einen Schiffahrtszoll von 10 rp. per Zentner
und Stund vom Bielersee bis Solothurn und Flosszoll vom
Bielersee und von Aarberg bis Solothurn von 1000 Fuss
O Batzen per Stund.

3. Nach HErlangung obiger zwei Conzessionen von Baselstadt
und Bern und des Separatvertrages wegen Uebernahme

121) Diese wiirde auch von Merian personlich bevorzugt.

122) Diese zweite Variante war mehr den Ideen Dr. Schneiders entspre-
chend.

123) Insbesondere den Hagnekkanal.

124y D, h. des Kapitales, das fiir die Entsumpfungs- und Kanalisations-
arbeiten ndtig war.
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der Jura-Gewisser-Canéle, wiirde die Eisenbahn von der

Grenze bei Aarau bis an den Bielersee und gegen Bern so-

gleich in Angriff genommen 1%5).

Die Folgen davon wéren:

a) Meister jeder Fortsetzung nach Westen sowohl iiber Bern,
Murten und Neuchatel.

b) Verhiitung der Bahn von Aarau iiber Suhr, Striegel und
Morgental nach Bern !2%) ; als weiter und gebirgiger und

¢) Dadurch dass bei Olten gebaut wird, erlischt die Solo-
thurner Concession nicht **7) und Baselland muss nach-

geben 128),

Sollte diese Regierung aber einer andern Gesellschaft eine
Concession erteilt haben *2?), so muss sich diese mit uns ver-
stdndigen und wir haben an der Birs und am Hauenstein vor-
zuschreiben 13%),

d) Unterlassen wir aber auf vorgeschlagene Art fortzufahren
und wollen wir die Erlangung der landschaftlichen Con-
zession abwarten (woran ich in néchster Zeit zweifle), so
haben wir alles zu befiirchten, und es konnte leicht
die Zeit dasjenige bringen, was wir oben unter @, b und ¢
verhiiten mochten 131).

Um dieses ins Werk zu setzen, miissen Fonds herbeige-
schafft werden; es wird wahrscheinlich noch eine dritte Reise

125) Also ohne die Konzession von Baselland abzuwarten.

126) Wie eine solche zum Zwecke der Umgehung Solothurns z. B. vom
Aargau aus Bern vorgeschlagen worden war. Vergleiche Brief Siegfrieds an
Dr. Schneider vom 23. Februar 1846 (Nr. 32 hienach).

127y Weil die konzessionsgemissen Baufristen eingehalten wurden.

128y 'Weil Baselland dann vor ein fait accompli gestellt war.

120y 7. B., wie schon erwiahnt, an die Englinder.

130y 'Weil sie nicht auf solothurnisches und baselstidtisches Gebiet kom-
men konnte, da dort die S.C.B. nach der Kombination Merian dann die Kon-
zession besessen hitte, die nach damaliger Uebung Konkurrenzlinien ausschloss.

131y Der Plan Merians war vollstandig richtig und es kam auch alles so,
wie er voraussah, d. h. Baselland gab schliesslich seine Endbahnhofidee auf,
die Englinderkonzession fiel dahin und die Genfer Gesellschaft kam nicht zu-
stande. Bauern und Springer waren genommen ; aber hernach ging das Spiel fiir
einmal doch verloren, weil gerade die Behérde, in der Merian sass, nicht tat,
was er wollte, namlich die Juragewésserkorrektion, die Bern nun zur Bedingung
gemacht hatte, nicht tibernehmen wollte.

22
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nach Paris notig sein; vielleicht auch die Zusammenberufung
der Griindungsgesellschaft, um von derselben noch Beitrédge
zu erhalten. Dies sind Fragen, welche die Bankier und der
Verwaltungsrat zu erortern haben, wenn etwas geschehen soll.
Bleibt aber der Verwaltungsrat 3 Jahre passiv, so sind diese
Fragen bald beantwortet. Beifolgend, die noch vervollstin-
digten Papiere und Pléine iiber die Jura-Gewésser.

Basel, den 26ten April 1846.
Ihr freimiitiger Kollege
A. Merwan.
12

Basel am Freitag Abends den 1. May 1846.

Lieber Freund!

Eben bin ich auf der Abreise begriffen, um heute Abend
nach Ziirich und dann nach Biinden zu reisen, und will noch
vorhin einige Zeilen an Sie richten. s wire mir lieber, un-
sere Concession kédme noch vor den alten Grossen Rat, weil es
mehrere Monate frither geschehen wiirde, wiirde dieser die
Frage aber nicht entscheiden, so ist es besser, man warte den
neuen Rat ab. Wenn wir nun einstweilen nach Solothurn
bauen kénnen **?), und dass uns aber beide Linien nach Bern
und Bielersee 1#3) zugesichert sind. Ich gestehe Ihnen, dass
wir, und ich bin dabei, Solothurn vor Wangen vorziehen 3¢) ;
nehmen Sie die Karte zur Hand. Die Abfahrt von der Linie ist
in Solothurn viel leichter als zwischen Wangen und Wietlis-
bach; von Wangen iiber Herzogenbuchsee ist es ein tiichtiger
Umweg und die Steigung iiber 2 %. Dabei freilich der Vorteil,
dass der Oberaargau der Bahn niiher kommt. Von Buchsee
nach Kilchberg geht’s auch bucklig 2%).

132y Mit dem Bau Solothurn-Olten wollte Merian den Hinfall der Solo-
thurner Konzession verhindern und sein Programm (siehe Nr. 11 hievor) zu ver-
wirklichen beginnen.

133) Gemeint sind die Linien Solothurn-Biel und Solothurn-Bern.

138y Das heisst fiir die Zweigbahn nach Bern die Variante Solothurn-Bern
vor der Variante Wangen-Bern.

135) Buchsee = Herzogenbuchsee ; Kilchberg = Kirchberg; die Bahn sollte
also nicht tber Burgdorf, sondern iber Kirchberg, d. h. in moglichst gerader
Richtung gegen Bern gezogen werden.
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‘Will man aber besser und nidher fahren, so muss man dem
Oeschbach folgen, also wieder in den Canton Solothurn und
kommt dann nach Koppigen und Kilchberg etec. ete. — Von
Solothurn der Emme nach bis Fraubrunnen ganz eben, dann
unten durch bis Urtenen, von da der Tiefenau zu 3%).

Dies alles nur so im vorbei gehen. 6% Stunden a F'r.
870,000 = F'r. 5,650,000 und die 2 Briicken Fr. 1,350,000 zusam-
men Fr. 7 Millionen *37). Dies wollen wir jedenfalls lieber
machen als die Bahn nach Luzern so teurer und minder fre-
quentirt sein wird 38),

Nur von den Juragewéidssern nicht abgegangen, sondern
gleich gezeigt, dass es Ernst ist *3®); bis in 14 Tagen komme
ich fiir einige Tage heim, dann gehe mit Sidler an Gotthard
und nach Freyburg und komme also bei IThnen vorbei.

Die Garantie gefillt hier '#°), nur sei dann in 100 Jahren
nichts da, um das Capital zuriikzuzahlen ; da miissen wir eine
Rechnung iiber Zoll- und Bodenertrag aufstellen, schicken Sie
mir dariiber Ihre Ansicht.

Mein Sohn wird Thnen den grossen Plan mit der Hisen-
bahnlinie schicken.

Es griisst Sie herzlich
A. Merian, Ingr.

13.

Mein lieber Freund!

Gerade war ich einige Tage von meiner Zollreise mit Sid-
ler nach der 6stlichen Schweiz zuriick, als ich Thren Brief vom
20ten erhielt; nun gehe morgens wieder fort, und habe mit ihm

138) Das Tracé wire also von Zollikofen nicht via Wylerfeld, sondern via
Tiefenau-Enge nach Bern gefiihrt werden.

137y Das war der Kostenvoranschlag fiir die Zweighahn Solothurn-Bern.

138) Diese Bemerkung Merians ist frappant, denn die Bahn Olten-Luzern
war doch in der baslerischen Eisenbahnpolitik ein Hauptziel wegen des Gott-
hardverkehres.

139) Hier bestirkt Merian Dr. Schneider neuerdings, ja nicht von der Jura-
gewisserkorrektions-Bedingung abzugehen.

140y Ays dieser Bemerkung geht hervor, dass Dr. Schneider mit der 3%
bis 4 % Garantie des Staates Bern fiir die Kanalisationskosten einverstanden
war.
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noch drei Jesuiten-Cantonli zu besuchen, wo ich dann auf der
Reise nach Freyburg Sie in circa 8 Tagen in Bern zu sehen
das Vergniigen haben werde; vorher aber sollen Sie diese paar
Zeilen haben.

Da ich hier war. hatten wir gestern Eisenbahnsitzung 41) ;
es war aber mehr eine Besprechung und ich damit gar nicht
zufrieden. Das 1te, was wir nun wollen, ist die Berner Con-
cession und so wollen wir also Thre Redaktion gewértigen '2) ;
auch ist’s gut, wenn Sie die beiden Tracé von Wangen und
von Solothurn nach Bern durch Kocher !%3%) untersuchen
lassen, wenn dieser Hiilf notig hétte, so steht ihm mein &dlterer
Sohn zu Diensten. Ich bin auch einverstanden, dass man diz
Sache dem neuen Grossen Rath vorlege.

Haben wir dann diese Eure Concession, so werde Ihnen
jetzt schon vorhersagen, auf was ich hinarbeiten will.

In Bezug der Juragewéisser, um solche mit der Eisenbahn-
gesellschaft zu verbinden, so ist leider der Eifer dafiir etwas
erkaltet, die Kaufleut sehens als Geschéift und nicht als einen
Gegenstand an, dariiber dann das fernere miindlich.

Verdruss den ich schon desshalben gehabt und noch mehr
haben diirfte, wiirden mich in meinem Vorhaben etc. ete. nicht
abhalten, hingegen gebietet mir meine Doppelstellung als
Freund und Directionsmitglied der Juragewissercorrection
und als Mitglied des HKisenbahnverwaltungsrates in dieser
Sache neutral zu bleiben, aber nur bis diese Frage entschieden
ist; daher ersuche ich Sie in allem auf diese Sache Bezug
habende mit Herrn Sulzer zu correspondiren; Sie werden also
wissen, was Sie zu tun haben.

Die Redaktion der Eisenbahnconzession erwartet unser
Verwaltungsrat mit Verlangen und sieht dann auch Thren wei-
teren Bedingungen wegen Zweighahn nach Bern und wegen
der Canalisation entgegen, lieb wire es mir, wenn es anlangen
wiirde, wdhrend meiner circa 14tdgigen Abwesenheit.

11y Wir, d. h. der provisorische Verwaltungsrat der S.C.B.
142y Dr. Schneider hatte, trotz aller Reklamationen Merians, den Konzes-
sionsentwurf immer noch nicht nach Basel gesandt.

143y Kocher war ein bernischer Ingenieur.
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Es griisst Sie von Herzen Ihr zugetaner Freund und
stets eifriger Beforderer der Entsumpfung
Basel, 26. Mai 1846, A. Merian, Ingr.

14.

Verehrtester Freund!

Anfangs dieser Woche bin ich nun also wieder nach
Hause gekommen und nachdem ich 3 Tag mein entsumpftes
Land heuen musste (Sie miissen dann unsere Birscorrektion
ansehen) will ich mich jetzt wieder mit anderem beschéiftigen.

Ich habe noch gedacht und auf dem grossen Juragewésser
Plan nachgesehen, und komme fiir den untern Zihlkanal wie-
der auf Laniccas Projekt, es geht nicht hinter Briigg durch,
das Terrain ist ja zu hoch; zeigen Sie mir also meinen Plan
nicht mehr, ich will 3 andere Pléne ausfertigen. 1 fiir unsere
Gesellschaft, 1 fiir Thnen und 1 fiir mich ; nun besitze ich aber
nur noch 2. Schicken Sie mir also gefilligst einen, nur von
den kleinen, aus Laniccas Bericht, von den andern Plinen und
Profilen habe ich schon eine Menge; haben Sie noch von den
zehnten Pldnen, so schicken Sie mir auch einen, so wie mein
Manusecript.

Was soll’s jetzt absetzen in Bern, immer kommen so Lum-
pereien dazwischen, die Euch am Fortschreiten hintern, also
auch Sie mussten am letzten Mittwoch Ihre Papiere wieder in
Sack stecken, das Comité '**) und wer es unterstiitzt, sollte
man heimschicken. Hoffentlich wird’s voriiber sein und so
konnen Sie fortfahren.

Es griisst Sie mit aufrichtiger Freundschaft

A. Merian, Ingr.
Basel, 20. Juni 1846.

183) Ob sich diese Stelle auf die damals im Kanton Bern hochgehenden
politischen Wellen beziehen, oder ob eine Verhandlung mit dem (Genfer)
Stammbahnkomitee gemeint ist, ist unklar; es ist aber anzunehmen, es sei
letzteres der Fall, denn einige Tage vorher hatte die bernische Regierung dem
Stammbahnkomitee auf gestelltes Gesuch hin eine Subvention von Fr. 3000 fiir
auf bernischem Gebiete vorzunehmende Planstudien zugesprochen; das Komitee
hatte gerne Regierungsingenieure zur Verfiigung gestellt gehabt, die aber nicht
abkémmlich waren (Bernisches Ratsmanual Nr. 117, Seite 319). Diese Sub-
vention drgerte offenbar Merian.
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15.

Mein verehrtester Freund!

Sie schickten mir also vor 8 Tagen 2 grosse Pldne von
Basel, 2 kleine von Lanicca und 2 von Zehnder; aber keinen
vollstindigen von Lanicca, wie Sie mir schrieben; dies tut
auch nichts, denn ich brauche keinen vollstdndigen ; im Gegen-
teil schicke ich Thnen ein Exemplar solcher zuriick, nebst an-
dern 44*),

Mit der Eisenbahn ist alles still ; an die Badische Conces-
sion fiir die Ziircher glaube ich noch nicht, doch haben die
Aargauer und Landschéftler Konferenzen, was die Deputirten
der letztern ausgewirkt haben, weis ich nicht **®). Am besten
wire es, wenn Sie und Aubry dieselben besuchen und uns
dann auch beehren wiirden. Thre Berner Concession ist’s, nach
der wir jetzt verlangen und hangen.

Blanc schreibt mir fleissig, die Wadtlénder haben mit der
Gresellschaft Calbert in Macon von Genf bis Lausanne unter-
handelt *4%), und James Fazy *7), der mit der Unterhandlung
beauftragt ist, soll in einigen Tagen nach Yverdon kommen.
Von mir aus habe die Idee dem Blanc mitgeteilt, dass vielleicht
jene Gesellschaft die Bahn bis Solothurn machen konnte und
dann die Canalisation iibernehmen, wenn die unsere beharrlich
nicht wollte, doch sehe ich viel lieber, wenn dieses eine ein-
heimische Gesellschaft unternehme %), daher ich sonst nie-
mand nichts davon sage.

144%) Bezieht sich auf die Juragewasserkorrektion.

185) Die Aargauer Regierung versuchte bei Baselland durch regierungsrit-
liche Delegationen zugunsten der Erteilung der Nordbahnkonzession auf basel-
landschaftlichem Gebiete zu intervenieren, um zu verhindern, dass die Nord-
bahn auf badisches Gebiet hiniibergefithrt werde, welcher Gedanke Aargau
dusserst unsympathisch war. Allein die Aargauer wurden ganz grundlos als
ziircherische Agenten angesehen und hatten keinen Erfolg. Tatsichlich han-
delte die aargauische Regierung aus nationalen Griinden und ohne Auftrag
Zurichs.

126) Diese Gesellschaft war eine Vorlduferin der Paris-Lyon-Mediterannée,
die sich auch spéiter noch fiir die westschweizerischen Linien bewarb.

147y Bekannter Genfer Politiker.

148y Andernfalls wiren die Kanile also in franzosische Hinde gefallen.
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Die guten Murtener sind iibel daran, ihr werdet sie doch
nicht stecken lassen ; ihre Eisenbahnprojekte 1°) sind jetzo da-
mit auch aufgehalten.

Beifolgend wieder ein kleines Kértli mit dem fiir Bern
moglichen Projekte; ihr braucht 2 Bahnen wie 2 Briicken, wie
wire es s0: von Olten iiber Langental und Burgdorf nach Bern
(dies freilich nicht im Interesse der Nordbahn) und von Lyss
nach Bern, letzterer Zug wiirde fiir Solothurn und den Westen
dienen und ersterer fiir den Norden und Osten °).

Es wiinscht Thnen von Herzen wieder gute Gesundheit

Thr ergebener A. Merian.
Basel, 9. July 1846.

P.S. Die Aargauer Deputation in Liestal ward vom Re-
gierungsrat angehort aber natiirlich nichts beschlossen wor-
den; Meyer, Banger und Madeur wollten eintreten, die an-
dern 4 aber nicht; ob sie nun doch etwas vor Landrat bringen,
weis man noch nicht. Der dargebotene Speck war ein Baht-
hof auf dem Birsfeld und eine Zweigbahn bis Sissach, was
aber den Oberen nicht geniigt '%%).

Also Thr Reg. Rat. hat 3000 Fr. dem Berner Comite fiir
Vorarbeiten gegeben, das ist viel, giebt die Stadt und die Ban-
quiers auch etwas 152) ?

148y QOffenbar Verbindung mit Bern und Lausanne.

150y Merian kam also nun doch zur Ueberzeugung, dass man nicht um die
Linie Murgental-Langental-Bern herumkommen werde, daneben wollte er aber
an der Zweiglinie Solothurn-Bern festhalten. Bei Bern sah er dann zwei Eisen-
bahnbriicken vor.

151) Vergleiche Anmerkung 145 hievor. Die Aargauer Delegation versuchte
Baselland fiir die Nordbahnkonzession zu gewinnen, indem sie sich anheischig
machte, die Nordbahn fiir den Birsfelder Bahnhof zu gewinnen und sie zu ver-
anlassen, von da eine Zweigbahn nach Sissach zu erstellen. Allein der Landrat
hatte beschlossen (21. April 1846), die Konzession sei nur fiir eine Bahn von
Birsfelden durch den ganzen Kanton hinauf zu erteilen, und so wurde nun ver-
langt, dass die Nordbahn bis an den Hauenstein hinauf baue, was diese nicht
wollte, da sie ja die Konzession von Solothurn vom Hauenstein nach Olten
unter keinen Umstianden erhalten hétte, weil Solothurn ja ganz gegen die Nord-
bahn war.

162) Bern hatte an die Studien fiir die schweizerische Stammbahn Boden-
see-Genfersee dem Genfer Komitee respektive dem inzwischen eingesetzten Zen-
tralkomitee in Bern Fr. 3000 Subvention bewilligt. Vergleiche Anmerkung 144
zu Brief Nr. 14.
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Eis tut not, dass Sie bald mit Threr Arbeit und Person hie-

her kommen 153),
Adieu Salut 4. M.
16.
Basel, 15. July 1846,
Mein lieber Freund!

Ich war gestern auf der Landschaft und in Liestal, aber
nicht in HKisenbahnangelegenheiten, und habe auch geflissent-
lich nichts davon angefangen, hingegen habe ich erfahrern,
welche Umtriebe gehen, um die Nordbahn entgegen dem
Landratsbeschluss zu erhalten und die Centralbahn aufzu-
geben, dies wird im Land viele Aufregung und vielleicht eine
Volksversammlung zur Folge haben. Nun sagt man, auch Zii-
rich sei in den Unterhandlungen mit Baden so weit, dass es
nicht mit Ehren zuriick und mit der Landschaft anbinden
konne 1%%), auch haben sie zu wenig Geld, fiir die Nordbahn

153) Dr. Schneider kam dieser Aufforderung wirklich nach. Am 28. Juli 1846
erschien er in Begleitung von Herrn Regierungsrat Aubry im Landrat des Kan-
tons Baselland und erklirte dort, dass, wenn Baselland sich nicht entschliessen
kénne, die Konzession an die S. C.B. zu billigen Bedingungen zu erteilen (Auf-
geben des Birsfelder Bahnhofes als Endpunkt), Bern gezwungen wére, auf eine
Verbindung mit Basel zu verzichten und seine Verbindung mit Aarau und Zi-
rich anzustreben. (Vergleiche Brief Siegfried an Dr. Schneider Nr. 32 hienach.)
Es wurde also ein Frontwechsel Berns, das bisher gegen die Nordbahn war
(siehe Seite 307/308 hievor) angedroht. Dr. Schneider und Aubry traten zwar
nicht offiziell auf; immerhin dirfte es ein Unikum sein, dass bernische Regie-
rungsrite im Grossen Rate eines andern Kantones das Wort ergriffen. Ihr Auf-
treten wirkte denn auch. Am 3. August 1846 beschloss der basellandschaftliche
Regierungsrat, dem Landrate vorzuschlagen, auf seinen Beschluss vom 21. April
1846 zuriickzukommen und vom Endbahnhofe auf dem Birsfelde zu abstra-
hieren, sofern die S. C. B. sich verpflichte, die S. C. B. an die Elsisserbahn anzu-
schliessen und dafir sorge, dass den Basellandschiftlern auf den Bahnhéfen auf
baselstidtischem Gebiete der freie Verkehr in gleicher Weise gestattet werde
wie den Einwohnern von Baselstadt.

158) Das war so. Die badischen Kammern hatten der Nordbahn die Kon-
zession im Sommer 1846 schon bedingungsweise erteilt. Baselstadt konnte aber
dann die Erfiilllung der einen Bedingung verhindern, so dass die badische Nord-
bahnkonzession nicht in Kraft trat. Die badischen Kammern hatten namlich die
Bedingung gestellt, dass die Badische Bahn Basel beriihren miisse; Baselstadt
stellte nun aber Bedingungen, die Baden nicht annehmen wollte und so konnte
Baselstadt der Nordbahn auch das Tracé auf badischem Gebiete verunmoglichen.
(Dr. K. Miiller: Geschichte der bad. Staatsbahn, S. 641.)
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und die Verzweigung nach Aarau braucht’s 24 Millionen und
sie haben nur 16, und jetzt sollten sie den Landschaftern auch
noch eine Zweigbahn erbauen %) ! Bei allen den Dummbheiten,
welche die Landschaftlichen Regenten seit einiger Zeit be-
gehen, wire es jetzt ein besonders geeigneter Zeitpunkt, wenn
Sie die Landschaft bereisen 1%%) und Thren Einfluss bei ihnen
geltend machen wiirden, von vielen Seiten in Stadt und Land
soll ich Thnen ersuchen, eine solche Reise zu unternehmen,
und zwar so bald wie moglich. In dieser Beziehung wird Hug
zu Thnen kommen ; ich soll Thnen dieses melden. Das Vergnii-
gen habend, Sie bald zu sehen, griisst Sie ergebenst
A. Merian.

17.
Basel, 21. July 1846.

Mein lieber Freund!

Aus Threm Brief vom 18ten ersehe ich, dass Herr
Schmidli 57) unser Sekretéir, welcher eine Reise nach dem
Oberland macht, Thnen nicht bey Hause angetroffen hat, in-
dem Sie gerade im lieben Seeland waren.

Herr Schmidlin hé&tte mit Thnen folgendes zu sprechen
gehabt:

1. Thnen zu animiren nach Liestal und Basel zu kom-
men 158),

2. Den Concessionsentwurf mitzubringen — von dem Jura-
gewisserprojekt war hier keine Rede, das ignorirt man.

3. Den Landschéftlern zu erkldren, dass Bern nur seine Kon-
cession giebt, wenn sie die Centralbahn iiber die Birs
gehen lassen?

155 Vergleiche Anmerkung 151 zum vorigen Briefe.

158) Vergleiche Anmerkung 153 zum vorigen Briefe.

157y Herr W. Schmidlin, Sekretiar des Verwaltungsrates der S. C.B., bei den
Vorbereitungen des Eidgendssischen Eisenbahngesetzes von 1852 Sekretar der
vom Bundesrate ernannten Experten und selbst Experte fiir einige volkswirt-
schaftliche Fragen, spiter Centralbahndirektor.

158) Vergleiche Anmerkung 153 zu Brief Nr. 15.
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4. Was wir mit dem uns iibersandten Protokoll der Berner
Conferenz anfangen sollen 1%9).

Dass Sie an Herrn R. R. Meyer schreiben wollen, ist ver-
dankenswert, aber so viel Einfluss Bern und Sie auf der Land-
schaft haben, was allerdings wichtig ist, so ist mir gerade
Meyer der Mann nicht, welcher Zutrauen verdient und ein-
flosst, ebensowenig Banger, beide unterhandeln schon lange
auch mit den Argauern 9%).

So gerne wir Sie bald hier sehen, so muss ich Thnen fiir
meine Person gestehen, dass ich Sie lieber spéter sehe, wenn
es Thnen moglich ist, die Berner-Concession mitzubringen, so
wie auch das Projekt iiber die Uebernahme der Entsumpfung.

Thre im letzten Brief gemachten Aeusserungen haben
Schrecken und auch Verstimmung erregt; ich glaube, wenmn
das Projekt iiber Stadt-Oenz beliebt wiirde, so hat das rechte
Aarufer seine Bahn und Solothurn auch; will man aber von
Olten aus das rechte Aarufer iiber Morgental ete. annehmen,
so hat Solothurn nichts und wird’s wie recht ist nicht zu-
geben %), — ich bleibe fest von Olten nach Solothurn, von da
aus ist’s mir dann gleich, wenn nur die Canalisation statt hat;
und wenn hiezu Basel nicht Hand bieten will, so sollten es die
Gesellschaft von Macon machen 1%?), welche nun die Waatléin-
dischen Bahnen unternehmen will; dies habe auch dem Blanc
geschrieben, es ist ein Vorteil von Yverdon. Die Entsump-
fung muss gemacht werden, und ist nach meinen Ansichten
notiger, vaterliindischer und nobler als die Hisenbahnen, die

159) Es handelt sich hier um das Protokoll der Schweizerischen Stamm-
bahnkonferenz vom 10. April 1846 (vergleiche Anmerkung 83 zu Nr. 7, Anmer-
kung 144 zu Nr. 14, Anmerkung 152 zu Nr. 156), das dem S. C. B.-Verwaltungs-
rate zur Kenntnisnahme eingesandt worden war.

160y Vergleiche Anmerkungen 145 und 151 zu Brief Nr. 15, Merian sah mit
Bezug auf Dr. Meyer immer etwas zu schwarz.

161y Dr. Schneider schrieb offenbar Merian, in gleicher Weise wie er sich
dann am 26. Juli im baslerischen Landrate ausdriickte, d. h. er stellte in Aus-
sicht, Bern werde, wenn die Basellandschaftliche Konzession fiir die S. C. B.
nicht bald erteilt werde, seine Verbindung mit Zirich Uber Aarau suchen.

162y Vergleiche Brief Nr. 15 und Anmerkung 146 daselbst.
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am Ende doch nur die Stddte und die Geldaristokratie befor-
dern 13),

Lesen Sie die gestrige Basler Zeitung betreffend die Nord-
bahn, die nun fast bestimmt auf dem rechten Rheinufer gebauvt
wird 1%%), so bald die Kammer ratifiziert 1%5). — Man sagt,
Ziirich erhalte nur unter dieser Bedingung die fremden
Fonds; die Nordbahn und die Verzweigung nach Aarau kosten
24 Millionen, bis jetzt haben sie nur 16 Mill. und darunter sind
iiber 5000 Ziircher Aktien. Mich dauert das Fricktal 1¢%), ob
den Aargauer Regenten drgere ich mich, die héttens verhiiten
konnen %) ; und die Landschaft ist an die Centralbahn gewie-
sen, wenn sie nicht alles verlieren wollen %8).

Mit herzlichsten Griissen, Thr Aufrichtiger 4. Merian.

18.
Mein lieber Freund!

Geigy hat uns gestern relatirt; ich sehe also die Sache wie-
der eingeleitet, mehr aber nicht, indessen hoffe ich viel von
Berns und Threm Einfluss, die dieshalbigen Schreiben an die
Landschaft werden daher von Nutzen sein; an Stadt-Basel zu
schreiben, um nachzugeben und die Weiterfithrung %) zu ge-
statten mochte iibrigens auch nichts schaden. Aus Geigys Re-

163) Diese Bemerkung, geidussert vom Urheber des Hauenstein- und damit
des Centralbahnprojektes, ist sehr interessant und zeugt von einer grossen pa-
triotischen Gesinnung Merians, wie iiberhaupt alle seine Briefe Grossziigigkeit
und Uneigenniitzigkeit und Unvoreingenommenheit beweisen.

168) Das heisst also auf badischem Gebiete.

165) Vergleiche Anmerkung 154 zu Brief Nr. 16.

168) Das bei dem Bau der Ziircher Nordbahn auf badischem Gebiete von
der Nordbahn natiirlich nichts mehr zu erwarten gehabt hitte.

167) Diese Ansicht ist unrichtig. Aargau gab sich die grésste Miihe, die
Ueberfithrung auf badisches Gebiet zu verhindern, scheiterte aber an der Ab-
lehnung Basellands. Es hitte allerdings der Nordbahn den Durchpass durch den
Kanton Aargau verweigern konnen, hitte damit die Situation aber nur ver-
schlimmert, denn fiir diesen Fall hatte Ziirich (was es Aargau erkliart hatte) den
Weg durch das Glattal eingeschlagen. Dann héatte die Nordbahn fir eine noch
langere Route tber badisches Gebiet gefithrt werden miissen, wire noch viel
unschweizerischer gewesen und Aargau hitte die Linie Baden-Aarau, zu deren
Bau sich die Nordbahn gegeniiber Aargau verpilichtet hatte, verloren.

168y Diese Ansicht dagegen war richtig.

169) Das heisst den Anschluss an die Elsdsser Bahn.
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lation habe ich iibrigens gesehen und entnommen, dass mit
dem Regierungsrat eine Sprache gesprochen wurde, wie sie
alte Stadtaristokraten mit ihren ehemaligen Angehorigen ge-
wohnt waren und nicht wie eine Privatgesellschaft mit einer
Regierung eines grosseren Kantons es schicklich tun sollte 1)
— kurz die Sache scheint mir nun angebahnt zu sein.
Machen Sie zwei Bedingungen und bleiben Sie fest dabei:

1. Der Landschaft bedingte Weiterfithrung 7).

2. Der Centralbahn die Canalisation.

Gestern war Suchard '"?) auf seiner Durchreise nach
Miihlhausen bei Geigy und sagte, der Neuenburger Staatsrat
habe die Canalisation der oberen Zihl beschlossen; ich denke
mir durch den petit lac; dann hat er noch viel anderes dummes
Zeug geschwatzt: von Schleusen zwischen Nidau und Solo-
thurn und von 50 Schuh Fall daselbst — und dann glaubt er
scheints, Bern habe nichts dazu zu sagen.

Basel, 1. August 1846.
Salut 4. Merian, Ingr.

190
Basel, 7. August 1846.

Mein verehrter Herr Doktor!

(estern hatten wir Sitzung; es soll IThnen das Landschaft-
liche Schreiben und unsere Antwort mitgeteilt werden ; Sulzer
und ich stimmten diesem nicht bei; wir wollten die Ertei-
lung einer Concession mit einem Bahnhof auf dem linken Birs-
ufer, den die Landschéftler jedenfalls haben wollen und dazu
berechtigt sind und dann erst wiirden wir die Bewilligung bei
der Stadt nachsuchen, um die Vereinigung mit dem Elsésser
Bahnhof, und wenn wir diese haben, die Weiterfiihrung uns
erlaubt wiirde; auf diese Art kdimen wir gewisser zum Ziele,

170) 'Was tubrigens in diesem Falle nichts schadete und jedenfalls wirkte,
es ging den Regierungsrat von Baselland an.

171y Also Fithrung der Bahn tiiber die Birs nach Baselstadt, sofern dieses
den Anschluss an die Elsisser Bahn gewihrt.

172y Suchard Ph. von Neuenburg befasste sich ebenfalls mit der Jura-
gewisser- und Kanalisationsfrage; er publizierte z. B. im Jahre 1840 eine Bro-

schiire, betitelt: ,Projet de construction d'un canal navigable entre le lac de
Neuchétel et celui de Bienne".
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denn es wiirde gehen, wie mit St. Louis und jetzt in Basel,
die hiesige Biirgerschaft wiirde es selbsten verlangen '72), wo
hingegen diesen Weg ") wir anfinglich viele Opposition fin-
den ; enfin nous verrons.

In Betracht der Jura-Gewésser ist mir der Gedanke ge-
kommen, dass Sie und ich sich an die Spitze als Griinder einer
Gesellschaft stellen sollten, und wir dann die 7 hiesigen Ban-
kierh&éuser einladen, mit uns einzustehen, die Concession von
Bern zu verlangen und dann alsobald Statuten zu entwerfen
und die Aktiengesellschaft zu griinden. Einen Vorteil héitten
wir schon darin, dass wir sozusagen kein Griindungskapital
brauchen, da quasi keine Vorarbeiten nétig sind; circa Fr. 100
von jedem von uns wiren genug fiir Reise- und Drukkosten
etec. Von diesem Allem habe ich noch niemandem etwas ge-
sagt; ich glaube aber, es gehe auf diesem Weg besser, als
durch unsern Verwaltungsrat 17%), der nie recht will und weis
wie er die Sache angreifen soll, und da die Bedingung wegen
der Canalisation in die Berner Concession kommt, so miissta
allerdings diese unsere Kinladung an die 7 Banquiers zum
Beitrit durch den Verwaltungsrat gehen.

Ich hoffe Sie meinen Brief von voriger Woche erhalten
haben; jetzt werden Sie mit den Zollsachen zu tun haben,
dann gehts aber hoffentlich an die Eisenbahn und Canalisa-
tion. Denn warten Sie damit bis zur neuen Regierung '7¢), so
fiirchte ich, dass sie dann wieder nicht Zeit haben.

Es griisst Sie mit Freundschaft Thr Ergebenster

A. Merian.
Basel, 7. August 1846.

173) Die franzosische Bahn durfte zuerst auch nicht in die Stadt Basel ein-
gefiihrt werden, sondern musste in St. Ludwig stehen bleiben, deren Einfiih-
rung wurde aber dann von baslerischen Biirgern selbst verlangt; Merian meint
nun, es werde mit der Centralbahn auch so gehen, zuerst werden ihrer Verbin-
dung mit der Elsidsserbahn Schwierigkeiten bereitet werden und dann werde sie
von Basel aus selbst verlangt werden.

17y Diesen Weg = andernfalls.

175) Verwaltungsrat der S. C. B.

176) In Bern stund infolge der Verfassungsrevision ein Regierungswechsel
bevor, der im Sommer 1846 auch eintrat.
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20.

Mein lieber Herr Doktor! denn was Sie jetzt geworden, ist
mir nicht bekannt 177).

Thre Sachen sind nun angelangt, ich konnte sie aber nur
gestern und diese Nacht ein wenig durchstudiren, da ich vor-
her abwesend war.

Ich schicke Thnen hier einiges, das ich geschwind aufge-
setzt, namentlich Bemerkungen iiber die Concession *"®) und
Berechnung, dies wird sich iibrigens alles spéter zeigen, wern
man einmal ernstlich eintreten will.

Hingegen sende ich Ihnen mein Concept iiber Errichtung
einer Gesellschaft, ich will mit herum laufen, durchgehen Sie
es gefilligst, durchgehen Sie es und schicken Sie mir solches
sobald wie moglich.

Ich bin nemlich der Ansicht, es sollte sich jetzt jedenfalls
die Canalisations-Gesellschaft bilden, und zwar nur in der
Aussicht der beiden Eisenbahnen, welche sie einsten beriihren;
denn ich fiirchte, die Eisenbahnen lassen bei uns noch lange
auf sich warten. Hingegen die 17 Stunden lange Wasserstrasse
(nicht 15 Stunden) hergestellt, wird die Eisenbahnen an sich
ziehen.

Ich traue folgendem nicht:

Baselland hat wieder die Sache verschoben, am Montag
war ich dort, wohnte den Verhandlungen bei und hatte die
beste Hoffnung ™), selbst Meyer tduschte mich, und das ist
bei mir leicht geschehen, weil ich nie so schlecht von andern
denke, nun vernimmt man aber, was man immer von ihm sagt.
Kurz, auf die Landschaft kann man hier nicht zdhlen, in 14

177y Bezog sich auf die Erneuerung der Berner Regierung; dass ein gewal-
tiger Wechsel stattfinden werde war bekannt, deshalb die Redewendung Me-
rians. Von 16 Regierungsriten wurden nur 4 wieder gewihlt, darunter Dr.
Schneider, dessen Position iberdies nicht gefihrdet erschien.

178) Dr. Schneider hatte nun den Konzessionsentwurf eingesandt.

170y Am 24. und 25. August 1846 wurde {iber den regierungsritlichen Wie-
dererwagungsantrag verhandelt (vergleiche Anmerkung 153 zu Brief 16), dann
aber die Beratungen abgebrochen und auf 14 Tage verschoben, weil Gutzwiler,
der damals in Bern war, geschrieben hatte, man solle nichts iibereilen. Spils-
bury und ein anderer Englinder werden die Bahn doch zustande bringen; er
schrieb von einer sich bildenden Britisch-Orientalischen Eisenbahn.
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Tagen kann viel gebriittelt werden; wirklich soll Spilsbury
geschrieben haben, und wenn es auch nichts mit ihm sein
sollte, so montirt dies doch die Kopfe. — Aenishéinsli und Hug
haben sich gut gehalten, auf Veranlassung des letzteren, wurde
Thr Brief, den Gutzwyler zuriikbehalten, auch vorgelesen.

In Baselstadt befiirchte ich michtigen Widerstand der
Ziopfe 18%), nur allein, wenn sie einen Bahnhof auf dem andern
Birsufer entstehen sehen, so wird dies am besten helfen.

Am meisten fiirchte ich aber bei Euch Bernern die Ober-
aargauer, und zwar mehr als Bern selbst, denen ist zu sagen:
machet auch eine von Olten iiber Langental und Miinchenbuch-
see, Bern und Lyss; Thun und Aarberg.

Mitfolgend das Tagblatt iiber die Verhandlungen zu
Liestal 18%)

Schicken Sie mir nun gefilligst meine Antrige bald wie-
der zuriick, denn ich habe versprochen, etwas hier zu machen
und doch wollte ich es Thnen zuerst schicken.

An Blanc habe ich im Sinne der Wasserstrasse bis Solo-
thurn geschrieben '82). Sie *#3) wollen jetzt auf ein Mal Eisen-
bahnen allen Seen nach und bringen die von Lausanne nach
Yverdon nicht zu Stande. — Auch Schmutz hat mir endlich
wieder von Murten aus geschrieben, die tappen auch in der Irr
herum und fragen aller Orten.

Es griisst Sie freundschaftlichst A. Merian.
Basel, 27. August 1846.

* *
*

Die bisher mitgeteilten Dokumente beweisen, dass dem
Centralbahnprojekte hauptsichlich Schwierigkeiten entstan-
den waren in Baselland wegen der Birsfelder Bahnhoffrage
und im Kanton Bern zunichst wegen der Linienfiihrung und
dann wegen des von Ingenieur Merian, Mitglied des provisori-

180y Widerstand gegen Verbindung der Centralbahn mit der Elsidsserbahn.

181y Landratsverhandlungen vom 24. und 25. August 1846.

182) Das heisst in dem Sinne, dass die Maconer Gesellschaft (vergleiche

Brief Nr. 15 und Anmerkung 146 daselbst) deren Bau {ibernehmen solle.
183y Gje = die Waadtlander. Vergl. Brief Nr. 3, Absatz 5.
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schen Verwaltungsrates der S. C. B., dem in Kisenbahnsachen
massgebenden bernischen Regierungsratsmitgliede inspirier-
ten Gedankens der Uebernahme der Juragewésserkorrektion
durch die S. C. B. In Anmerkung 179 zum Briefe Nr. 20 teil-
ten wir mit, dass der Basellandschaftliche Landrat am 25.
August 1846 die Verhandlungen iiber die S.C. B.-Konzession
abbrach. In Baselland suchte man jetzt nach allerhand Aus-
wegen aus der verfahrenen Situation. Man sah nun ein, dass
Baselland die Eisenbahn doch nicht verhindern diirfe, dem
englischen Projekte traute man aber schon nicht mehr und
hinsichtlich der Ziircher Nordbahn langten Nachrichten ein,
die deren Erstellung von Waldshut rheinabwirts auf badi-
schem Gebiete nun sicher erscheinen liessen. Die Sachlage
hatte sich somit innnert kurzer Zeit derart geéindert, dass
Baselland, wenn es sich mit der Centralbahn nicht einigen
konnte, iiberhaupt eisenbahnlos blieb. Die ,,Basellandschaft-
liche Zeitung* vom 5. September (Nr. 71) schlug nun vor, die
Kantone Bern, Solohurn, Luzern, Aargau und Baselland soll-
ten sich einigen, die S. C. B. als interkantonale Staatsbahn zu
erstellen. Am 7. September 1846 beschloss der Landrat aber
dann ohne grosse Diskussion mit 34 gegen 18 Stimmen den Be-
schluss vom 21. April 1846 aufzuheben und nur noch zu ver-
langen, dass die S. C. B. mit der Elsésser Bahn in Basel in di-
rekte Verbindung gebracht werde. Ja, Baselland war so griind-
lich umgestimmt, dass es nun zugunsten des Zustandekommens
der S. C. B. bei den beteiligten Kantonen selbst aktive Schritte
tat. So schrieb der Regierungsrat von Baselland an denjeni-
gen von Bern unter dem 12. September 1846 was folgt:
»,Nachdem wir aus sicherer Quelle in Erfahrung gebrachft,
dass es der Ziircher Nordbahngesellschaft gelungen, von der
grossherzoglich badischen Regierung die Konzession zur Hin-
iiberfiihrung der Eisenbahn auf badisches Gebiet zu erlangen,
so halten wir es fiir ein Gebot der Notwendigkeit, von uns aus
Schritte zu tun, um das Zustandekommen einer Centralbahn
iiber den Hauenstein auf der Gotthardstrasse so viel als mog-
lich Vorschub zu leisten. Da nun das Dahinfallen der Unter-
handlungen wegen des fraglichen Unternehmens hauptsich-
lich dem Umstande zugeschrieben worden, dass unser hoher
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Landrat in seinem beziiglichen Beschlusse vom 21./22. April
einer allfillig zu erteilenden Concession die Hauptbedingung
voranzustellen, dass die Bahn in einem Endbahnhofe auf dies-
seitigem rechten Birsufer ohne Moglichkeiten einer jemaligen
Weiterfiihrung sich verlieren musste, so beantragten wir un-
term 7. dies beim hohen Landrate, er mochte von dieser Be-
stimmung abgehen und die Moglichkeit einer Weitersfithrung
unter der Bedingung gestatten, dass zwischen dem auf dem
rechten Birsufer zu errichtenden Bahnhof und der franzosi-
schen Kisenbahn eine direkte unmittelbare Schienenwegver-
bindung hergestellt und den hierseitigen Biirgern und Ein-
wohnern in den auf baselstddtischem Gebiete einstmals beste-
henden Bahnhiéfen der freie Verkehr in dem namlichen Masse
gestattet werde, wie es dannzumal fiir Biirger und Einwohner-
schaft der Stadt Basel selbst der Fall sein wiirde.

Der hohe Landrat hat diesen Vorschlag genehm gehalten
und wir sehen daher der Wiederankniipfung der Unterhand-
lungen mit dem provisorischen Verwaltungsrate der Central-
bahngesellschaft in Basel mit aller Zuversicht entgegen, nicht
zweifelnd, es werden dieselben im Interesse aller bei diesem
Unternehmen beteiligten Sténde zu einem erfreulichen Resul-
tate gedeihen.*

Die Regierung von Baselland hatte natiirlich keine
Ahnung hinsichtlich des Verhéltnisses, wie es sich inzwischen
zwischen der S.C.B. und dem Kanton Bern gestaltet hatte,
dariiber geben aber folgende Dokumente Kunde.

IIL.

Briefwechsel zwischen den bernischen Behdrden und dem
provisorischen Verwaltungsrate der S. C. B.

21.
Bern, 23. August 1846 184),

An Herrn Geigy-Preiswerk in Basel.
Beiliegend iibersende ich Ihnen die Berechnungen iiber

188y Unter dem im Staatsarchive zu Bern befindlichen handschriftlichem
Nachlasse des Herrn Regierungsrat Dr. Schneider ist auch der Entwurf zu die-
sem Schreiben, in welchem Dr. Schneider von der Centralbahn nun die Ueber-
nahme der Juragewisserkorrektion wiinscht.

2%
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das mutmassliche Resultat der Einnahmen und Ausgaben einer
Gesellschaft fiir die Correktion der Gewisser des Seelandes
auf der Grundlage des Ihnen bereits iibermittelten Conces-
sionsentwurfes.

Sie werden vielleicht glauben, weil sich meine Berechnun-
gen ziemlich knapp schliessen, sie seien das Produkt einer
miihsamen und gekiinstelten Zusammenstellung. Ich kann sie
aber versichern, dass als ich heute morgen daran ging, ich
keine Ahnung vom Resultate hatte und dass Herr Leemann, so
wie ich mit einer Seite fertig war, dieselbe sofort ins Reine
schrieb, auch wenn Sie es verlangen, werde ich Thnen die Zoll-
tabellen vom Jahre 1845, welche mir zur Grundlage der gan-
zen Berechnung dienten, in beglaubigter Abschrift vom Zoll-
bureau zukommen lassen. Die iibrigen beniitzten Angaben fin-
den sich in der citirten Vierteljahresschrift und dem Berichte
des Herrn Lanicca selbst.

Sollten Sie aber glauben, dass das erhaltene Resultat nicht
befriedigend genug sei, um die Kapitalisten zum Beitrit zu
vermogen, so ersuche ich Sie, noch folgende Punkte zu be-
denken:

1. Dass Herr La Nicca, welcher sich an-
heischig macht, das Unternehmen um
die Anschlagspreise a fortfait auszu-
fithren, dasselbe mit der Kxpropriation
fiir die Zihl und untere Aare zu . . .Fr.2517156 rp. 94
anzuschlagen, dass ich davon den Holz-
bedarf, welcher der Staat nach der
Concession liefern soll, wenigstens mit Fr. 317,156 rp. 94
hétte abziehen konnen, dass ich aber im Gegenteil das An-
lagekapital auf 3 Millionen, also um *s Teil hoher angesetzt
habe, als nach den Berechnungen von Sachverstdndigen
hétte geschehen sollen.

2. Habe ich bei der Schiffahrtsgebiihr alle durch unser Ge-
setz zollfreie Gegenstidnde gar nicht in Berechnung ge-
bracht, ebensowenig

3. Beim Ertrag des Schiffahrtsmonopoles, bei welchem iiber-
dies der ganze innere Verkehr unberiicksichtigt wurde. -
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4. Habe ich auch nicht darauf gerechnet, dass mit der Zeit
und der Zunahme der Bevolkerung unfehlbar der Verkehr
immer mehr zunimmt, wie dieses, wie Sie aus dem DBe-
richte entnehmen werden, seit 1818 ebenfalls geschehen 1st,
obschon damals der Wasserverkehr verhiltnisméssig zum
Landtransit bedeutender war als jetzt, indem damals die
Wasserfracht fast die Hilfte niedriger als jetzt, die Land-
strassen aber schlechter waren.

5. Endlich habe ich auch dem Umstande, dass eine von Basel
und Ziirich in Solothurn ausmiindende Iisenbahn, die
thre Fortsetzung in Yverdon finden wiirde, einen unge-
heuren Transitverkehr auf diese Linie werfen miisste,
und der sich wahrscheinlich in wenig Jahren verdoppeln
miisste, keine Rechnung getragen.

Ich bin daher fest iiberzeugt, dass meine Berechnungen
noch weit unter den wirklichen Resultaten stehen und dass
namentlich, wenn die Eisenbahn zustande kommt, die Divi-
denden sich in kurzer Zeit verdoppeln wiirden.

In jedem Fall aber ist das Kapital und die Zinsen zu 3 %
und bei allféllig fritherem Riickkauf zu 4 % garantirt weshalb
es schwer sein diirfte, eine sicherere Geldanwendung bei sol-
chen Unternehmungen zu finden.

Die baaren Summen, die von den iibrigen beteiligten Kan-
tonen gefordert werden sollen, sind verhiltnismiissig zu den
Auslagen und zu den zu erwartenden Vorteilen zu niedrig an-
gesetzt, indessen 1st man hier einig, dass Bern in dieser Sache
verhéltnisméssig auch mehr opfern soll als es thm nach einer
strengen Verteilung beziehen mochte. Bei einer Rundreise, di2
ich vor zwel Jahren gemacht, hat man sich sowohl in Neuen-
burg und Lausanne dahin ausgesprochen, sich lieber mit einer
runden Summe in Jahresterminen mit der Gesellschaft abzu-
finden.

Priifen Sie gefiilligst die Sache genau und erteilen Sie mir
irgend eine aber womoglich bestimmte Antwort.

Sollten Sie sich entschliessen auf dieselbe einzugehen, so
wiirde ich mich anheischig machen, die nétigen Konzessionen
auf den gleichen Grundlagen von Solothurn, Neuenburg und
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Waadt zu erhalten, so dass Sie von dieser Seite keine Miihe-
walt haben wiirden.

29
An den Herrn Praesidenten der wohlloblichen Eisenbahn-
Kommaission des hohen Standes Bern. '8°)

Hochgeehrter Herr!

Die Aktenstiicke, welche wir von Thnen zu empfangen die
Ehre hatten, wurden sogleich in Circulation gesetzt, und ge-
stern in einer vollzihligen Sitzung erortert.

So sehr wir gewiinscht haben wiirden Thnen, in Betreff
der beiden Gegenstiinde sofort eine entsprechende Antwort zn
erteilen, so sehr miissen wir bedauern, dieses fiir heute aus fol-
genden, Thnen wohl einleuchtenden Griinden nicht tun zu
konnen.

Die Erledigung der Frage ist ndmlich durch zwei Inci-
denzfélle sehr erschwert worden. — Die Konzession der badi-
schen Kammer an die Ziircher Nordbahn !'*°*) verédndert sehr
die bisherigen Grundlagen der Rentabilitdt unseres Unter-
nehmens und nétigt zur vorsichtigsten Priifung aller Bedin-
gungen, welche Kosten und Ertrag betreffen. Unter diese
Bedingungen gehort nun wesentlich auch die Korrektion der
Juragewisser, von welcher Sie die Konzession durch das
Bipperamt abhiingig machen wollen.

Noch hemmender als die Gewissheit der Nordbahn wirkte
die letzte Sitzung des basellandschaftlichen Landrates. Zeigt
es sich nicht, dass man in dieser Behorde gegen die Mahnung
der Verhiltnisse und gegen freundlichen Rat unempfindlich
ist? — Unsere Hoffnung, durch die Erteilung der Concession
ihres hohen Standes auf die Beschliisse des Landrates zu wir-
ken, ist nun verschwunden, und anderen, deren Mitwirkung
an der Korrektion der Juragewiisser fiir uns unentbehrlich ist,
fehlt geradezu Lust und Mut zur Uebernahme von Unterneh-
mungen und Verpflichtungen, vor dem giinstigen Abschluss
der Unterhandlungen mit der Landschaft, wo immer wieder
neue Griinde zur Verschiebung auftauchen; wir sind vielmehr

185y Antwort auf Nr. 21 hievor.
'85*) Diese Konzession war nur bedingt erteilt worden.
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entschlossen, zuriickzutreten, wenn wir nicht eine billige, den
schwierigen Aktienverschleiss fordernde Concession er-
halten.

Unter diesen Umstéinden miissen wir abwarten, ob viel-
leicht die n#chste Landrats-Sitzung etwas Entscheidendes
bringt; sollten aber Bedingungen festgehalten werden, deren
Entsprechung nicht in unserer Macht steht '8¢), dann wird die
Losung der Frage wieder weit hinausgeschoben und vielleicht
ganz vereitelt.

Sobald wir etwas klarer sehen und Hoffnung haben diir-
fen, zu einem erwiinschten Ziele zu gelangen, werden wir nicht
ermangeln, einen festen Kntschluss in Betreff des Entsump-
fungs-Projektes zu fassen; wire Ihr hoher Stand aber geneigt,
uns die Concession der Eisenbahn bis nach Solothurn allein,
ohne Nebenbedingungen zu erteilen, so sind wir bereit, Thnen
sogleich iiber das eingesandte Projekt unsere unwesentlichen
Bemerkungen mitzuteilen und wiirden diese Geneigtheit zu
dem schweizerischen Nationalwerk mit aufrichtigem Dank er-
kennen und zu schétzen wissen.

Genehmigen Sie ete. ete.

Basel, 2. September 1845.

Namens des prov. Verwaltungsrates der S. C. B,
Der Praesident: Geigy-Preiswerk.
Der Sekretéir: W. Schmidlin.

23.

An den Tit. Praesidenten des provisorischen Verwaltungsrates

der S. C. B.157)

Hochgeachteter Herr!
Aus Threm verehrlichen Schreiben vom 2ten September

188) Wie schon mitgeteilt, hob der Landrat von Basellandschaft am 7. Sep-
tember 1846 den fritheren Beschluss auf und stellte nun die Bedingung, dass
die S.C.B. einen technischen Anschluss an die Elsdsser Bahn finde, wogegen
nun Baselstadt opponierte, vergleiche auch Nr. 20.

187y Antwort auf Nr. 22. Das Konzept zu diesem Schreiben befindet sich
unter dem schriftlichen Nachlass Dr. Schneiders im Staatsarchive zu Bern. Die
Antwort auf Brief Nr. 22 wurde also von Dr. Schneider verfasst,
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habe ich entnommen, welche Zwischenfille die definitive Er-
ledigung der Eisenbahnfrage und der damit in Verbindung ge-
brachten Correktion der Juragewisser, erschwert und aber-
mals aufs unbestimmte weiter hinausgeschoben haben. In-
dessen erkliren Sie, dass wenn der hiesige Stand geneigt wiire,
Threr Gesellschaft die Konzession der Eisenbahn bis nach Solo-
thurn allein, ohne Nebenbedingungen, zu erteilen, — dass Sie
bereit wiren, iiber das von mir eingesandte Konzessionspro-
jekt alsogleich, wie Sie sagen, unwesentlichen, Bemerkungen
mitzuteilen.

Um meinerseits das Mogliche zur Forderung der wichti-
gen Nationalangelegenheit zu tun, habe ich mich entschlossen,
dem Regierungsrate den Konzessionsentwurf fiir die Eisen-
bahn sogleich vorzulegen, und diese Behorde zum HKntscheid
iiber die F'rage zu veranlassen, ob sie geneigt sei, auf der Basis
der projektirten Konzession die Bewilligung zur Erbauung
der Kisenbahn auf dem linken Aarufer zu erteilen, und zwar
ohne weitere Nebenbedingungen, namentlich ohne Bedingun-
gen einer Ankniipfung an die Korrektion der Juragewésser.
Die baldige IEntscheidung dieser Frage durch die neue Be-
horde muss, wie ich glaube, unter den gegebenen Verhéltnissen
Ihnen ebenso erwiinscht sein als uns.“

24.

An den hochgeachteten Herrn Regierungsrat Dr. J. R. Schne:-
der, Praesident loblicher Eisenbahn-Commisston des hohen
Standes Bern 188).

Hochgeachteter Herr!

Meinem ergebenst jiingsten Schreiben vom 8. dies zufolge
habe ich gestern den Verwaltungsrat versammelt, um noch
einmal gemeinschaftlich den Konzessionsentwurf, den Sie die
(Giite hatten, uns einzusenden, zu besprechen, und wie ich be-
reits die Ihre hatte, Thnen zu bemerken, so sind es blos einige

188) Antwort auf Nr. 23. Gemiss Schreiben Nr. 23 wurde das Juragewésser-
korrektionsprojekt zunidchst aus der Diskussion ausgeschaltet; Schreiben Nr. 24
befasst sich demnach nur mit dem Entwurfe Dr. Schneiders zu einer Eisenbahn-
konzession,
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und zweifeln wir nicht, dass Sie denselben werden Rechnung
tragen konnen. "

Eine Hauptabweichung vom bisherigen Projekt jedoch,
oder vielmehr eine Ergénzung desselben erlauben wir uns als
neu IThnen vorzuschlagen '®°) ; es betrifft dies die Weiterfiih-
rung von Solothurn. Nach unserer Ueberzeugung 1st das ur-
spriingliche Trace von Aarau iiber Solothurn nach Biel das
fiir die Ausfithrung und fiir den Betrieb in jeder Hinsicht vor-
teilhafteste, und wir diirfen immer noch der Hoffnung Raun:
geben, dass eine etwaige Verbindung mit Genf von da aus sich
am Leichtesten bewerkstelligen lasse ; da jedoch die Bestrebun-
gen der Waadt, Freyburg und Bern eher Murten zugehen, so
konnten fiir uns moglicherweise bedeutende Verlegenheiten
daraus entstehen, wenn wir zu bestimmt an den Punkt Biel ge-
bunden sind, dass im Eingang des Konzessionsdekretes nach
den Worten ,,eventuell auch ,,Biel“ eingeschaltet werde: oder
andere Ortschaften zum Anschluss an eine siidwestliche
Bahn“; wir haben dadurch freie Hand, unser Trace zu ver-
riicken, wenn die Umsténde es erheischen sollten, sei es iiber
Biiren, in der Richtung von Aarberg, oder auch nach Bern;
der Staat hat hingegen die Garantie, dass es nur geschehe,
wenn damit eine Verbindung mit einer andern Bahn erzielt
wird.

Wir zweifeln nicht, dass Sie mit uns finden werden, dass
in den jeztigen Verhéltnissen diese Abédnderung fiir uns eine
dringende Notwendigkeit, ja eine Lebensfrage ist, und diirfen
wir zuversichtlich hoffen, dass diese EKinschaltung Ihre Billi-
gung finden wird.

Unserem Unternehmen, das wir im Bewusstsein auige-
fasst haben, etwas fiir das Vaterland im Allgemeinen Kr-
spriessliches zu tun, das thm nur Ehre und Nutzen bringen
werde, wird, wie Sie, wohl wissen, von verschiedenen Seiten so
entgegengearbeitet, dass wir nur dann den Mut haben, weiter-
zuschreiten, wenn wir giinstige Concessionen erhalten.

189) Diese Abweichung war fir den Standpunkt, den Bern nun einmal ein-
genommen hatte, durchaus nicht so harmlos, denn sie erméglichte es der S. C. B.
nach Belieben von der Kanallinie abzuweichen, was je nach der Gestaltung der
Dinge die bernischen Interessen bei der Juragewisserkorrektion stéren konnte.
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(Nun folgen die Abinderungsvorschlige betreffend unter-
geordnete Einzelnheiten im Concessionsentwurfe, die wir, weil
hier unwichtig, iibergehen, um nur noch den Schluss des
Schreibens mitzuteilen.)

,, Wir suchen so weit moglich Thren Wiinschen zu entspre-
chen, wir sind aber auf der anderen Seite iiberzeugt, dass bei
dem jetzigen Stand der Geldméirkte die Bildung einer Aktien-
gesellschaft durch beengende Bedingungen durchaus unmog-
lich wiirde, und somit das Unternehmen scheitern konnte.

Wir zédhlen daher, Hochgeehrtester Herr, auf Sie und auf
Thre hohe Regierung, die die Wichtigkeit unseres Unterneh-
mens und die Schwierigkeiten, die sich ihm entgegenstellen,
sehr wohl zu wiirdigen wissen, aber auch uns gerne behilflich
sein werden, ein National-Unternehmen zu Stande zu bringen,
dessen segensreiche Friichte nicht ausbleiben konnen.*

Basel, 7. September 1846.

Ns. des provisorischen Verwaltungsrates der S. C. B.,
Der Praesident: Geitgy-Preiswerk.
Der Sekretir: Schmiidlin.

20.

Dem unter Nr. 24 mitgeteilten offiziellen Schreiben des
provisorischen Verwaltungsrates der S. C. B. lag noch ein
Privatbrief des Herrn Geigy-Preiswerk an Herrn Dr. Schnei-
der, datirt vom 7. September 1846, bei; dem wir Folgendes ent-
nehmen:

,, Was uns der heutige Landrat bringt 1°°), werden Sie mit
mir erfahren, ich erwarte noch kein Ende (die Intriguen
scheinen mir noch nicht reif zu sein) ; wenn sie uns noch lange
hinhalten wollen, so diirfte dann die Reue zu spidt kommen,
wir fangen an der Sache miide zu werden.

Ieh hoffe bald eine Aufmunterung von lhrem erschluss-
reichen Kanton zu erhalten.”

190y Was der Landrat vom 7. September 1846 brachte, sehen wir Seite 352
oben.
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26.

Dr. Schneider arbeitete nun den Bericht der Eisenbahn-
kommission iiber die Konzessionsbhewerbung an den Regie-
rungsrat aus '°). Dieser Bericht schliesst mit bestimmten An-
trigen, die wir weiter unten mitteilen werden. Im iibrigen
fasst er die sdmmtlichen bisherigen Verhandlungen zusam-
men, welchen Teil wir nicht wiederholen wollen, und im fer-
neren enthilt er die Motive zu den Schlussantrigen der Kisen-
bahnkommission.

Diese Motive lauten nun:

,Die regierungsritliche Eisenbahnkommission lies es sich
angelegen sein, die Vorziige und Nachteile, welche aus der An-
lage der gedachten Centraleisenbahn fiir den Kanton Bern er-
spriessen diirften, sorgfiiltig zu erwigen, und dabei konnte es
ihr nicht entgehen, dass die Anlage jener Hisenbahn, insoweit
es die Strecke betrifft, welche auf bernisches Gebiet zu liegen
kéme, fiir den hiesigen Kanton nur einen gewissermassen be-
dingten Vorteil darbiete. Die Eisenbahn wiirde néimlich selbst
bei deren Fortsetzung bis an den Bielersee oder gegen Aar-
berg und Murten das bernische Gebiet auf einer verhéltnis-
méssig nur sehr kurzen Linie durchschneiden; der weitaus
grosste Teil des bisherigen Transites wiirde sich auf diese
kurze Linie werfen und den iibrigen Teilen des Kantons, so-
wie dem F'iscus, hieraus eine nicht unwesentliche Einbusse er-
wachsen 19?),

Dessenungeachtet glaubte die Commission, im Hinblick
auf den allerwirts sich kund gebenden gewaltigen Umschwung
der Verkehrsverhiltnisse, es sei in allgemeiner Beziehung der
Stellung des Kantons Bern und der Riicksicht auf die Ge-
sammtwohlfahrt des Vaterlandes angemessen, zu Ausfithrung

191y (Zu Nr. 26.) Wir machen darauf aufmerksam, dass dieser Bericht nun
die Ansicht der Eisenbahnkommission und nicht nur diejenige Dr. Schneiders
enthélt, woraus sich auch der Widerspruch mit Nr. 23 erklart. Der Bericht liegt
im Archive der Bau- und Eisenbahndirektion des Kantons Bern, Centralbahn-
akten-Faszikel A Nr. 4.

192y Diese Stelle beweist, dass man damals im allgemeinen fir Eisenbahnen
im Kanton Bern durchaus nicht begeistert war. Das war auch noch im Jahre
1852 so, als im Grossen Rat die S. C. B.-Konzession zur Beratung kam.
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des Nationalunternehmens der Centraleisenbahn fordernde
Hand zu bieten, und desshalb die verlangte Concession fiir das
hierseitige Gebiet zu erteilen. Zugleich aber glaubte die Com-
mission Bedacht darauf nehmen zu sollen, wie die besondern
Interessen des Kantons Bern bei dieser Angelegenheit durch
ein anderweitiges geeignetes Mittel auf umfangreichere und
wirksamere Weise hervorgehoben und mit dem Eisenbahn-
unternehmen in Verbindung gebracht werden konnten..

- Die Blicke der Commission mussten hiebei naiirlicher-
weise auf eine Angelegenheit fallen, welche schon seit einem
sehr langen Zeitraume der Gegenstand vielfacher Bemiihungen
und Untersuchungen von Seite der bernischen Staatshehorden,
sowie eigens zu diesem Zwecke entstandener Vorbereitungs-
gesellschaften gewesen ist, ndmlich die Correktion der Jura-
‘gewdsser und Entsumpfung der Mooser des Seelandes. Wenn
man selbst nur oberfléchlich in Betracht zieht, welche weitum-
fassende Vorteile aus der endlichen Ausfithrung dieses seit an-
derthalb Jahren angestrebten Unternehmens fiir den National-
wohlstand zuversichtlich entspringen miissten, indem ausge-
dehnte Sumpf- und Moosstreken fiir den Landbau gewonnen,
viele tausend der periodischen Ueberschwemmung und Ver-
heerung ausgesetzte Jucharten von dem Verderben errettet
und dadurch der Vermogensstand einer betrichtlichen Landes-
gegend sicher gestellt wiirde; — wenn man ferner erwiigt,
welche namhafte Vorteile fiir den offentlichen Verkehr, fiir
die Belebung des Handels und der Industrie aus der Kanalisa-
tion jener Gewésser und der daherigen Verbesserung der
Schiffahrt, und zwar namentlich der Hebung und Sicherstel-
lung der Dampfschiffahrt, entstehen miissten, wenn man end-
lich nur einigermassen in Betracht zieht, welche fast unbe-
rechnenbare, auf manche Millionen sich belaufende Verliiste
die beteiligten Gegenden im Laufe der Zeiten durch das immer
wiederkehrende Uebel der Wassergriossen und Ueberschwem-
mungen erlitten haben ; — welches ungeheure Kapital an Moos-
und Sumpfboden unbenutzt daliegt und welche bedeutende, auf
viele Hunderttausende sich belaufende Opfer von Staatshehor-
den und Privaten schon darauf verwendet worden sind, um
jenem grossen Landesiibel zu steuern, — so darf wohl be-
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hauptet werden, dass die Correktion der Juragewisser fiir den
Kanton Bern sich nicht blos als eine der ersten Nationalange-
legenheiten, sondern als ein eigentliches Nationalbediirfnis ge-
staltet, dessen hohe Dringlichkeit selbst noch das Ueber-
gewicht vor der Anlage einer Eisenbahn in Anspruch nehmen
muss.“

Es wird nun ausgefiihrt, die Eisenbahnkommission habe
der S.C.B. die Uebernahme der Juragewéssercorrection be-
antragt, respektive ihr auch vorgeschlagen, zu bewirken, dass
eine andere Gesellschaft dieses Werk zugleich mit der Anlage
der Kisenbahn ausfiihre, die Organe der S. C. B. seien zuerst
auch geneigt gewesen, auf den Vorschlag einzutreten, hétten
aber dann gezaudert und schliesslich Erteilung der Concession
ohne Bedingung betreffend Juragewisserkorrektion verlangt.
Die Eisenbahnkommission lege dem Regierungsrate nun die-
sen Konzessionsentwurf vor, glaube jedoch in Umfassung des
Angebrachten sich fiir den Augenblick darauf beschrinken zu
sollen, dem Regierungsrate zu beantragen:

,Dass die Korrektion in Betracht der Juragewisser als ein
seit anderthalb hundert Jahren dringend gefiihltes Bediirfnis
diejenige Angelegenheit sei, welcher mit Riicksicht auf die dar-
aus zu erwartenden wesentlichen Vorziige und gleichzeitig da-
mit abzuwendenden bisherigen Nachteile die Prioritit unter
denjenigen Unternehmungen gebiihre, welche von Seite des
Staates durch mittelbare Massregeln zu befordern sind,

dass iiberdies die Anlage der fraglichen Centraleisenbahn,
soweit sie das bernische Gebiet beriihrt, dem hiesigen Kanton
nicht ein derartiges Mass von Niitzlichkeit in Aussicht stelle,
um desshalb eine Beiseiteschiebung der Juragewisserkorrek-
tion zu rechtfertigen,

beschlossen, als leitenden Grundsatz aufzustellen, so konne
eine Konzessionserteilung fiir die Anlage der mehrerwihnten
Centraleisenbahn anders nicht erfolgen, als wenn die Korrek-
tion der Juragewédsser damit in Zusammenhang gebracht
wird, und selbige gleichzeitig mit der Kisenbahn in Ausfiih-
rung gesetzt werde °3) .

193) Vergleiche Ratsmanual Nr. 119, Seite 285.
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27.

Der bernische Regierungsrat beschloss im Sinne des An-
trages seiner Kisenbahnkommission, welcher Beschluss dem
provisorischen Verwaltungsrate der S. C. B. unter dem 25.
September 1918 mitgeteilt wurde.

Die Antwort desselben vom 8. Oktober 1846 lautete:

Herrn Regierungsrat J. R. Schneider, Direktor des Innern des
hohen Standes Bern,

Hochgeehrter Herr!

In Ihrem verehrten Schreiben vom 25. September melden
Sie uns, dass die hohe Regierung von Bern beschlossen habe,
die Concession zum Bau einer Eisenbahn auf dem linken Aare-
ufer nur unter der Bedingung der gleichzeitigen Ausfithrung
der Jura-Gewisser-Korrektion zu gestatten. — Diese Nach-
richt kam uns unerwartet, und wir miissen sehr bedauern, dass
die Eisenbahnunternehmungen der Schweiz in den gesonder-
ten Interessen der Kantone so uniibersteigliche Hindernisse
finden.

Wir konnen ndmlich von unserer letzten Erkldrung, dass
es uns unmoglich ist, den Bau der Centralbahn mit der Kor-
rektion der Jura-Gewésser zu vereinigen, aus all den Griinden
nicht abweichen, die Sie schon kennen, und ihrem ganzen Um-
fange nach zu wiirdigen wissen werden.

Es bleibt uns also, wenn Sie bei Threr Ansicht verharren
sollten, nur iibrig, giinstigere Verhéltnisse zu hoffen und abzu-
warten. — Wenn jenes Hindernis beseitigt werden sollte, in-
dem die Korrektion der Juragewisser durch den Staat selbst
oder durch eine andere Gesellschaft iibernommen wiirde, so
bitten wir um giitige Mitteilung.

(Genehmigen Sie, hochgeehrter Herr, die Versicherung un-
serer ausgezeichneten Hochschétzung.

Basel, 8. Oktober 1846.

Namens des provisorischen Verwaltungsrates
der schweizerischen Centraleisenbahn.
Der Praesident: Geigy-Preiswerk.
Der Sekretiir: W. Schmiidlin.

* *
*
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Von diesem Zeitpunkte an blieb die S. C. B.-Angelegenheit
fiir ein Mal ruhen. Der Verwaltungsrat der S. C. B. war, wie
Herr Geigy-Preiswerk am 7. September 1846 an Herrn Dr.
Schneider geschrieben hatte (vergleiche Nr. 23), der Sache
miide geworden und Bern befasste sich auch nicht mehr da-
mit; die Eisenbahnfrage war Bern eben noch nicht so wichtig,
dass es darin selbst initiativ vorgegangen wéire. Dazu kamen
die grossen politischen Ereignisse, die eine Durchfiihrung des
Centralbahnprojektes verhinderten.

Bisher wurde das Scheitern des S.C. B.-Projektes von
1845 allgemein einzig auf die Haltung Basellands zuriickge-
fithrt. Die mitgeteilten Aktenstiicke beweisen aber, dass auch
Bern seinen Anteil daran hatte. Allerdings unverschuldeter
Weise, denn nachdem die bernische Regierung von ganz ge-
wichtiger Seite aus dem Schosse des Verwaltungsrates der
S. C. B. selbst herauf mehrfach aufgefordert worden war, die
Bedingungen, die der Verwaltungsrat der S. C. B. dann
schliesslich nicht annehmen zu konnen erklirte, als condiciones
sine qua non zu stellen, Bedingungen, welche dem volkswirt-
schaftspolitischen Programme des Kantons durchaus entspra-
chen, konnte sie nicht glauben, dass solche nicht doch schliess-
lich angenommen wiirden. So kann die bernischen Behorden
in der Angelegenheit kein Vorwurf treffen, eher ist dies fiir
Herrn Merian der Fall, der die ganze Frage auf diesen Boden
stellte, ohne sicher zu sein, dass er bei seinen Kollegen mit
seiner Kombination durchdringe, sondern in Bern immer ver-
sicherte, er werde alle daherigen Schwierigkeiten beseitigen.

Jedenfalls aber lassen die mitgeteilten Urkunden diesen
wichtigen Abschnitt der Vorperiode unserer Kisenbahn-
geschichte in einem ganz neuen Lichte erscheinen. Nebstdem
hellt er viele Details bisher nur im grossen und ganzen bekann-
ter Vorginge auf und bietet den Reiz der intimen Seiten ge-
schichtlicher Vorginge.

IV.
Briefe Dr. Meyers, Regierungsrat in Baselland,
an Dr. Schneider.

Wir bemerkten beildufig schon, dass Dr. Meyer, Regie-
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rungsrat in Baselland, dem Merian der S. C. B. gegeniiber we-
nig Gutes zutraute, ebenfalls mit Herrn Regierungsrat Dr.
Schneider in der Centralbahnangelegenheit korrespondierte.
Nachstehend sollen auch diese Briefe mitgeteilt werden.

28.

Hochgeehrter Herr!

Es ist Thnen durch die o6ffentlichen Blitter bekannt ge-
worden, dass die in Basel sich organisirte Hisenbahngesell-
schaft auch bei uns eine vorldufige Conferenz gehabt hat, in
welcher sich iiber die Bedingungen besprochen wurde, zu
denen eine Concession erteilt werden konnte.

Nach Versicherungen der Herren Commissarien seien
ithre die hiesigen Anerbietungen fiir alle Cantone ungeféhr die-
selben %) eigentiimliche Verhéltnisse miissen aber, so scheint
es mir wenigstens, besonders beriicksichtigt werden.

Am geeignetsten wiirde mir erscheinen, wenn die bei die-
sem Unternehmen beteiligten Regierungen sich mit einander
iiber die KFeststellung der Bedingungen der zu erteilenden
Conzession, einem daherigen KExpropriationsgesetze und
einem Polizeigesetze verstindigen konnten. Diese Ueberein-
stimmung diirfte nicht nur das Unternehmen fordern, sondern
auch giinstigere Bedingungen festzustellen gestatten 9%).

Sie wiirden mich besonders verpflichten, wenn Sie mir
IThre Meinung hieriiber mitteilen wollten, so wie, ob dortseits
schon Vorarbeiten gemacht wurden in Bezug auf die zu er-
teilende Conzession und die damit in Verbindung stehenden
(Gresetze ). Hier ist noch nicht viel geschehen, wir wollen
uns vorerst mit den Verhéltnissen genau bekannt machen.

198y Dem war, wie die daherigen Akten in den Staatsarchiven von Luzern,
Solothurn etc. beweisen, wirklich so.

195y Dijeser Vorschlag war sehr zweckmissig, wurde dann aber durch die
rasche Konzessionserteilung Solothurns, das ganz selbstindig vorging, vereitelt.
Von einer Anymositit gegen die S. C. B. ist noch nichts zu sehen.

196) In Bern war bekanntlich noch nichts geschehen,
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In Bezug auf den beabsichtigten Zollverein **7) will der
Regierungsrat an der von Thnen ausgeschriebenen Conferenz
Theil nehmen und dann wird sich zeigen, ob dieser Anschluss
uns moglich sein wird. Wie Sie schon wissen, bestehen bei
uns besondere Verhéltnisse z. B. wegen dem Transitzoll, den
Subsidien, dem Verkehr mit Basel, namentlich wegen der
Bandfabrikation. Personlich bin ich aus mehrfachen Griinden
fiir den Anschluss, nur mochte ich dem Fiskus keine Einbusse
auferlegen und den Verkehr moglichst wenig beschréinken.

Genehmigen Sie die Versicherung meiner ausgezeichne-
ten Hochachtung sig. Meyer.

Liestal, 12, Oct. 1845.

29.

Hochgeehrter Herr!

Das mir mit Ihrer verehrlichen Zuschrift vom 21./24.
d. M. iibersandte Protokoll iiber die Zollkonferenz beehre ich
mich IThnen in Anlage zu retourniren. Ich habe in demselben
eine einzige erlduternde Bemerkung angebracht und wiinsche
nun, dass nachdem wir iiber das Protokoll einig gehen, wir es
auch iiber den Inhalt werden 8),

Das Kisenbahnconferenzprotokoll **?) wird im Laufe die-
ser Woche ausgefertigt werden. Wir haben nun die Eisen-
bahnconzession beraten und diejenigen weiteren Bestimmun-
gen, die in Olten als wiinschenswert bezeichnet wurden, noch
darin aufgenommen. Hinzig haben wir uns noch nicht iiber
die Entschédigungen fiir den Personentransport verstindigt.
Der Knglédnder Gibbon glaubt 2°°), seine Committenten wiir-
den sich hiefiir zu 1 B per km fiir den ersten, zu * B. fiir den

197y Dr. Schneider projektierte damals die Griindung eines Zollvereines
zwischen verschiedenen Kantonen, um so wenigstens teilweise zu einer Zoll-
einheit zu gelangen.

198) Vergleiche Anmerkung 197 zu Nr. 28.

189) Betrifft das Protokoll der Eisenbahnkonferenz zwischen Bern, Solo-
thurn und Baselland in Olten vom 9. oder 10. Mirz 1846.

200y Bezieht sich auf die mit der Zentralbahn fiir die Stammbahn Basel-
Olten in Konkurrenz stehende englische Konzessionsbewerbung.
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zweiten, 4 B. fiir den dritten Platz verstehen 2°'). Ich finde
dieses eine schone Entschidigung.

Iis wird sich nun bald zeigen, ob es bei uns aus den Eisen-
bahnen etwas gebe; ich habe die beste Hoffnung, denn Baden
wird schwerlich eine Conzession an Ziirich erteilen 2°2), Dann
ist die Paris-Liyonerbahn im Anmarsch, die unsere Bahn
gleich der ostlichwestlichen (unleserliches Wort) muss. Ich bin
daher wegen der im Solothurnerblatt enthaltenen Prognose
ganz beruhigt.

Liestal, 29. Mérz 1846.
Hochachtungsvoll ergebenst
Meyer.

30.

Hochgeehrter Herr!

In der Anlage habe ich die Ehre, Thnen 2 Exemplare der
vom Landrat beratenen KEisenbahnconcessionsvertrige 2°%)
mitzuteilen. Sie werden daraus ersehen, dass den in Olten ge-
fallenen Bemerkungen grosstenteils Rechnung getragen wor-
den ist und es wire ganz geschehen, wenn man nicht auch der
bereits erteilten Conzession von Solothurn héitte Rechnung
tragen sollen 20%).

Auf der Ausmiindung auf dem rechten Birsufer beharren
wir hingegen fest; es ist dies der einzige Punkt, der uns fiir
die Zukunft Vorteile verspricht und wir iiber dies die be-
stimmte Aussicht haben, dass er uns zugestanden werden
wird.

In Bezug auf die Zélle hat die Majoritdt 2 Rappen eine
Minoritit dagegen 3 Rappen festgestellt, damit wenn wir je
mit dem Transitzollvereinsvertrag einig werden, nie die voll-

201y B = Batzen,

202) Diese Vermutung war richtig. Die badischen Kammern erteilten die
Konzession unter Bedingungen, deren Erfilllung von Basel-Stadt abhingig war,
welches natiirlich diese Erfiillung verhinderte.

203) Projekte einer Konzession an die Zentralbahn, ein Exemplar befindet
sich bei den daherigen Akten im Staatsarchiv Bern.

200y Bemerkungen in Olten”, d. h. an der Konferenz vom 9. oder 10.
Mirz 1846 — Solothurn hatte der S. C. B. mittlerweile die Konzession erteilt.
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stdndige Summe erhalten 2°%). Endlich haben wir fiir den
Personentransport 5 % festgesetat 2°¢).

Ueber diese beiden letzten Punkte wire es mir sehr er-
wiinscht, Ihre Ansicht zu vernehmen. Ich glaube meines Teils,
dass wir eher zu wenig als zu viel fordern und méchte jeden-
falls in grosstmoglichster Uebereinstimmung mit den andern
Kantonen stehen.

Es ist mir dieser Tage eine Kinladung zu einer Hisen-
bahnconferenz auf den 20. dies zu Gesicht gekommen. Was
diese zu Tag fordern wird, weis ich nicht voraus zu sehen,
unser Kanton wird kaum dabel repraesentirt sein, auch liegt
es nicht in unserem Interesse, dass eine Linie von Osten nach
Westen gebaut werde 2°7),

Threm Kollegen H. Aubry habe ebenfalls 2 Exemplare
geschikt.

Genehmigen Sie die Versicherung meiner vollkommenen
Hochachtung

Liestal, 9. April 1846. Meyer.

31.

Hochgeehrter Herr!

Thre verehrliche Zuschrift vom 17. d. M. von Biel habe
ich mit Vergniigen gelesen, sie hat mich sehr beruhigt, da ich
daraus ersehen konnte, dass auch Sie unsere Bestrebungen,
die Nordbahn zu uns zu ziehen, billigen. Ich fiihle mich dess-

205) Art. 3, lit. f, des Basellandschaftlichen Konzessionsentwurfes lau-
tete: ,,Auf Verlangen der Regierung ist die Gesellschaft gehalten, die Zoélle und
andere Gebiihren von den auf der Eisenbahn zu verfiihrenden Waren ganz
oder teilweise in beiden Fillen unentgeltlich zu beziehen, und vierteljahrlich
gehorigen Orts abzuliefern. Sie ist diesfalls verpflichtet, die Buchhaltung so
einzurichten, dass der Ertrag dieser Gebiihren mit Leichtigkeit kontrolliert wer-
den kann. Wollte aber die Regierung die erwihnten Gebiihren durch ihre eige-
nen Beamten beziehen lassen, so muss die Gesellschaft diesen letzteren die
notigen Lokale unentgeltlich anweisen.” :

206y Art. 8, lit. o, des Konz.-Entwurfes sagte: ,Die Gesellschaft hat vom
Gesamterlos des Personenverkehrs 5 % an den Staat zu entrichten.”

207) Es handelte sich um eine Eisenbahnkonferenz in Bern, zu der ein
privates Komitee in Genf eingeladen hatte. Es sollten Eisenbahnfragen im all-
gemeinen durch Vertreter fast aller Kantone besprochen werden.

24
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halb verpflichtet, Sie von der ganzen Lage der Sache, wie sie
entstanden und sich bis dahin gestaltet hat, in Kenntnis zu
setzen 208).

Ich war Anfangs des verflossenen Monates in Baden, wo
ich mehrere Male mit der Direktion der Nordbahngesellschaft,
so wie mit verschiedenen bedeutenden Kaufleuten und Kabri-
kanten aus der westlichen Schweiz zusammenkam. Diese be-
dauerten einstimmig, dass die Nordbahn auf badisches Gebiet
gefiihrt werde, sowohl in kommerzieller als besonders in poli-
tischer Beziehung sei es nachteilig und iiberhaupt betrachten
sie es als eine Schande fiir die Schweiz. Die Mitglieder der
Nordbahngesellschaft wollten sich mit unseren friiheren ab-
lehnenden Hrkldrungen entschuldigen, worauf ich ihnen nach-
wies, dass diese als nicht fiir massgebend betrachtet werden
konnen, ich anerbot ihnen die Konzession durch unsern Kan-
ton iiber den Hauenstein, die sie aber wiederholt ausschlugen,
hingegen sich geneigt zeigten, ihre Bahn iiber Augst zu fiih-
ren, im Fall sie mit Baden nicht einig werden kinnten. Bei
dieser Liage der Dinge zog ich in nidhere Erwigung, ob, da
nun die Nordbahn ganz sicher gebaut werde, es fiir unsern
Kanton nicht wiinschbar sei, dieselbe zu erhalten und da-
durch, werde dieselbe auf dem rechten oder linken Rheinufer
erstellt, die Centralbahn unmoglich gemacht werde. — Be-
riiksichtigend den jetzt schon bestehenden betriichtlichen Ver-
kehr mit der westlichen Schweiz das fernere Zunehmen des-
selben durch die immer mehr sich ausdehnende Industrie,
ward es mir klar, dass es fiir unseren Kanton hiochst wiinsch-
bar sei, den bis dahin mit dem Osten bestandenen Verkehr
uns zu erhalten. Ich veranlasste daher ein Mitglied der Re-
gierung von Aargau Unterhandlungen einzuleiten, diese hat-
ten statt und nun sind wir der Dinge gewiirtig, die da kommen
sollen. Dieses hiingt vom Entscheid der badischen Kammern

208y Wir erinnern daran, dass sich Baselland der Fortsetzung der Linie
Zirich-Basel auf landschaftlichem Gebiete bisher widersetzt hatte, dass Ziirich
dann auf badischem Gebiete nach Basel zu kommen versuchte und dass dann
Baselland, als es schien, dass Zirich dieses Vorhaben gelingen wolle, anfing,
einzulenken. Hier setzt der lange Bericht des basellandschaftlichen Staats-
mannes an Dr. Schneider ein und schildert die neue Situation.
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ab; erteilen diese die Konzession, so ist es fiir uns um den
Verkehr mit der ostlichen Schweiz geschehen. Ich hoffe aber
immer noch, dass das gegenwirtige Verhiiltnis zwischen der
badischen Regierung und der Kammer die Sache so gestolten
werde, dass Ziirich mit seinem dort sehr unpopuléiren Pro-
jekte sich zuriikziehen kann 2°°).

Die Nordbahn hat das Projekt der Centralbahn hervor-
gerufen, jede beruht auf besonderen Berechnungen und wer-
den daher neben einander bestehen konnen. Auch ich wiinsche
vor Allem die Centralbahn und koénnte durch dieseibe die
Nordbahn verhindert werden, wiirde ich die Hand dazu bie-
ten. Da aber dieses nicht moglich ist, miissen wir suchen, die
beiden Bahnen zu erhalten und daher die annehmen, die sich
zuerst sicher darbietet, damit wir sicher doch eine bekommen.
Jedenfalls werden wir die Centralbahn vorzugsweise bertik-
sichtigen und sie so zu erleichtern suchen, wie es mit unseren
Tuteressen immer vertréiglich ist.

Es wire eine ganz irrige Ansicht, wenn man glauben
wollte, die Centralbahn hétte bei uns Gegner. Sie hat nun un-
bedingte Freunde, die sie um jeden Preis wollen und solche,
die grosse Bedingungen daran kniipfen, wie z. B. die Auf-
nahme der Nordbahn. Dass auch Herrn Emerson eine Kon-
zession erteilt 21°), kann das Zustandekommen der Central-
bahn nur beschleunigen 2''), ist dann die Sache einmal in
Fluss gebracht, wird es bei uns leicht gehen, besonders wenn
wir sehen konnen, dass man gegen uns billig und gerecht sein
will.

Es ist mir sehr erwiinscht, mich bei Thnen iiber die Eisen-
bahnangelegenheit auszusprechen, da ich Ihr Urteil als com-
petenter als das meinige anerkenne und von ihrer aufrichtigen
Wohlmeinenheit fiir unsern Canton iiberzeugt bin. Ich er-

209y Vergleiche Anmerkung 202 zu Nr. 29.

210y Baselland hatte den Englindern die Konzession fiir die Linie Basel-
Olten am 12. Mai 1846 erteilt.

21y Mevyer spekulierte offenbar damit, dass die Englander mangels Kon-
zessionen in andern Kantonen doch nicht bauen werden und dass dann dic
Uebertragung der nun einmal im Prinzip erteilten Konzession von den Eng-
landern an die S. C. B. leichter sein werde als eine voéllige Neuerteilung an
die S. C. B.
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suche Sie daher, auch in Zukunft mir Thre besseren Ansichten
mitzuteilen, die ich stets mit wahrer Erkenntlichkeit aufneh-
men werde.

(Genehmigen Sie die Versicherung meiner ausgezeichneten
Hochachtung Thr ergebener

Liestal, 20. July 1846. Meyer.

V.

Driefe des Herrn Siegfried in Zofingen an Herrn
Regierungsrat Dr. Schneider 212).

32.
Zofingen, den 25ten Hornung 1846.

Verehrtester Herr und Freund!

Die Geselischaft der schweiz. Centraleisenbahn in Basel
dringt bei hierseitiger Regierung auf einen Entscheid iiber
thre Gesuche um Anlegung einer Iisenbahn durch unseren
Kanton, von Olten durchs Aaretal in ostlicher Richtung zur
Vereinigung mit der Ziircherbahn in Aarau und in siidlicher
Richtung durch den Bezirk Zofingen gegen Luzern. Solo-
thurn hat bereits Hinwilligung gegeben fiir Krrichtung der
Stammbahn bis Olten und der Zweigbahnen von da — in ost-
licher Richtung durchs Aaretal bis an unsere Grenze bel
Aarau, in westlicher Richtung auf dem linken Aarufer durch
das ganze Solothurner Gebiet und in siidlicher Richtung bis
an die aargauische Grenze (Bezirk Zofingen) gegen Luzern.
Wie Solothurn bei dieser Konzession begreiflicherweise sein
Interesse im Auge hat, so wird es auch jeder andere beteiligte
Kanton tun diirfen und sollen, vorausgesetzt, dass nicht solche
Sonderinteressen verfolgt werden, welche fiir das Gesamtpro-
jekt geradezu verderblich wédren. Mir will es nun scheinen,

#12) Aus diesem Schreiben vernehmen wir nun den aargauischen Stand-
punkt und die eisenbahnpolitischen Werbungen Aargaus um Bern. Nachdem
Bern sich infolge des Einflusses des Ing. Merian auf Dr. Schneider fur das
Tracé Olten-Solothurn in Verbindung mit Juragewisserkanilen entschieden
hatte, konnte es den aargauischen Wiinschen nicht mehr entsprechen. Sieg-
fried kannte natirlich die Situation, wie sie sich in Bern gestaltet hatte, nicht.



die Kantone Bern und Aargau diirften bei der Centraleisen-
bahnsache beziiglich ihrer Verzweigung nach Ost und West
ein und dasselbe Interesse haben, das ndmlich, dass die West-
Ostlinie auf das rechte Aarufer zu stehen kidme 2*2). Freilich
wird damit Sclothurn nicht einverstanden sein; wenn aber
Bern und Aargau zusammenhielten, diirfte Solothurn wohl
zum Nachgeben gebracht werden. Und da aus der Bahn von
Ost nach West iiberhaupt nichts werden kann ohne Bern’s
Einwilligung, so wird am Ende auch Solothurn lieber etwas
als nichts haben, indem Olten immer an der Centralbahn und
Solothurn ohne Zweifel an der Westbahn lige. Was die Bahn
nach Ost betrifft, so haben wir im Aargau den Entscheid in
den Héinden. Gingen nun Bern und Aargau einig, so konnte
die Bahn von Aarau weg ganz auf Aargauischem Boden bis
an die Grenze Berns bei Morgental gezogen werden. Durch
die Einschlagung einer solchen Ost-Westlinie konnte Olten
nicht mehr Mittelpunkt sein, sondern die Centralbahn miisste
nach Siiden so weit verldngert werden, bis sie sich mit der
Ost-Westbahn vereinigte. Dieser Mittelpunkt kime dann
irgendwo ins Wiggertal, also auf das rechte Aarufer 2'*). Da-
durch wiirde die Zweigbahnlinie nach Siiden um so viel kiir-
zer, die Westlinie bliebe sich ungefihr gleich und die Ostlinie
wiirde etwas linger. Die Anlage einer Bahn aus dem Wigger-
tal nach Aarau, ohne das Aartal zu passiren, ist leicht mog-
lich; das gantze Terrain ist giinstig und nur auf eine kurtze
Strecke im Tilchen neben dem Striegel wire eine Steigung
von hochstens 1% erforderlich, wie sich aus vorldufigen Un-
tersuchungen bei Anlass eines Strassenkorrektionsprojektes
ergeben. Das ganze betreffende Gebiet iiber Suhr nach Aaran
wire sogar giinstiger fiir den Bau als das Aartal. Wiirde man
sich von Seite Aargaus und Berns daher vor Allem auf Fort-
setzung der Bahn von Aarau nach Westen nach dieser Rich-

213) Das war der urspriingliche bernische Standpunkt gewesen, der aber
dann infolge der Merianschen Kombination zwischen Juragewisserkorrektion
und S. C. B. fallen gelassen wurde.

218y Aargau strebte also die Verlegung des wichtigen Knotenpunktes von
Olten auf aargauisches Gebiet an. Das war schon frither Ziel aargauischer
Eisenbahnpolitik.
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tung, somit zum KEintrit derselben auf dem rechten Aarufer
ither die Roth bei Morgental in den Kanton Bern verstindi-
gen, so konnte dadurch ohne Zweifel auf Anlage der Central-
bahn bis auf das rechte Aarufer ins Wiggertal eingewirkt
werden und so wiren die bernischen und die aargauischen In-
teressen moglichst gewahrt bei einem im Allgemeinen durch-
aus guten Projekt und Solothurn hitte immer seinen guten
Teil daran, wenn auch nicht ausschliesslich fast alles. Bedenke
ich, wie durch dieses Projekt Ihr Kanton weit mehr durch-
zogen, Hauptpunkte beriihrt und der Verkehr zur Eisenbahnu
und ab derselben auf den Zwischenstationen meist IThrem Ge-
biet erhalten wiirden, so scheint es fiir Sie von hohem Inter-
esse zu sein, mit uns ein gleiches Projekt zu verfolgen 21%),

Mit wenigen Vertrauten habe ich bis jetzt dieses Projekt
bei uns besprochen; nunmehr aber sollte dasselbe in néhere
Erwigung gezogen werden, da der Basler Gesellschaft geger-
iiber man sich bald entschliessen sollte. Ich teile Thnen das
Projekt offen mit und ersuche Sie, mir Ihre Ansicht dariiber
zu sagen, wonach sich wohl zeigen wird, ob und wie dasselbe
gemeinsam verfolgt werden konnte und sollte. Als Praesident
unserer Baukommission komme ich mit diesen Dingen in amt-
liche Berithrung und beschiiftige mich daher mit Vertrauten
gerne iiber die einschligigen Interessen unseres Kantones,
ohne desshalb das allgemeine Interesse hintanzusetzen. Sollte
es, was ich jedoch nicht einzusehen vermag, unmoglich sein,
dass Bern und Aargau in dieser wichtigen Angelegenheit ge-
meinsame Sache machen, so werden wir dann selbstidndig un-
ser erlaubtes Interesse zu wahren suchen. Dadurch, dass die
Ziircher eine Bahn bis Aarau bauen und das Vorrecht zur
Fortsetzung derselben nach Westen haben, ist unsere Stellung
in Verbindung mit der Ziircher Gesellschaft immer eine giin-
stige und nicht unwirksam. In Verbindung mit Threm Kan-
ton wiirde diese Stellung fast entscheidend sein. Lassen Sie
mich bald Thre Ansichten iiber die Sache horen, die eben einer

215) Das wire alles so gewesen, wenn Bern sich eben nicht aus andern
Griinden fir die Linie tber Solothurn resp. bis Solothurn entschieden gehabt
hatte.
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baldigen, wenigstens vorldufigen Behandlung bei uns bedarf.
Zu sehr das Basel-Solothurner-Projekt sich konsolidiren zn
lassen, ist wohl kaum ratsam, wenn man es nicht unbedingt
annehmbar erachtet. Wollen wir daher gemeinsam in der
Sache zu handeln versuchen, so sollte bald ein Anfang ge-
macht werden.

Thre politischen Bewegungen 2!¢) verfolgen wir im Aar-
gau mit grossem Interesse und begreifen nicht, dass nach
stattgehabten Vorgéngen so wie an und fiir sich man sich viel-
seitig nach Ausbildung wund Verfestigung der Demokratie
sehnt. Weniger die demokratischen Formen scheinen uns bei
dieser Umgestaltung Gefahr zu bieten, als vielleicht wichtige
materielle Interessen, beziiglich welcher einzelne Landesteile
auseinanderzugehen scheinen. Doch wird gesunder und ge-
rechter Sinn des Verfassungsrates, besonders in einer Zeit, wo
Bern Zersplitterung vor Allem vermeiden sollte, wohl auch
in diesen Dingen einen Weg und Mittel finden lassen, auf wel-
chem das Volk zu handeln und sich fithren zu lassen mit ent-
schiedener Mehrheit einwilligt. An Storung der offentlichen
Ordnung ist nun wohl vollends kaum zu denken, denn die Rei-
bung mit den 9 Herrn Regierungsriten hat wohl keine so tiefe
allgemeine Bedeutung. Wir bedanern sehr, dass Herr Neu-
haus besonders seit der Volksabstimmung sich nicht den Ver-
hiltnissen anschmiegen will; sie ruhen ja auf breiter demo-
kratischer Grundlage; mochte er frither seine Rechtsansicht
nach Ueberzeugung verfechten; einmal dieselbe verwerfen,
sollte er den Entscheid als solchen ehren, mag er dann bei den
(teschiften zu verbleiben oder von denselben zuriikzutreten
wiinschen. Seine Stellung scheint nun so schwierig und ge-
reift, dass an sein Verbleiben wohl nicht gedacht werden
kann. Mit Riicksicht auf seine, namentlich um uns bedeuten-
den Verdienste sehen wir ihn ungern scheiden und bedauern,
dass er sich, nicht demokratisch genug, in die Verhiltnisse
nicht finden kann oder will, denn ein ausgezeichneter Mann
war er doch. Ich schliesse mit den besten Wiinschen fiir das
Heil Thres Kantons und durch dasselbe auch der Schweiz; moge

26y Von hier an beschiftigt sich der Brief mit der allgemeinen politischen
Lage im Kanton Bern.
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eine demokratische Ordnung entstehen, die alles Gute zu heben
und zu fordern und Schlimmes moglichst zu hindern geeignet
ist und letztere Riicksicht ist in meinen Augen von wesent-
licher Bedeutung. Ich zeichne mit Hochschéitzung und
Freundschaft Ihr ergebenster Siegfried.

33.
Aarau, dem 4. Mirz 1846.

Verehrtester Herr und Freund!

Da unser Kanton ohne Zweifel nicht zur Absendung einer
Abordnung nach Olten wird eingeladen werden 2'7), so diirfte
es angemessen sein, wenn wir uns vorher noch miindlich iiber
die Sache besprechen kinnten, wie Sie selbst in Threr gefilli-
gen Antwort auf meinen Brief andeuten. Wollen Sie mir
sagen, wo wir zusammentreffen konnen und wann, so werde
ich mich einfinden. Konnte es wie ein zufilliges Zusammen-
treffen erscheinen, so mdchte es am Orte sein. In Morgental
oder Aarburg diirfe es sich wohl machen lassen, ohne dass es
besonders auffiele. Von meinem Schritt gegen Sie habe ich
Herrn Reg.-Rat Frey 2!8) unterrichtet, der vielleicht auch zu
einer vorldufigen vertraulichen Besprechung sich einfiinde.
Ich wiirde Sie einladen, am Tage vor der Konferenz in Olten
bei mir in Zofingen einzutreffen, wenn ich nicht besorgte,
dass ein solches Zusammentreffen zu viel Auffallendes hitte.
Tch gewirtige also Thre Bestellung von Ort und Zeit unseres
Zusammentreffens.

Wir freuen uns Ihrer ehrenhaften mehrfachen Wahl in
den Verfassungsrat und hétten auch grosste Freude an der
Erwidhlung des Herrn Neuhaus, wenn dieses zu seiner An-
niherung und Ausséhnung mit der neuen Gestaltung der
Dinge bei Thnen fithren wiirde.

Mochte es moglich werden!

Ohne Mehreres fiir einmal griisse ich mit freundschaftl.
Ergebenheit sig.: Stegfried.

17) Fir die Eisenbahnkonferenz vom 9. (10.) Marz 1846, eingeladen von
Baselland. Wie wir wissen, nahmen nur Bern, Baselland und Solothurn teil;
andere Kantone waren auch nicht eingeladen worden.

#8) Nachmaliger Bundesrat Frei-Herosé, der sich stark mit Eisenbahn-
angelegenheiten befasste und auch Mitglied der Direktion der Nordbahn war.
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VI

Briefe des Herrn Chr. Beyel in Frauenfeld an Herrn
Regierungsrat Dr. Schneider, Bern 2'?).

Frauenfeld, 30. Sept. 1845.
Hochgeehrter Herr und Freund!
34.

In Ziirich soll nun fiir die Ausfiihrung der Ziircher-Bas-
ler-Bahn gesichert sein (?); doch machen die Herren etwas
lange Gesichter zu der Basecler-Oltener-Bahn. Im Publikum
nimmt die Ansicht immer mehr Raum, dass es zu einer Ver-
standigung kommen miisse.

Wie aber die Linie nach dem Westen gesichert ist, so
findet man eine Verlingerung nach dem Osten an den Boden-
see zwekmaéssig. Ich schiebe und treibe wie ich kann und war
letzte Woche desshalb in Winterthur und gestern und vor-
gestern in Ziirich. Heute soll eine Eisenbahnkonferenz unter
Dr. Kern 220), Vatter 2*!) ete. nun stattfinden.

In Eile freundschaftl. ergebenst Ch. Beyel.

39.
Frauenfeld, den 14. Okt. 1845.

Hochgeehrter Herr und Freund!

Sie haben mir seiner Zeit versprochen, den Zollvereini-
gungsentwurf zwischen Bern und Solothurn mitzuteilen %22).
Da nun nach den Zeitungen es binnen kurzem zu Verhandlun-
gen zwischen Bern, Aargau und Baselland kommen diirfte,

219y Chr. Bevel, Buchdrucker und Verleger in Frauenfeld. War ein ganz
hervorragender Volkswirtschafter. Schrieb viel, so z. B. den ,,Commissional-
bericht iiber die schweizerischen Verkehrs-Verhiltnisse zu Handen der Ziirche-
rischen Industriegesellschaft (deren Aktuar er war) vom Jahre 1843“. Selbst-
verstindlich gehorte er im Thurgau zu den Eisenbahninitianten, speziell fiir
eine Linie Winterthur-Frauenfeld-Bodensee.

220y Spiter Schweiz. Gesandter in Paris.

21y Yatter ,,zur Glocke” Winterthur.

227y Bezieht sich auf das Schneidersche Projekt eines Zollvereins zwi-
schen Bern, Solothurn, Baselland und Aargau.
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wire es mir in der Tat erwiinscht, wenn ich jenen Entwurf
zur Kinsicht haben konnte. s kann mich dies veranlassen,
wieder einmal iiber diese Dinge zu schreiben 22%). Ich sehe es
nidmlich nicht gerne, wenn Ziirich und auch der Thurgau da-
beil durchaus passiv bleiben und mochte ein wenig stimuliren,
um zu einiger Lebensiusserung anzuregen. Um dieses aber
mit einigem Verstande tun zu konnen, muss ich den Vertrags-
entwurf und das bernische Zollgesetz sammt Abéinderungen
bei Hand zu haben. Wollen Sie mir dies Alles gefilligst mit-
teilen?

Vorletzte Woche hatten wir aunch in hier einige Kisen-
bahnbesprechungen, aber nur noch ganz im Stillen und wir
gewirtigen ob Winterthur uns zu einer anerbotenen Confe-
renz einladen wird 224), Ist es nidmlich mit den baselschen
Plinen zum Baue nach der westlichen Schweiz Ernst, und
reift auch der Plan einer Verbindung des Bodensees mit Chur
heran #2%), so diirfen wir hier nicht lange zuriikbleiben, wenn
wir nicht spéter in eine sehr ungiinstige Stellung zum An-
schlusse an beide, die ostliche und die westliche Linie versetzt
sein wollen 22¢).  Um aber hier zum Ziele zu gelangen, miissen
auch verschiedene Kriifte in Bewegung gesetzt werden und ich
habe wenigstens unter der Hand das Meinige getan, diese
springen zu lassen. So gewiirtige ich nun den weiteren Krfolg.

Inzwischen meine besten Empfehlungen. Mit freund-
schaftl. Hochachtung Thr ergebenster Ch. Beyel.

36.
Frauenfeld, den 20. Okt. 1845.

Hochgeehrter Herr und Freund!
Da das Eisenbahnwesen diesmal warm im Fluss 1st und

223) Vergleiche Anmerkung 219 zu Nr. 34.
224) Geschah dann; Konferenz vom 24. Dezember 1845 in Frauenfeld unter
Vorsitz von Dr. Kern.

#25) Lukmanierbahn Laniccas, die damals der Verwirklichung sehr nahe
schien.

#26) Man firchtete schon die Konkurrenz der Linie Winterthur-Wil-
St. Gallen-Rorschach gegeniiber der Linie Winterthur-Frauenfeld-Bodensee. Da-
mals stund man auf dem Boden des Entweder-Oder, da man die Coexistenz
beider Konkurrenzlinien fir unméglich ansah.
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ich eben noch einen Bericht iiber die Anlegung einer solchen
Bahn von Ziirich nach Romanshorn-Rorschach (nicht nach
Konstanz, wie die des Terrains ganz unkundigen Englinder,
die diesmal bei Thnen zu Bern sind, wollen) ausarbeite, so er-
suche ich Sie hiemit hoflichst, mir denjenigen Band, der iiber
Anlegung der badischen Bahn handelt, wenn Sie denselben
entbehren konnen, zuzustellen und zwar mit mdoglichster Be-
forderung mit Post. In Winterthur hat sich ein Ausschuss
konstituirt und wir erwarten téglich eine Einladung zu einer
ersten Versammlung 227), welcher ich eben diese Abhandlung
vorlesen sollte.

Die Englinder waren, wie dies Thre Bernerzeitungen sag-
ten, nicht hier und haben auch keine Zusicherungen von hier
erhalten 22%). Wie sich die Verhiiltnisse gestalten, hoffe ich,
dass wir allerdings mit fremder Geldunterstiitzung, doch so
die Sache betreiben konnen, dass die Leitung im Lande bleibt.
Die Ziircher-Nordbahn hat, wie ich vorgestern bestimmt
horte, */s aller Aktien in der Schweiz abgesetzt und dies scheint
mir ein rechtes Verhiltnis, um nicht zu sehr vom Auslande
abhingig zu werden. Kommt nun die Gesellschaft in Basel zu
dhnlichen Resultaten und hildet sich anch bei uns fiir die Li-
nie bis nach Ziirich eine Gesellschaft, so haben wir fremden
Einfluss nicht mehr so stark zu fiirchten und ich mag dann
wohl leiden, wenn die Englinder die schwierigsten Streken
iibernehmen.

Hoffentlich aber werden sie hier die Sache nicht ganz in
die Héinde bekommen; es wire mir dies noch leider und ich
wiirde noch stirker dagegen kimpfen, als gegen die ziircheri-
sche Nordbahn. Eine fremde Gesellschaft mit 75 Millionen
wére in der Schweiz ein gefidhrliches Ding 22°).

Mit freundschaftl. Hochachtung Thr Ergebenster

Ch. Beyel.

227y Vergleiche Anmerkung 224 zu Nr. 35.

#28) Anspielung auf das englische Stammbahnprojekt Emerson, Spilsbury
et Cons.

220) Vergleiche Note 228. Der englische Prospekt sah ein Kapital von 75
Millionen Franken vor. Davon sollten aber nur 25 Millionen den Englindern
reserviert sein.
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VIL
Brief des Herrn Oberst, Ingenieur R. Lanicca,
an Herrn Dr. Schneider *3°),

317.
Chur, den 29. July 1845.

Verehrtester Herr Regierungsrat!

Seit meiner Riikreise von Ziirich war ich beinahe unun-
terbrochen auf Inspektionsreisen und so beschéiftigt, dass ich
Thnen mein Versprechen beziiglich der Kisenbahnnotizen un-
moglich Zeit fand, friiher zu erfiillen und es auch jetzt noch
in der grossten Hile tun muss, denn obschon ich mich nur seit
gestern hier befinde, werde ich doch nach Beendigung dieses
Briefes wieder abreisen und diesmal nach dem Lukmanier.
Das Resultat meiner Arbeiten beziiglich eines schweizerischen
Eisenbahnnetzes ist folgendes:

Baukosten Linge Fahrzeit
1. Basel-Ziirich, die Seen, Linth- km
kanal-Chur . . . . Fr. 17,038,286 204,602 &° 8’

2. Eisenbahn  Genfersee-Yver-

don, von da Schiffahrt bis So-

lcthurn, Eisenbahn bis zur

Vereinigung der Aare mit der

Limmat . . . . . . . . ,, 18992991 193,032 9°21’
3. Vom Bodensee bis Sargans

auf die Churer-Ziircher-Linie ,, 6,784,400 56,020 1° 33’
4. Vom Bodensee bis Ziirich

oder einem geeigneten Punkt

zwischen da und der Aare . . ,, 10,000,000 73,200 2° 48’
5. Von Basel nach Olten . . . ,, 9,000,000 38,400 1°50°
Total . Fr. 61,825,677 565,254
Fiir Verschiedenes . . . . . , 8184323
F'r. 70,000,000.

230y Lanicca, beriihmter Ingenieur (vergl. ,Leben und Wirken des
Schweiz. Ingenieurs Richard Lanicca, Davos 1896), Urheber und Forderer des
Lukmanier-Bahnprojektes, Verfasser der Plane fiir die Juragewisserkorrektion.
Von daher mit Dr. Schneider bekannt und befreundet. In Nidau steht nun ein
Denkmal mit den Medaillons Dr. Schneiders und Laniccas.
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Tch will Thnen nun die weiteren Zusammenstellungen und
Combinationen iiberlassen, da ich mit unserer hiesigen Li-
nie 2*1) vollauf zu tun habe.

Empfangen Sie die Versicherung meiner Hochachtuny
von IThrem ergebenen R. Lanicca.

Varia.

Eine Bauperiode am Stadigraben 1453-1457.

Im ,,Anzeiger fir Schweizerische Altertumskunde® 1923, Heft 1, Seite 27,

wird ausgefiilhrt, wie in den Jahren 1457—1459 Solothurn unter der Leitung
eines besondern ,Baumeisters im Vorstadtgraben® an der Befestigung der
rechtsufrigen Vorstadt bedeutende Arbeiten ausfithren liess. Zugleich wird
daran erinnert, dass kurz vorher, 1453—1457, Bern die ganze nach Westen
gerichtete Front der Stadtumwallung mit grossen Kosten verstirkt habe. Im
folgenden seien die Quellen bekannt gegeben, auf welche sich diese Bemer-
kung stiitzt:
[1454, Marz 15.] Uiff fritag vor Reminiscere anno &c. LIIII hat gerechnot vor
schulthn. und rat ze Bern Entz Taadinger von des buws wegen am gra-
ben von Gurastoruntz zu Spitals tor und umb alles das usgeben
und innemen so er des buws halb gethan hat, und tuot des ersten sin innemen
von Peter Schopifer vom tell gelt 1029 & minder 2 B, gehoerent Schopffer an der
tell abzerechnen, aber denn vom sekelmeister, Cuntzman Bader, von den vogten
ze Arberg und ze Bechburg dinkel und haber, alles in ein summ 1214 & 14 38
2 dn., und ist im an dinkel 77 mutt und an haber 178 mut ze gelt geslagen.

Dawider hat er gerechnot sin usgeben an tagwan, sand fueren, tufit
fueren, ziegelfuerung, an holtz, dem herdmacher und an andern dingen nach
inhalt sins rodels, als das alles darinne von wuchen ze wuchen von stuk ze
stuk eigenlich geschriben stund, und tut alles in ein summ 1585 & 19 0.

Und als ein summ innemens gegen der andern summ usgebens geleit und
abgezogen ward, so belipt die statt Entz Tudinger schuldig 371 & 4 B 10 dn.

Uff den selben tag hat gerechnot Peter Schopffer von des buws
wegen uff dem graben vom SpitaltorbiBzu Gollatenmatten
tor im LIII jar under im uff gelouffen und umb alles in nemen und usgeben,
so er des buws halb gethan hat. Und tut des ersten sin innemen von Wanner
und von andern enden in ein summ 25 ® und 5 8; und als im die alte schuld
so er und Spilman der statt bi der lesten rechnung, beschechen uff den 7. tag

231y Lukmanierbahn.
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