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Bilder vom Bahnhofumbau in Turgi

Ruedi Wanner

In den Jahren 1993 bis 1997 wurde der Bahnhof Turgi
mit einem Kostenaufwand von rund 50 Millionen
Franken vollstindig umgebaut. An den Investitionen
beteiligten sich der Kanton Aargau mit 40 Prozent
und die Gemeinde Turgi mit 800000 Franken. Nach-
dem innerhalb der vierjahrigen Bauzeit den Reisen-
den verschiedene Provisorien zugemutet wurden,
konnen sie nun von schienenfreien Zugidngen,
bequemen Hochperrons und insgesamt drei Perron-
dachern profitieren. Fir die SBB resultieren dank
dem betrichtlichen Aufwand auch Verbesserungen
in der Betriebsabwicklung und namhafte Personal-
einsparungen.

Das bisher wohl einmalige, kreisrunde Auf-
nahmegebidude basiert auf einer Idee des Architek-
turbiiros Hasler, Schlatter & Werder und enthélt die
notigen Betriebs- und Verkaufsriume, ebenso die
Schalterhalle und einen grossrdumigen Kiosk. Die
technischen Einrichtungen sowie die Anlagen der
Baudienste wurden in einem separaten Dienstge-
baude auf der Westseite untergebracht.

Nach Inbetriebnahme der Spanischbroétlibahn im
Jahre 1847 wurde das Eisenbahnnetz schrittweise
erweitert. So erreichten die Schienen neun Jahre
spiater Brugg, nochmals zwei Jahre spiter Aarau.
Damit war auch schon eine erste internationale Ver-
bindung mit Basel und Frankreich moglich, die aller-

dings noch mithsam iiber den Alten Hauenstein
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Das alte Bahnhofgebaude
hatte viele liebenswerte De-
tails wie beispielsweise diese
gusseisernen Gebalkstitzen.
Einige von ihnen wurden
durch ortsansdssige Sammler
gerettet (Bild: David Kober).
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(Tunnel bei Liufelfingen) und mit Lokomotiv- und
Wagenwechsel in Aarau erfolgte. Die heute im Tran-
sit- und Schnellzugsverkehr tiblicherweise beniitzte
Bozbergstrecke folgte dagegen erst im Jahre 1875.
Der Bahnhof Turgi verdankt seine Schliissel-
stellung einerseits der Hauptverkehrsachse Ziirich-
Brugg-Olten/Basel und andererseits der abzweigen-
den Linie nach Koblenz—Waldshut. Diese kam
bereits 1859 in Betrieb und stellte weit und breit die
erste Schienenverbindung iiber den Rhein her. Vor-
sorglicherweise wurden Trassee, Briicken und Tun-
nel bereits fiir doppelspurigen Ausbau vorgesehen;

die Erwartungen der damaligen Planer erfiillten sich

jedoch nur teilweise.




Der spdter iberdimensionierte
Bahnhof Turgi in seiner Blite-
zeit. Das Schweizerkreuz

auf dem Dach weist auf das
Kriegsjahr 1944 hin und
sollte zur Kennzeichnung

des Territoriums fir die gegen
Nazideutschland gerichteten
Flige der alliierten Bomber-
staffeln dienen. Im
Vordergrund zwei schwer

zu bewegende, eisenbereifte
Handwagen fur den
Umschlag von Gepack,
Expressgut und Milchkannen
(Bild: SBB-Fotodienst).

Auf der Westseite fahrt links
ein Personenzug mit Ae 3/6 |
auf die sogenannte B-Seite
ein, wahrend rechts vom
Stellwerk Il ein weiterer
(Zuglok Ae 3/6 1l, Vorspann
durch Ae 3/6 1) auf die
Austahrt nach Brugg wartet.
Im Gleisstumpen ganz rechts
sind Personenwagen ab-
gestellt. Im Hintergrund das
heute von einer Wohnsiedlung
iberbaute Areal der Blech-
warenfabrik Straub-Egloff
(Bild: SBB-Fotodienst).
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Auf diesem Bild kommt —
dank Teleobjektiv - die

Insellage des friheren Bahn-

hofes gut zur Geltung. Links
fiohren die beiden Haupt- und
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ein Ausweichgleis Richtung

Brugg (A-Seite), wahrend die
B-Seite rechts eher den Ziigen
von und nach Koblenz diente

(Bild: Beni Rotzinger).
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Das Stellwerk | aus dem Jahre
1911 bediente die Zug- und
Rangierfahrten Seite Baden.
Es wurde kurz nach dem Auf-
nahmegebaude im Mai 1996
abgebrochen. Bereits stehen
neue Fahrleitungsjoche, zum
Teil noch recht behelfsmassig.
Interessant ist die Vorbeifahrt
des ehemaligen luxuriésen
TEE-Zuges (Trans-Europ-Ex-

press), der inzwischen durch
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Farbmutation zur «Grauen
Maus» degradiert und dank
Einbau der 2. Klasse auch
«demokratisiert» wurde. Die
noch verbliebenen Zige
dienen als Zubringer von Bern
zum TGV-Anschluss Richtung
Paris. Fir den wochentlichen
Unterhalt sind jedoch Uber-
fihrungen zwischen Bern und
Zirich nétig, so dass sich in

Turgi modernes Design und

g
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alte Stellwerktechnik begeg-
neten. Die zundchst rein
mechanischen, das heisst mit
Muskelkraft zu bedienenden
Stellwerke des Typs «Bruchsal
J» waren zur besseren Uber-
sicht in erhohten Hauschen
untergebracht. Im Stellwerk |l
musste auch noch die Bahn-
schranke beim Restaurant
Diana bedient werden (Bild:
David Kober).



Turgi wird immer wieder von

interessanten Extrazigen
durchfahren. Hier dampft mit
machtiger Rauchfahne die
einst franzssische, dlgefeverte
«Mikado» Serie 141 R 1244
Richtung Brugg. Am Aufnah-
metag (4. September 1994)
waren auch auf der A-Seite
(Weichlen) noch alle Gleise
benitzbar (Bild: E. Suter).

RS, RPN

121



Ein idyllisches Bild vor Beginn
der eigentlichen Abbruch- und
Umbauarbeiten. Eine ehema-
lige Schnellzugslok vom Typ
Re 4/4 | bringt einen Postzug
von Brugg nach Baden. Am
Standort des machtigen
Baumes (rechts) existiert nur
noch die kreisrunde Sitzbank.
Als vielbeachtetes «piéce de

resistance» galt im alten
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Bahnhof das Stellwerkhaus-

chen, fachmannisch «Block»-

oder «Freigabewerk » benannt.

Hier gab der Fahrdienstleiter
durch Einstellen von Hebeln
und Drucken der Freigabefel-
der seine Befehle an die
ausfihrenden Organe in den
beiden erhohten Warterstell-
werken. Fir jede Zugfahrt

waren im zentralen Blockwerk

und in den beiden erhohten
Warterstellwerken insgesamt
24 Manipulationen notig. Seit
September 1997 ist fir die
Bedienung der Weichen und
Signale in Turgi kein Personal
mehr notwendig; das elektro-
nische Stellwerk wird von
Brugg aus fernbedient (Bild:
David Kober).



Die eigentlichen Bauarbeiten
begannen nach dem
offiziellen Spatenstich vom
3. November 1993. Zuerst
wurden die beiden Giter-
schuppen (einer seinerzeit fir
Versand-, einer fur Empfangs-
guter konzipiert) abgebro-
chen. Der einst bedeutsame
Guterverkehr des Bahnhofes
Turgi wurde auf diesen
Zeitpunkt auch fir Wagen-
ladungen aufgehoben

(Bild: David Kober).

Eine interessante Bauphase:
Bereits sind Treppe und
Rampe zu den heutigen
Gleisen 2 und 3 erstellt. Der
Zugverkehr nach Koblenz
(rechts) wickelt sich noch ber
das alte Gleis B1 ab. Im Vor-
dergrund rechts stand der
beliebte Bahnhotkiosk. Stark
gefragt waren auch die
inzwischen aufgehobenen
Parkplétze auf der « Mittel-
insel», wo sich auf dem

Bild der Bagger befindet
(Bild: David Kober).

Abbruchstimmung im April
1996: Im mittleren Teil des
Bahnhofgebaudes war bis
1973 ein Bahnhofbuffet
untergebracht. Es wurde

am 20./21. April 1996 aus
dem Dornréschenschlaf
geholt. Die im Bild sichtbare
Stationsanschrift hat inzwi-
schen Raritatenwert erhalten.
Sie soll sogar bei einem
Schweizer Eisenbahnfreund
in Brasilien heimatliche
Gefiihle vermitteln (Bild:
Peter Berthele).




Das runde Aufnahmegebdude
wurde zur Vermeidung von
aufwendigen provisorischen
Bauten zundchst an einer
wdhrend der Bauphasen
gunstigen Lage erstellt.
Sozusagen «unter Betrieb»
(Stellwerk und Billettverkauf
blieben aufrechterhalten)
erfolgte am 22. Marz 1997
die Verschiebung um 4,4 m
Richtung Gleis an die heutige,
definitive Lage. Die auch von
den Medien stark beachtete
Operation wurde durch die
Turgemer Bevolkerung mitver-
folgt. Ganze Schulklassen
beobachteten, wie die

535 Tonnen mittels Hydraulik-
pressen verschoben wurden

(Bild: David Kober).

Obschon der Bahnhof Turgi
zu jenem Zeitpunkt noch
keineswegs vollendet war,
wurden vom 23. bis 25. Mai
1997 im Zusammenhang mit
Aarau grosse Jubilaumsfeiern
«150 Jahre Schweizer
Bahnen» gefeiert. Eine stark
benitzte Verbindung mit
nagelneuen, doppelstéckigen
Intercitywagen ermaoglichte
den Besuch der beiden Fest-
orte. Vorgespannt ist die
kraftige Lokomotive der
neuvesten Serie 460, die fir
«Zugkraft Aargau» wirbt und
an das grosse Engagement
des Kantons fiir den
offentlichen Verkehr erinnert
(Bild: Ruedi Wanner).
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Neben betrieblichen und
kommerziellen Verbesse-
rungen der Anlagen besticht
vor allem das runde Aufnah-
megebdude. Es wurde unter
26 Varianten ausgewdhlt; der

fir den Architekturwettbewerb

gewdhlte Deckname «Kilo-

meter 27.5» entspricht bis auf
wenige Meter exakt der
bahniblichen Bezeichnung
ab Zirich HB (Bild: René
Rotheli, Baden, fir Hasler,
Schlatter & Werder, Zirich).
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