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Ein einmaliges technikgeschichtliches Denkmal

Zur Geschichte und Renovation der «Gwaggelibrugg» zwischen Wettingen
und Neuenhof

Mit cinem fiir die damalige Zeit nicht ungewohnlichen Gesuch hatte sich am
13. April 1857 die Gemeindeversammlung in Wettingen zu befassen: Ein Fabri-
kant stellte ein Begehren «um Erlangung eines Wasser-Rechts um Wasser fas-
sen zu diirfen in der Limmat unterhalb Bernau vermittelst eines Kanals zur Er-
bauung eines Fabrikgebiudes». Ungewohnlich war schon eher der Gesuchstel-
ler: Johann Wild-Sieber, ein 32jihriger Industrieller aus dem Ziircher Ober-
land auf der Suche nach ausreichender Wasserkraft zum Betriebe einer mecha-
nischen Baumwollspinnerei und -weberei. Eigenwillig und auch eigensinnig sei
er gewesen, weiss man von Zeitgenossen, und dem Begehren seien etliche Wet-
tinger recht skeptisch gegeniibergestanden. Allerdings, die damalige finanzielle
Not der Gemeinde mag mitgespielt haben, dem Gesuch wurde von der Ge-
meindeversammlung (wenn auch nur unter gewissen Bedingungen) entspro-
chen. Johann Wild konnte, nachdem auch die Aargauer Regierung ihren Segen
dazu gegeben hatte, noch im selben Jahr mit dem Bau der Wettinger Spinnerei
beginnen.

Zwischen der Limmat und einem neuen Kanal beim Gleitsporn der dortigen
Flussschlaufe entstand ein zweistockiges, langes Webereigebidude. Unser zuge-
wanderter Fabrikant aus dem Ziircher Oberland hatte allerdings auch an ande-
res gedacht: 1857 wurde er bei der Aargauer Regierung vorstellig, um fiir die
Bewilligung zum Betriebe ciner Fihre iiber die Limmat (zwischen den Fabrik-
gebiuden und der gegeniiberliegenden Damsau) nachzusuchen. Zweck dieses
Fihrbetriebes: Den Spinnereiarbeitern, die in der von Johann Wild erbauten
Arbeitersiedlung in der Damsau wohnten, sollte der Umweg iiber die Holz-
briicke erspart bleiben. Ein Detail, das fiir die Eigenwilligkeit Johann Wilds
spricht, soll hier nicht unerwihnt bleiben: Der Fabrikant Wild war einer der
ersten Industriellen im Aargau, der fiir seine Arbeiter neben den bekannten
Arbeiterblocken auch, allerdings bescheidene, Einfamilienhduschen (auf dem
Klosterfeld) erstellte.

Zuriick zur Fihre: Johann Wild erhielt (am 9. September 1857?) die Konzes-
sion, und bis 1865 versah die «Uberfahrt» ihren Dienst. Schon 1861 aber hatte
der Spinnereibesitzer erneut beim Aargauer Regierungsrat angeklopft. Statt der
Fihre wollte Wild an derselben Stelle eine Hingebriicke bauen. Die Konzes-
sion zum Betrieb einer Fihre wurde in eine solche zum Bau einer Hingebriicke
abgewandelt. Das Bewilligungsverfahren hatte sich allerdings iiber zwei Jahre

112









hingezogen: Am 15. April 1863 erst gab der Regierungsrat griines Licht fiir den
Bau der heute sonderbar und kurios anmutenden «Gwaggelibruggy.

Die «Gwaggelibrugg» war nicht die erste Hingebriicke, die im Kanton Aargau
gebaut wurde. Bereits 1837, also 14 Jahre nachdem der Genie-Oberstleutnant
Guillaume-Henri Dufour, der spitere Genfer Kantonsingenieur und nachma-
lige General im Sonderbundskrieg, im Jahre 1823 die erste permanente Draht-
seilbriicke der Welt und gleichzeitig die erste permanente Hingebriicke des
europiischen Kontinents erbaut hatte (den Pont St-Antoine in Genf), entstand
bei Aarburg eine vom Neuenburger Hingebriickenbauer Frangois Jeanrenaud!
konstruierte Drahtbriicke (abgebrochen 1913). 1850 erbaute Gaspard Dollfuss
in Aarau die grosse Kettenbriicke (abgebrochen 1948). Neben diesen zwei
grossen Hingebriicken gab es im Aargau zwei weitere, in ihren Ausmassen der
Wettinger «Gwaggelibrugg» dhnliche Drahtstege. Der eine fiihrte iiber einen
Fabrikkanal der Baumwollspinnerei Bébier in Turgi, der andere befand sich auf
dem Fabrikgelinde der Baumwollspinnerei Kunz in Windisch und fiihrte
wahrscheinlich iiber den zur Fabrik gehrenden Reusskanal.

Von den Aargauer Hingebriicken ist nur die «Gwaggelibrugg» zwischen Wet-
tingen und Neuenhof iibriggeblieben. Und auch sie wire beinahe der Spitz-
hacke zum Opfer gefallen. Nachdem die Spinnerei Wild ihren Betrieb im
Jahre 1972 eingestellt hatte, sah man fiir den Ubergang kaum mehr einen Ver-
wendungszweck. Dem Neuenhofer Gemeindeammann Paul Fischer ist es zu
verdanken, dass die Briicke vor vier Jahren nicht abgerissen wurde. Er liess
vom Technikhistoriker Dr. Tom F. Peters ein Gutachten ausarbeiten, das in
seiner detaillierten und genauen Analyse des Bauwerks die einzigartige kultur-
historische Bedeutung der «Gwaggelibrugg» deutlich unterstrich. Aus dem
Gutachten von Tom F. Peters (16. Januar 1981):

«Alle grosseren schweizerischen Héngebriicken in den Kantonen Genf, Freiburg und
Aargau sind heute wieder verschwunden. Von den noch bekannten permanenten Fuss-
gdngerstegen, die bis zum Anfang des 20. Jabrbunderts gebaut wurden, bestehen nur
noch flinf. Zwei davon, diejenigen in Bern aus den_Jabren 1856 und 1912, sind Ket-
tenstege, devjenige im Thurgau aus dem Jahre 1881 wurde 1979 so restauriert, dass
vom der urspriinglichen Konstruktion so gut wie nichts mebr #brig blieh. So existieren
nur noch der Neuenhof-Wettinger Steg von 1863 und die spater enistandene « Passerelle
des Neiglesy in Freiburg aus dem Jabre 1878, die noch das urspriingliche Tragwerk
besitzen.

Zur Konstruktion der Hingebriicke Wettingen-Neuenhof:

Der Steg wird getragen von vier Paralleldrabtkabeln von etwa 3 (3,5) cm Durchmes-
ser mit schitzungsweise 50 (75) Dréhten Nr. 18 (3,1 mm) pro Kabel. Die Kabel sind
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paarweise nebeneinander, zwei auf jeder Seite des Stegs, gebangt und tragen diber einem
Dappeljoch aus Guss- oder Schweisseisen die vertikalen Hénger. Diese sind ebenfalls als
Paralleldrabtkabel ausgebildet und weisen etwa die gleichen Dimensionen auf wie die
Hauptkabel. Die Hauptkabel sind in Abstinden von etwa 65 cm mit ausgegliihtem
Drabt umwickelt, und die Hénger sind teilweise dhnlich, aber in kiirzeren Abstin-
den, umwickelt und teilweise mit einer kontinuterlichen Umwicklung mit einer Gang-
hobe von etwa 3 cm umschniirt. Die Kabel sind auf der dusseren Kanalbogenseite (in
der Damsau, Neuenhof) iiber zwei etwas mebr als 2 m hobe Steinsockel gefiibrt und
vermutlich auf Gusszylinder gelagert. Riickwirts sind die Kabel direkt in den Boden
verankert, obne schiitzenden Sockel. Auf der Fabrikseite (Wettingen) fiibren die Seile
siber einen Holzrahmen. Ste sind dhbnlich wie auf der andern Seite iiber Gusszylinder
gelagert und fiibren ebenfalls unmittelbar in den Boden hinein.

Der Steg misst etwa 45 m in der Linge und etwa 2 m in der Breite. Der Bretterbelag
wird heute von Quertrdgern aus Stabl I-Profilen getragen. Dariiber befinden sich zwei
Liingsschwellen, ebenfalls aus Profilstabl. Der Steg besitzt nichtversteifende Stahlgelin-
der, diber den Léngsschwellen angeordnet, welche sich auf die Quertriger mittels Dia-
gonale abstiitzen. Es ist zu vermuten, dass die Quertriger, Lingsschwellen und Geldn-
der neueren Datums sind. (...) Auf jeden Fall ist zu beachten, dass die Ausfiibrung
und Detaillierung der eigentlichen Tragkonstruktion (Kabel, Pylonen, Lager, Veran-
kerungen und vertikale Hinger) wesentlich primitiver sind als diejenigen der Geldn-
der, Quer- und Léingstriger.

Zur Herstellung der Briicke:

Die Ausbildung der Seile, bei denen die Dribhte nicht immer ganz parallel liegen, ldsst
vermuten, dass die Kabel vorfabriziert wurden, obne Vorspannung der Dribte. Du-
four hatte bei seiner ersten Briicke 1823 die Dribte alle einzeln in einem Spanngestel
vorgespannt, damit alle gleich viel Last trugen. (...) Dufours vorgespannte Kabel?
waren alle mit einer kontinuierlichen Drabtumwicklung umschniirt, wie in unserm
Beispiel einige der vertikalen Hinger. Dies war moglich, weil alle Drahte genau gleich
lang waren, und das Kabel als Einbeit nach diesem Verfabren fertig verlegt werden
konnte.

Das vermutliche Herstellungsverfahren der Kabel des Neuenbof-Wettinger Steges ist die
[franzisische Methode von Séguin. Diese wurde in Frankreich um 1826 zugunsten von
Dufours erster Methode aufgegeben. Bei dieser primitiven Methode wurden die Dribte
einzeln zwischen zwei Holzpfosten hin und her gewickelt, die im Abstand der ge-
wiinschten Kabelldnge angebracht waren. Die Dribte wurden in eine Kurve gebdngt,
die dem Durchhang des fertigen Kabels entsprach, und ein Arbeiter zog sie von Hand
in der ungefabr richtigen Lage zurecht. Nachdem die Drihte alle abgewickelt waren,
band man sie provisorisch alle 50 cm mit einem ausgegliihten (und darum weichen)
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Drabt zusammen. Erst nach Anbringung in der endgiiltigen Lage wurden die Um-
Schniirungen wieder gelost, die Drébte in der Linge ausgeglichen und abermals wieder
in bestimmten Abstinden zusammengebunden. Fiir die Verwendung dieser 1863 bereits
obsoleten Methode bei der Herstellung des Neuenhof-Wettingen Stegs spricht die Nicht-
parallelitat der Dribte im Verband sowte die nicht kontinuterliche Umwicklung des
Kabels.

Wir hdtten es somit hier mit einer Herstellungsmethode von Briickenbau zu tun, die
der franzdsischen Methode von 1824 bis 1826 entspricht und von der sonst kein anderer
Zeuge bekannt 1st. (...)

Beurteilung des historischen Wertes:

Der Neuenhof-Wettinger Steg ist demnach mit grisster Wabrscheinlichkert die dlteste
noch bestebende Drabtsetlbriicke der Schweiz. Schon deshalb kommt ibr eine diberregio-
nale, nationale Bedeutung als technikgeschichtliches Denkmal und als einer der letzten
Zeugen eines ehemals verbreiteten Bautyps zu. Zudem ist der Steg als einer der wenigen
Zeugen eines Bautyps zu bezeichnen, zu dessen Entwicklung die schweizerische Inge-
nieurkunst durch die Arbeiten General G.-H. Dufours beigetragen hat. (...) Da in
der Schweiz alle friiberen Briicken dieses Typs bereits verschwunden sind, ist dieses spiite
Beispiel in der Konstruktionsweise der ersten Drabtbriickengeneration mit unversteif-
tem Steg als historisch sebr wertvoll einzustufen und als technisches Denkmal von na-
tionaler Bedeutung zu bezeichnen.

Der Neuenhof-Wettinger Steg zeugt von einer Konstruktionsweise, die in keinem der
bekannt gewordenen noch dlteren Beispiele mebr zu sehen ist, und die beretts als veraltet
galt, als der Steg erstellt wurde. Dieser Umstand ist hier aber nicht als Nachteil zu
verstehen, sondern historisch eher als Gliicksfall zu beurteilen, da uns dadurch emn
Zeugnis von einer im ibrigen ginzlich verschwundenen Konstruktionsweise erbalten
gebliebe ist. Sie ist somst nur schriftlich in den Werken von Dufour und Séquin 1824
beschrieben.»

Soweit das Gutachten von Tom F. Peters. Allein, dieses dnderte nichts daran,
dass die Briicke seit ihrer Verwaisung im Jahre 1972 arg unter den Witterungs-
einfliissen gelitten hatte und bestimmte tragende Elemente derart angegriffen
waren, dass eine Sanierung oder der Abbruch des Ubergangs unumginglich
wurden. Tatsichlich trug sich 1978 die damalige Besitzerin der Briicke, die
Firma Hesta AG, mit dem Gedanken, die «Gwaggelibrugg» abzubrechen.
Doch soweit kam es (gliicklicherweise) nicht. Die beiden Standortgemeinden
Wettingen und Neuenhof erwarben gemeinsam das alte Bauwerk. Bestirkt
vom (oben zitierten) Gutachten des Kulturhistorikers beschlossen die Einwoh-
nerrite der beiden Gemeinden im Friihjahr 1981, die Briicke zu restaurieren.
Nun, wie sah diese Restaurierung aus? Man wollte einerseits die Briicke wieder
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begehbar machen und andererseits die alte Konstruktion wegen ihres kulturhi-
storischen Wertes in ihrer urspriinglichen Form bestehen lassen. Die Losung
dieses Problems war so bestechend wie sinnvoll: Die Briicke soll ein modernes
«Korsetty erhalten, welches die Tragfihigkeit garantiert, gleichzeitig aber die
alte Briicke in ihrer Einzigartigkeit offen sichtbar belisst. Sozusagen ein Briik-
kenmuseum auf der Briicke. Um diese «pidagogische» Losung noch zu verstir-
ken, schlug Tom F. Peters der Projektierungsfirma vor, die historisch bedeu-
tenden Teile der alten Konstruktion (Hauptkabel, Hinger, Joche, Augenbol-
zen, Gusszylinder und Verankerungen) durch Farbgebung besonders hervorzu-
heben und sie mit der neuen Losung zu kontrasticren. Tom F. Peters: «Die
Technikgeschichte lebt vom Vergleich technischer Losungen und nicht vom
Verstecken der Entwicklung». Ausserdem, so befand der Technikhistoriker,
wire es fiir Schulzwecke und fiir den technikhistorischen Tourismus (!) lehr-
reich, wenn in der Nihe der Briicke die Geschichte des Stegs und der Vergleich
zwischen der alten und der neuen Konstruktion an Tafeln illustriert und erlau-
tert werden konnten. Diesen Wiinschen konnte entsprochen werden: Die alten
Tragelemente erhielten einen rotbraunen Anstrich, der sie deutlich von den
neuen feuerverzinkten abhebt.
Und noch etwas konnte belassen werden: Der Name «Gwaggelibrugg». Trotz
der Ausbildung des Briickengelinders als Versteifungstriger wird es ndmlich
auch in Zukunft méglich sein, den neuen Steg zum «Gwaggelen» zu bringen.
Urs Tremp

! Frangois Jeanrenaud war vor seiner Titigkeit in Neuenburg Mitarbeiter des bekannten franzosi-
schen Briickenbauers Marc Séguin, welcher Dufour den entscheidenden Anstoss zur Konstruk-
tion von Hingebriicken gegeben hatte. (Der Pont St-Antoine entstand in enger Zusammenarbeit
der beiden Hingebriickenpioniere. Im Staatsarchiv in Genf ist eine erste Entwurfskizze aufbe-
wahrt, die Séguin Dufour vorlegte und die Dufour mit feinen Bleistiftstrichen erginzte.)

2 Von dieser Methode kam er bereits bei seiner zweiten Briicke wieder ab. (Anmerkung des Au-
tors)
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