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Ein Flieger der ersten Stunde
Zum 100. Geburtstag des Wettinger Fliegers Hans Schmid (1879-1911)

Der Flieger Hans Schmid stammte aus Mogelsberg im Toggenburg. Er wur-
de am 5.Dezember 1879 in Ebnat geboren, wo sein Vater, nach der Walz
bis nach Béhmen, als Weber arbeitete. 1886 finden wir die Familie in Fla-
wil. Dort besuchte Hans die Schule. Sein ilterer Bruder Joseph wurde Pfar-
rer, Hans kaufminnischer Angestellter. 1905 war er Kalkulator bei BBC,
Baden. Er heiratete im gleichen Jahr Margaretha Wettstein, die ihm von
1906 bis 1909 fiinf Kinder auf die Welt brachte. Drei von ihnen leben heu-
te in Wettingen und Wohlen.

Das Ehepaar iibernahm bald nach der Heirat pachtweise den «Stetnens in
Wettingen. Frau Schmid hatte das Wirtepatent und fiihrte die Wirtschaft
zusammen mit ihrem Mann, der die Stelle bei BBC aufgab, da er als Ange-
stellter nicht noch Wirt sein konnte.

Gegeniiber dem «Alten Lowen» unterhielt Hans Schmid eine Werkstate fiir
Motorrad- und Autoreparaturen. Dort steckte er hiufig und probelte an Mo-
toren herum.

Schon vor seiner Ehe hatte er sich als Radrennfahrer betitigt. Als Militér-
radfahrer brachte er es zum Feldweibel und Adjutant-Unteroffizier. 1904
hatte er auf der Radrennbahn Hardau die begehrte «Ziircher Armbinde» ge-
wonnen (Bild 2). Er fuhr das Strassenrennen Romanshorn—Genf und brach-
te den Kindern als 2. Preis einen Davoserschlitten heim. Einmal verfolgte er
auf der Strasse den Zeppelin, der Richtung Bodensee flog. Als der Flieger
Chavez 1910 nach seinem Simplonflug in Domodossola abgestiirzt war,
wollte Schmid mit dem Rad an die Beerdigung fahren. Seine Frau liess ihn
aber nicht gehen, weil er auf dem Rad den schwarzen Anzug nicht tragen
wollte.

Vom Rennrad stieg Hans Schmid bald einmal aufs Motorrad um. Als Ste-
herfahrer diente er auf der Rennbahn in den Sparten Sprint und Poursuite.
Er bekam den Rausch der Geschwindigkeit, der blitzenden Rider und droh-
nenden Motoren immer mehr in den Kopf. Immer deutlicher hob sich an
Schmids Horizont der Traum des Fliegens ab.

Die Jahre 1908 bis 1910, als sich Hans Schmid vom Holz der Rennbahn und
der klebrigen Landstrasse loste und seinen Blick zum aeronautischen Him-

67



mel hob, sind Stichjahre der Aviatik. <In der neueren Aviationsgeschichte
gilt das Jahr 1908 als annus mirabilist.» «Seit 1909 wurden nebst (und mit)
den «geistig» Titigen aus den Reihen der kiinstlerischen Avantgarde auch
die Praktiker und Pragmatiker aktiv...2» In Paris, dem Zentrum der Fliege-
rei, wurden die ersten Flugfelder angelegt, Fliegerschulen gegriindet, die er-
sten Flugmeetings durchgefiihrt und die ersten Flugrekorde registriert. Hier
wirkten Flieger und Flugzeugkonstrukteure wie Blériot, Levasseur, die Brii-
der Voisin, der Brasilianer Santos-Dumont, der Anglo-Franzose Farman, der
Italiener Anzani, der Amerikaner Wilbur Wright. Der Flug Blériots iiber
den Armelkanal entziindete die Phantasie der Zeitgenossen. Der Traum des
Ikarus war Wirklichkeit geworden. Geschwindigkeit und motorische Kraft
haben die Menschen in jenen Jahren in einen wahren Taumel versetzt.
Schriftsteller und Maler haben gleichzeitig diesen Aufbruch erlebt und ih-
rerseits die Techniker und Piloten befliigelt. Sie haben in phantastischen
Romanen und Bildern das futuristische Unheil, technische Katastrophen
und Kriege sichtbar gemacht.

In der Schweiz setzte man im Jahre 1909 weiterhin auf das Prinzip <leichter
als Luft», vor allem auf den Ballonflug. Der Flugmaschine oder dem «Dra-
chenflieger», wie die Apparate genannt wurden, gab man keine grosse
Chance. Immerhin fanden 1910 schon Schaufliige in Diibendorf statt.

Dieser Zeit des ikarischen Schauers, des ungewissen Aufbruchs und des
Zweifels setzte Hans Schmid 1910 seinen Traum des Fliegens entgegen. Er
durchbrach mit anderen Flugpionieren in der Schweiz den Mythos der Erd-
gebundenheit und der Ballonidylle. Mit frohlicher Kiihnheit riskierte er
Kopf und Hals, um die Flugmaschine durch das Luftmeer zu steuern —
musste auch die Existenz seiner Familie aufs Spiel setzen. Sein aviatorisches
Leben dauerte knapp zwei Jahre. In Wirklichkeit dringt es sich auf das Jahr
1911 zusammen.

Die ersten Flugversuche machte Schmid 1910 auf dem neuen Flugplatz Dii-
bendorf. Es waren mehr Luftspriinge als Fliige. Die Grundgesetze des Flie-
gens mit Apparaten schwerer als Luft mussten damals weitgehend selber
aufgespiirt und entwickelt werden. Es gab keinen Simulator, woran einer
iiben konnte. Kein Fluglehrer sass neben seinem Schiiler. Dieser hatte simt-
liche Risiken des Fliegens auf sich zu nehmen. Schmid bewies eine seltene
Begabung und einen unglaublichen Wagemut aerodynamischen Problemen
gegeniiber. Wenn Schmid auch kein eigenes Flugzeug gebaut hat — er war

1 und 2 Zitate aus: Felix Philipp Ingold, Literatur und Aviatik, Basel, Birkhiuser,
1978.
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ja nicht einmal Techniker von Beruf — so war er doch ein Pionier. Er gehort
zur ersten Generation der Experimentierer. Die Betriebssicherheit der da-
maligen Flugmaschinen war nicht garantiert. Ersatzteillager gab es nicht.
Schmid musste selber reparieren.

Ohne finanzielle Unterstiitzung ging es allerdings nicht. Der «Sternen»-Wirt
muss mehrere Geldgeber gehabt haben: unter anderen sicher den Direktor
der Spinnerei Wettingen, Zweifel, der 1911 bankrott machte und Schmid an
den Rand des Ruins brachte. |

Im ersten Jahrzehnt des 20. Jahrhunderts wurde Wettingen von einem hef-
tigen Baufieber erfasst. Damals entstanden ganze Quartiere im Langenstein,
im Kreuzstein, das Venedig. Im Langenstein und auf dem Gebiet des heuti-
gen Badener Schwimmbads wurde Kies ausgebeutet. In der Oberen Geiss-
wies, ausserhalb der Otelfinger Kapelle, florierte die Ziegelei Rohner. Dort
wurde ein Backstein hergestellt, der trotz seiner schlechten Qualitit grossen
Absatz fand. Parallel zu dem Bauboom nach der Jahrhundertwende entwik-
kelten sich Infrastrukturen wie Wasser- und Elektrizititsversorgung. Diese
wirtschaftliche Euphorie erreichte ihren Hohepunkt gegen 1910, genau zur
Zeit, als Schmid, emporgerissen von der aviatorischen Welle auf der ganzen
Welt, seine ersten Flugversuche unternahm.

- Grosser Geldgeber und Spekulant im hektischen Aufbruch nach 1900 war
der Direktor der Spinnerei Wettingen, Henry Zweifel. Er finanzierte die
Bauindustrie. Zweifel finanzierte auch Schmids Doppeldecker.

Im Friihling 1911 schulte sich Schmid in Douzy (Frankreich, Ardennen)
innert kurzer Zeit zum Flieger ein und bestand im Mai die Priifung. Er er-
warb das Schweizer Brevet Nr. 14. Damit reihte er sich unter die wenigen
Schweizer Flieger der ersten Stunde ein.

Im Juni begeisterte er Tausende von Schaulustigen mit seinen Fliigen im
Luftraum Diibendorf. Am 29. Juni flog er auf 150 Meter Hohe 20 Minuten;
am 7. Juli auf 600 Meter Hohe 40 Minuten.

Am 23. Juli, einem Sonntag, flog Schmid nach Wettingen. Abends nach
7.00 Uhr landete er nach einer grossen Schleife, die er iiber Rieden und Ba-
den gezogen hatte, in der Nihe des Kosthauses an der Bahnhofstrasse, wo
sich bald eine grosse Menschenmenge gesammelt hatte (Bild 3). Im Tzger-
hard war gerade Waldfest. Was Beine hatte, rannte auf die Landewiese.
Hans Schmid besuchte auf einen Sprung seine Familie im «Sternen», um
dann um 8.00 Uhr wieder nach Diibendorf zu starten. Doch nach wenigen
Metern Startweg streifte eine Vorderkufe des Sommer-Doppeldeckers einen
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Grenzpfahl. Das Flugzeug fiel auf die Nase. Propeller und Fliigel waren ent-
zwei. Der Pilot stieg heil von seinem Mihmaschinensitz.

Der Schauplatz wurde abgesperrt, zuerst mit Seilen. Der Midzen Zweifel
sorgte dann dafiir, dass eine Wand aus Emballagetuch gespannt wurde. Das
Flugzeug sollte an Ort und Stelle repariert werden. So wurden die Arbeiten
der Sicht der Neugierigen entzogen (Bild 4).

In der Modellschreinerei BBC wurde ein neuer Propeller hergestellt, und am
darauffolgenden Freitag, den 28. Juli, unternahm Schmid mit dem reparier-
ten Flugzeug verschiedene Fliige, die in der Region grosses Aufsechen erreg-
ten (Bild 5). Bei einem dieser Schaufliige in der Heimat sackte die Ma-
schine in der Nihe der heutigen reformierten Kirche aus 6 Metern Hohe ab
und prallte auf den Boden. Schmid sprang ab, iiberrollte sich, stand auf und
ziindete sich neben der havarierten Maschine eine Zigarette an.

Unklar ist, welches Flugzeug Schmid am 30. Juli, also 2 Tage nach dem
Sturz, geflogen hat. An jenem Sonntag war Schmid nimlich schon wieder an
einem kleineren Schaufliegen beteiligt.

Aber schon Anfang August probierte Schmid sein neues Flugzeug, einen
Sommer-Eindecker mit Gnome-Motor 70 PS, aus. Auch dieses Flugzeug
hatte er in Douzy iibernommen. Eine wahre Besessenheit musste ihn nun er-
griffen haben: Im August machte er Fliige in St. Gallen, Bern und Diiben-
dorf. Dort hatte er noch einmal eine Panne, die glimpflich verlief. Bei ein-
brechender Nacht machte er eine Bruchlandung; Schmid war leicht verletzt,
das Flugzeug beschidigt. Im September erschien Schmid wihrend des Kna-
benschiessens als erster Pilot iiber der Stadt Ziirich.

Die Hektik, von der Schmid erfasst war, muss nicht zuletzt von seiner miss-
lichen finanziellen Lage her begriffen werden.

In jener Zeit musste ein Schweizer Flieger in den allermeisten Fillen tief in
seinen Sack langen, wenn er sich dem Motorflugsport widmen wollte.
Schmid hatte zwar Geldgeber. Der Kauf des Flugzeugs, die Reparaturen, die
Start- und Reugelder, welche fiir die Teilnahme an Flugmeetings zu erlegen
waren, frassen jede finanzielle Substanz der ersten Schweizer Aviatiker auf.
Preise, wie sie Zeitungen und die Industrie in Frankreich stifteten, konnte
Schmid nie kassieren.

In jenen Septembertagen 1911 machte die Firma Zweifel bankrott. Der Va-
ter Henry schickte seinen Sohn Harry John nach Amerika. Schmid blieb in
den Schulden sitzen. Es wird auch heute noch gemunkelt, Schmid habe frei-
willig den Tod gesucht. Das frohliche und optimistisch-heitere Naturell, die
Kimpfernatur Schmids schliessen aber solche Spekulationen aus.
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Am Samstag, 14. Oktober 1911, begann in Bern ein dreitigiges Schauflie-
gen, an dem unter anderen Fliegern wie Taddeoli (Schweizer Brevet Nr. 2),
Durafour (Brevet Nr. 3), Wyss (Brevet Nr. 8) auch Schmid teilnahm.
Schmid eroffnete das Meeting mit einem schonen Flug iiber die Stadt, um
das Miinster herum (Bild 7). Er erzielte in der ersten Runde mit 30 Minu-
ten 55 Sekunden die Lingste Flugzeit und erhielt den Spezialpreis von 500
Franken. Bundesrat Forrer gratulierte ihm.

~ Um 1640 Uhr stieg Schmid zu einem zweiten Flug auf. Nach einer grossen
Schleife geriet seine Blériot in Brand. Ol, das gegen die Verschalung des Ro-
tationsmotors spritzte, musste sich entziindet haben. Die Flammen, von ei-
ner heftigen Bise nach hinten geblasen, erfassten die Holzteile des Appara-
tes. Schmid stand im Flugzeug auf, als wollte er abspringen. Die Katastro-
phe war nicht abzuwenden. Aus 25 Metern Hohe stiirzte das Flugzeug ab
und verbrannte am Boden. Schmid konnte nur noch als verkohlte Leiche aus
den Flammen gezogen werden. Als Todesursache stellte der Arzt mit gross-
ter Wahrscheinlichkeit eine Schiddelbasisfraktur fest. Auch ohne die nachfol-
gende Verbrennung wire der Absturz t6dlich gewesen.

Eine etwas andere Darstellung des Unfalls erschien von einer Augenzeugin
in einer Aargauer Zeitung:

«Ich konnte Schmid, als er in geringer Hohe iiber mich hinwegflog, deutlich
erkennen. Er bewegte sich unruhig und dngstlich auf seinem Sitze, und mit
der rechten Hand machte er heftige Gebirden, ungefihr wie man beim Ab-
schied griisst. Der Gedanke durchzuckte mich, es sei da etwas <Ungutes,
und ich liess den Apparat nicht aus den Augen. Nach einer kurzen Wen-
dung flog Schmid iiber die Zuschauer zuriick, dann sah ich das Flugschiff
schwanken, stiirzen und das Feuer emporlodern. Ich habe mich gefragt, ob
Schmid vielleicht infolge einer Triibung des Bewusstseins die Herrschaft
iiber seine Maschine verloren hatte. Nach den zuriickgelegten langen Fahr-
ten wire dies nicht undenkbar.»

Ein weiterer Augenzeuge spricht sich ganz dhnlich iiber das Ungliick aus, so
dass wirklich die Annahme nicht ausgeschlossen ist, Schmid sei von plotzli-
chem Unwohlsein befallen worden und habe so die Fithrung des Apparates
verloren. '

Der Absturz von Hans Schmid bewegte die Gemiiter und die Phantasie der
Zeitgenossen heftig. Schmid war das erste schweizerische Opfer der Luft-
fahrt. Weltweit gesehen forderte die friiheste Experimentierphase des Mo-
torflugs vom September 1908 bis November 1911 allerdings 100 Tote. Die
Anteilnahme der Schweizer Bevolkerung am Schicksal Schmids und seiner
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Familie war gross. Firmen sammelten spontan Geld bei der Belegschaft. Be-
kannte Flieger veranstalteten Schaufliegen und stellten den Erl6s aus den
Eintrittsgeldern der Witwe zur Verfiigung, Der Leichenzug hatte den Dorf-
friedhof schon erreiche, als sich die letzten Teilnehmer im Kloster in Bewe-

gung setzten.

Schmids Pioniertaten wurden legendir. In Wettingen entstanden da und
dort, in Scheunen, Schuppen, auch etwa in einer stillgelegten Trotte, Eigen-
konstruktionen von Flugzeugen. Nicht zuletzt war auch der Segelflugsport,
der nach dem Ersten Weltkrieg in Wettingen einsetzte, eine Erbschaft
Schmids.

Bei der Schuljugend wurde Schmid zum Idol. .Der Schmid-Look wurde
Mode. Die Buben setzten Dichlikappen verkehrt auf — wie Schmid. Wie
spater die Roger-Staub-Miitze war die Schmid-Kappe Symbol fiir Kiihnheit
und Wagemut. Eugen Meier

Bsldlegenden:

Flugpionier Hans Schmid

1 Hans Schmid, 1911

2 Hans Schmid, Sieger im Preis um die Ziircher Armbinde 1904

3 Hans Schmid iiber Baden, 1911

4 Hans Schmid vor seiner havarierten Maschine auf dem Wettingerfeld, 1911
5 Schmid iiber der Geisswies, im Hintergrund der Sulzberg, 28. Juli 1911

6 Schmid in seinem Sommer-Doppeldecker in Diibendorf mit 2 Begleitern

7 Schmids zweitletzter Flug iiber Bern, 14. Okt. 1911

8 Der Absturz Schmids, 14. Okt. 1911
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