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100 Jahre Bahnhof Wettingen

Unter «Verkehrssanierung» versteht die Region Baden wohl noch heute
vor allem jene grosse Entflechtung von Bahn- und Strassenverkehr im Zen-
trum der Biderstadt, welche die berilhmten Barrieren von Bruggerstrasse,
Schulhausplatz und Ziircherstrasse entfernte und gleichzeitig verschiedene
Nachbarprobleme l6ste, wobei auch die Altstadt von Baden erstmals um-
fahren werden konnte.

Diese Verkehrssanierung von 1955 bis 1965 mit ihrem neuen Bahntunnel
von iiber 900 m Linge ist aber auch in ihrer Grosse durchaus nicht einzig-
artig in unserer Gegend. Vor genau 100 Jahren nimlich verlegte die dama-
lige Nordostbahn (NOB, die Nachfolgerin der Nordbahn von Ziirich nach
Baden) ihre doppelspurige Hauptstrecke zwischen Neuenhof und dem
Lindliquartier in Baden vom linken auf das rechte Limmatufer. Damit konn-
ten ebenfalls mehrere Probleme geldst werden:

— Anschluss der neuen NOB-Strecke Baden—Otelfingen—Niederglatt—Biilach
an die Stammstrecke Ziirich—-Baden;

— Kreuzung mit der neuen Strecke Winterthur—Seebach—Otelfingen—-Baden—
Lenzburg—Zofingen der Schweizerischen Nationalbahn (SNB);

~ Elimination der lingeren und rutschgefihrdeten Strecke auf dem linken
Ufer, wo oberhalb der Damsau schon beim Bahnbau 1846/47 Schwierig-
keiten den Bau behinderten;

— Anschluss von Wettingen an die Eisenbahn.

Die Vorgeschichte dieser Bahnverlegung fiihrt mitten in die harten Kimpfe
um die Nationalbahn in den siebziger Jahren des letzten Jahrhunderts. Die
beiden Geschichtsschreiber von Baden, Barth. Fricker (1880) und Otto
Mittler (1965), haben beide den verkehrspolitischen, finanziellen und da-
mit allgemein politischen Konsequenzen des Nationalbahn-Dramas grosse
Aufmerksamkeit geschenkt, so dass hier darauf nicht eingegangen werden
muss. Hingegen ist wohl weniger bekannt, wie sich die gewihlte neue
Streckenfiihrung technisch entwickelte. Und dariiber sei hier kurz berichtet.

1872 projektierten Winterthurer Eisenbahnpolitiker die Westsektion Win-
tertur—Baden—Zofingen der nachmaligen Nationalbahn iiber Kloten—See-
bach—Otelfingen—Baden Oberstadt—Mellingen. Die Ziircher NOB-Direktion
befiirchtete eine Abwanderung von ihrer lingeren Stammstrecke Winter-
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thur—Ziirich HB-Baden und plante eine noch kiirzere, dritte Verbindung
Winterthur-Baden iiber Biilach-Niederglatt—Otelfingen-Baden, wobei nur
Niederglatt—Baden und eine Verbindungskurve in Biilach neu gebaut wer-
den mussten, da die iibrigen Strecken bereits bestanden und der NOB ge-
hortent). Bereits am 2. September 1872 berichtete Oberingenieur Robert
Moser der NOB-Direktion iiber seine Abklirungen, so dass 1873 die Kon-
zession fiir Baden—Otelfingen beantragt werden konnte. Da die Zeit dringte,
schlug die NOB fiir die neue Strecke einfach eine Abzweigung von der
Hauptlinie im Lindli in Baden vor, wollte mit einer Briicke die Limmat
iiberqueren und so das Furttal erreichen. Das damalige Schweizerische Eisen-
bahn- und Handelsdepartement widersetzte sich aber einer solchen offenen
Abzweigung von einer Hauptstrecke (1874!), so dass bei der alten Linien-
lage am linken Limmatufer ein drittes Geleise bis in den Bahnhof Baden
in Betracht gezogen wurde. Die Stelle fiir den geeigneten Briickenbau wurde

81



ebenfalls untersucht. Der erwihnte Oberingenieur Moser berichtet seiner
Direktion am 3. Oktober 1873: «Da nach diesem Projekt die Linien Baden—
Ziirich und Baden—Otelfingen sich auf eine grossere Strecke nahezu parallel
bewegen, so wurde schon bei den ersten Vorlagen ein Projekt mit einer
fritheren Vereinigung erarbeitet; die Verhiltnisse derselben am linken Ufer
der Limmat oberhalb dem Kloster Wettingen gestalteten sich jedoch so un-
giinstig, dass dieselbe ganz ausser Betracht fallen musste. Fortgesetzte Stu-
dien fiihrten dagegen zu einer technisch in jeder Beziehung vorteilhafteren
Anschlussstation am rechren Ufer unterhalb des Klosters Wettingen.» Wei-
ter erwihnt Moser die nétig werdende zweifache Uberquerung der Limmat,
wodurch aber die schlechte Passage bei der Damsau gemieden und die
Strecke um 600 m verkiirzt werden kénne2).

Mehrere Schwierigkeiten mussten allerdings bis zur Bahneroffnung noch
liberwunden werden. Die Konzessionsbehorde verlangte das Nebeneinandet-
legen der Geleise NOB und SNB auf Parallelstrecken, so dass die untere
Eisenbahnbriicke in Wettingen drei-, die Strecke Wettingen—Orelfingen
zweispurig wurde. Die Bahnhofe waren gemeinsam zu bauen und zu be-
treiben, wobei die Erzfeinde NOB und SNB fiir die Stationen Wettingen
und Wiirenlos sowie fiir die Gemeinschaftsbahnhife auf Ziircher Gebiet
sogar einen verniinfrigen Vertrag abschlossen.

Die neuen Strecken wurden alle 1877 wie folgt eroffnet: 15. September
Bahnverlegung NOB Ziirich-Baden vom linken Ufer iiber den Bahnhof
Wettingen; Ende September Biilach—-Wettingen (—Baden) der NOB; 15. Ok-
tober Winterthur—Seebach-Wettingen-Baden Oberstadt der SNB (die
Strecke Baden Oberstadt—Zofingen war schon am 6. September erdffnet
worden).

Bereits 1878 machte iibrigens die SNB Konkurs; die NOB ersteigerte die
Linie 1880 und entfernte 1881 die 2. Spur Otelfingen—Wettingen.
Nachdem somit seit 1847 auf der Spanischbrotlibahn keine Station zwi-
schen Dietikon und Baden bestand, hat das Jahr 1877 Wettingen und iibri-
gens auch Killwangen-Spreitenbach, wo die Station an der alten Strecke neu
~ errichtet wurde, den Bahnanschluss gebracht. Carl August Zehnder
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1 Oskar Welti: Ziirich—-Baden, Orell Fiissli, Ziirich 1946
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in Ziirich _
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