Zeitschrift: Badener Neujahrsblatter

Herausgeber: Literarische Gesellschaft Baden; Vereinigung fur Heimatkunde des
Bezirks Baden

Band: 40 (1965)

Artikel: Der gegenwartige Stand der Verkehrssanierung und ihre Probleme

Autor: Oppenheim, Roy

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-322890

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-322890
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Der gegenwirtige Stand der Verkehrssanierung
und ihre Probleme

Dem jahrelangen Verkehrschaos sind in letzter Zeit an verschiedenen,
scheinbar zufilligen Orten markante Bauten entwachsen; aus dem untet-
héhlten Boden erstehen neue Verkehrswege, elegante StraBenziige stoBen
aus dem Hiusergewirr in die freie Landschaft hinaus. Langsam l4Bt sich
aus den bis anhin entstandenen Teilstiicken ein Ganzes erahnen, allmih-
lich etgibt sich eine neue Ordnung: unser Lebensraum erhdlt sein neues
Gesicht.

Wir stehen am Ende der ersten Pbhase, der Beendigung der wichtigsten
siidwirts des Steins gelegenen Projekte. Die zweite Phase, die Beendigung
der Badener Verkehrssanierung, wird in diesen Tagen mit einer nur kleinen
zeitlichen Verspitung in Angriff genommen werden. In diesem Zeitpunkt
wollen wir kurz Atem schopfen; wir wollen eine Zwischenbilanz ziehen
und versuchen, die vielfiltigen, teilweise unvorhergesehenen Probleme zu
erkennen und kritisch zu beleuchten.

Werfen wir vorerst den Blick auf den wichtigsten Knotenpunkt, den
Schulhausplatz. Seit 1961 brausen die Ziige der Bundesbahn unter der
Mellinger- und ZiircherstrafBe hindurch. Der wohl unangenehmste Store-
fried ist damit seit Jahren in die untere Ebene vetbannt. Der neue Stra-
Bentunnel 6ffnet sich heute in seiner vollen Grofle — seine Breite betrigt
achtzehn Meter — mit seinem elegant geschwungenen Traggewélbe. Noch
liegen die zwei Ebenen im Querschnitt offen zu Tage: die untere wird die
Zivilschutzanlage beherbergen, auf der zweiten Ebene liegt der StraBen-
zug, der den Hauptverkehr von der Bruggerstrale direkt der Ausfallstrafle
Baden-Neuenhof zufiihren wird. Voraussichtlich kann die neue Tunnel-
straBe im Sommer 1965 eroffnet werden. Vorerst sind aber noch verschiede-
ne entscheidende Probleme zu bewiltigen: das Hotel «Falken» muf} abge-
brochen werden, um den Velotunnel, der unter der TunnelstraBe und Mel-
lingerstrale hindurch in einem Bogen in Richtung Wettingen fiihrt, zu
erstellen. Die Verhandlungen mit den Eigentiimern des «Falken» nahmen
geraume, den notwendigen Abbruch verzdgernde Zeit in Anspruch. Vor-
aussichtlich kann die Liquidierung anfangs 1965 in Angriff genommen
werden. Ein weiterer Punkt ist die Verlegung der Velounterfiihrung unter
eine Ecke der Brauerei, ohne dafl deren Betrieb durch Erschiitterungen
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der Baumaschinen gestort wird. Die Bierbottiche mit dem fiir unsere Stadt
und ihre Umgebung so wichtigen Inhalt diirffen wihrend des Girvorgangs
nicht erschiittert werden. Eine fiir unser Wohl begreifliche Riicksichtnahme!
Der Velotunnel wirft noch andere, zukunftsweisende Fragen auf. Seit eini-
gen Monaten miindet die Unterfithrung auf den Schulhausplatz, so daf der
AnschluB auf die Hochbriicke in den allernichsten Monaten erfolgen wird.
Doch stellen wir uns die Fortsetzung vor: Wihrend der StoBzeiten wird
sich ein Strom von Velofahrern auf die viel zu enge Hochbriicke ergieBen.
Es erweist sich unumginglich, diesen Ubergang nach Wettingen zu
verbreitern. Es sind diesbeziigliche Studien im Gange. Auch hier zeigt sich
sehr deutlich die kettenreaktionsihnliche Auswirkung einzelner BaumaB-
nahmen. Schon fiir 1965 wird eine erste Erweiterung der Hochbriicke in
Aussicht genommen. Vorliufig bleibt aber eine zweistockige Briicke nach
Wettingen eine Zukunftsvision. Noch nicht endgiiltig entschieden ist die
Frage, ob es wihrend der grossten Verkehrsbelastungen nicht méglich wire,
auch die Personenwagen durch den Velofahrertunnel zu schleusen. (Dies
widerspriche allerdings der urspriinglichen Bestimmung der nur fiinf Me-
ter breiten Unterfiilhrung.) Die Erfahrung ergibt fiir derartige StraBenunter-
fiilhrungen eine Hochstgeschwindigkeit von 30 Stundenkilometern um die
Fahrer an den Wechsel vom Tageslicht zur kiinstlichen Beleuchtung zu
gewohnen. Obschon der Stadtrat von Baden noch keinen definitiven
Entscheid gefillt hat, werden gewisse Vorarbeiten (z. B. Ventilations-
schichte) ausgefiihrt. — Erst wenn der Velofahrertunnel in seiner vollen
Linge erstellt ist, wird die TunnelstraBle iiber die Mellingerstrafle geleitet;
erst dann wird diese Kreuzung mit der groBten Lichtsignalanlage unseres
Landes versehen werden konnen.

Vorerst hat die altehrwiirdige Piazza noch weitere Unterhthlungen in Kauf
zu nehmen. Ende Herbst wird der Schulhausplatz, unter welchem die Velo-
strafle durchgezogen ist, wieder frei gegeben werden. Eine Fullginger-
unterfithrung vom Schulhaus zum Moneta ist im Bau, und voraussichtlich
werden nichstes Friihjahr die neu eintretenden Schiiler die Strafle «unter-
queren» konnen. Spitestens im April wird diese Passerelle fertig erstellt sein.
Zu langen Diskussionen fiihrte der SchloBbergweg, da sowohl der Brauerei
und der in ihren AusmaBlen schon bestimmten Liegenschaft Surb AG wie
auch den privaten Anst6Bern Anschliisse gewihrt werden miissen. Das end-
giiltige Projekt sieht eine HochstraBe vor, welche auf der Hohe der Praxis
Dr. Wiilser beginnt und in einer Kurve iiber die Brauerei auf den Linden-
platz miindet. Der Brauerei miissen aber die notwendigen Zuginge gesi-
chert werden. Kostspielige Spezialvorrichtungen sind zu erstellen, um das
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Abfallmaterial der Brauerei innerhalb der Fabrik auf die Seite des Linden-
platzes zu transportieten. Dort werden die Lastwagen, die bis anhin die
Brauerei auf der Seite des Schulhausplatzes erreichten, vorfahren. Dieses
Projekt wird verkehrstechnisch wie funktionell eine befriedigende Losung
bringen.

Ostlich des Tunnelausganges sind noch weitere unterirdische Anlagen im
Bau: das Restaurant Glas, ein Kiosk — welcher den abgebrochenen Ecken-
kiosk bei der Faubourg ersetzen wird — und ein zusitzlicher Raum, dessen
Bestimmung noch nicht festgelegt ist. Wird er wohl das schon lang ersehn-
te Ausstellungslokal bergen?

Werfen wir noch einen Blick auf den Lindenplatz. Die neu erstellte, an den
Berghang geriickte Grofigarage Diebold und das Lindenhochhaus behert-
schen im jetzigen Zeitpunkt diesen Platz, auf welchen der Blick frei wurde
durch den Abbruch des Schreibmaschinengeschiftes O. Mathys, der Back-
stube Wanner und der Lederhandlung Diebold.

Nordlich des Steins gibt die Einmiindung der TunnelstraBe in die Brugger-
strale noch etliche zeitraubende Probleme auf. Im Vorwinter muBl lings
des Hauses «Volksblatt» eine Dammschiittung von 4000 Kubikmetern vor-
genommen werden, um das Gefille auszugleichen. Die im nidchsten Jahr
bevorstehende Eroffnung der neuen TunnelstraBe sieht eine provisorische
Einmiindung in die Bruggerstralle durch den Engpall zwischen den Ba-
racken des «Badener Tagblatt» und dem Konsum vor. Sobald der Neubau
Dr. O. Wanner fertig sein wird, kann die Durchgangsstrale in einem
spitzen Winkel iiber das jetzige Areal der Baracken des «Badener Tagblatt»
in die Bruggerstrale gefiihrt werden. Dies wird aber — vor allem aus Griin-
den der Riicksichtnahme auf den Bezug von Provisorien und das Erstellen
definitiver Bauten — etst in einigen Jahren mdglich sein.

Zuriick zum jetzigen Stand. Kein Unternehmen von diesem gewaltigen
und vielseitigen AusmaB ist vor Riickschligen und Schwierigkeiten sicher.
Eine unangenehme Uberraschung erlebte die Bauleitung, als am Ostersonn-
tagmorgen ein Stiick der neuen AusfallstraBe Baden-Neuenhof in die Limmat
abrutschte. Noch heute mufl der gesamte Verkehr an dieser durch den Ab-
rutsch verengten Stelle an einem gihnenden Abgrund vorbeifahren. Schon

4

Ostersonntag 1964 ist ein historisches Datum in der Geschichte der Badener Verkehrs-
sanierung. An diesem Tag rutschte ein Teil der neuen Ausfallstrale Baden—Neuenhof
in der Gegend des Krummbaches in die Limmatschlucht.

Wir sehen vor uns die Situation im November 1964. Die Vorarbeiten fiir den ersten
der insgesamt fiinf projektierten Stiitzpfeiler sind kurz vor dem AbschluB.
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im Winter 1963 entdeckte man nach dem Setzen der Bundsteine, daB diese
sich merkwiirdig verinderten. Vorerst glaubte man die Schuld beim Pfli-
sterer zu suchen. Vermessungen des StraBenstiickes ergaben aber schon
vor der Eroffnung millimeterweise, allerdings sehr unregelmiBig verlau-
fende Gelindebewegungen. Geologe Dr. Von Moos (Ziirich) wurde zuge-
zogen. Fiinf Bohrungen gaben Aufschluf} iiber das Felsmaterial: erst in elf
Metern Tiefe stieB man auf standfeste Gesteinsschichten. Schon damals
iiberlegte man sich, ob die StraBe auf dieser Tiefe abgestiitzt werden sollte.
Stiitzmauern in solcher Hohe wiren aber aus finanziellen Griinden nicht
zu bauen gewesen. Gegen Ende 1963 beschleunigten und vermehrten sich
die Rutschungen, bis am Ostersonntag 1964 das StraBenstiick auf der Ho-
he des Krummbaches in die Limmatschlucht stiirzte. Das AusmaB dieser
Erdbewegungen iibertraf alle Erwartungen. Auch Stiitzmauern hitten die-
sen Sturz wahrscheinlich nicht aufhalten konnen.

Sofort wurden Sanierungsprojekte ausgearbeitet. Als einzige Losung zeigte
sich die Verankerung von fiinf Sockeln, deren Erstellung sehr kostspielig
und zeitraubend sein wird. Bis Friihling 1965 wird der erste der Hocker be-
reit sein, den StraBenzug zu tragen. Welches aber sind die Griinde dieser
Erdbewegungen? — Es liegt auf der Hand, da3 die Rutschungen mit dem
Wassserlauf des an dieser Stelle in die Limmat miindenden Krummbaches
zusammenhingen. Seit vielen Jahren diente der Krummbachgraben der
Stadt Baden als Kehrichtablage. Der Krummbach wurde umgeleitet, und ei-
ne vor langer Zeit angelegte Kanalisation hatte die Entwisserung dieser
Gebiete zu gewihrleisten. Die Kehrichthaufen waren des oftern intensiv
mit Wasser besprengt worden, wobei sich dieses wohl seinen eigenen Weg
in die Limmat suchte und damit zu einer Gleitschicht fiir die Erdmassen
wurde. Mit dem Bau der Stiitzpfeiler wurde eine Fassung der verschiedenen
Wasserlaufe vorgenommen — und siche: den Erdbewegungen war Einhalt
geboten.

Unsere Verkehrssanierung ist so weit, dal wir nicht nur eine bauliche Zwi-
schenbilanz zu ziehen vermogen, sondern auch beginnen, uns die Problema-
tik einer solchen einschneidenden Umgestaltung bewuBlt werden zu lassen.
Von 1960 bis 1964 hat sich das Bauvolumen unserer Stadt verdoppelt —
die eigentlichen Verkehrssanierungsarbeiten nicht eingerechnet.

Abgesehen von der Teuerung im Bau- und Landerwerb (ca. 30 %), hat die-
ses Anwachsen der Bauunternehmungen eine in die Entstehungskosten nicht
einberechnete Kostenerhhung verursacht. Wire dies nicht vorauszusehen
gewesen?

Ein zweites Problem ist die Riicksicht auf private Wiinsche: Bei verschiede-
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nen alten Hiusern wurden aus Riicksichtnahme auf die Bewohner seismische
Apparate aufgestellt, um keine iibermiBigen Erschiitterungen der Hauser zu
verursachen; von Hand wurden kostspielige, voriibergehende Schutzmauern
erstellt, und oft wurde mit bewundernswiirdiger Sorgfalt auf private Wiin-
sche eingegangen. Unterfangungsarbeiten und SchutzmaBnahmen in ge-
waltigem Ausmal} hatten alte oder schon bestehende Privatbauten vom Ge-
tose der alles in ihren Bann reiBenden Sanierungsarbeiten zu bewahren.
Und welches war das Ende? — Die betreffenden Bauten muBiten zuletzt
entweder abgerissen werden oder sind durch die Verkehrssanierung derart
in Mitleidenschaft gezogen worden, dafl ein Neubau an anderer Stelle
oder ein rechtzeitiger Abbruch billiger geworden wiiren!
Zur Zeit bezahlt das Verkehrssanierungsunternehmen jeden Monat 15 000
Franken Miete fiir Provisorien. Eine kurze Kopfrechnung zeigt, daB sich
der Bau eines neuen Hauses an zentraler Lage eigens fiir die durch den
Gang der Bauarbeiten «Vertriebenen» gelohnt hitte. Das in dieses Gebiu-
de investierte Geld wire im Gegensatz zur jetzigen Verwendung nicht ver-
loren gewesen, da diese Gebdulichkeit nach der Sanierung nicht abgebrochen
werden miiBite.
Wir miissen uns auch heute schon die Frage stellen, wie das Problem der
rasend anwachsenden Anzahl von Automobilen zu losen ist. In wenigen
Jahren wird das StraBennetz unserer Stadt die Massen von Autos nicht mehr
schlucken konnen.
Die Badener Stadtpolizei hat dieses Jahr ein Durchfahrtverbot der Stadt
fiir Lastwagen erlassen und damit eine wesentliche Erleichterung des In-
nerortsverkehrs gebracht. Es wird aber nicht mehr lange dauern, bis — trotz
Verkehrssanierung — jeglicher Gebrauch eines Privatwagens innerhalb der
Stadt unmdglich sein wird. Das Gefiihl der individuellen Mobilitdt, die das
Automobil (dessen Wortsinn schon darauf hinweist) in uns erweckt, ent-
schwindet, da die Bewegungsfreiheit ohne Raum nicht existiert.
Die Verkehrssanierung ist somit nicht nur ein rein bauliches, verkehrs-
technisches Vorhaben, sie bringt eine Nexgestaltung des Badener Lebens-
raumes mit sich. Daf} dies unwillkiirlich eine Reihe von wesentlichen Pro-
blemen aufwirft, ist natiirlich. Vor allem im Hinblick auf Verkehrssanie-
rungen in andern Stidten unseres Landes ist die Losung dieser Fragen,
welche in der vorliegenden Art fiir unsere Verhiltnisse neu sind, duBerst
wichtig.
Die groBte innerstidtische Verkehrssanierung der Schweiz ist ein gutes
Stiick vorangeschritten. Wir sind dem Ziel fiihlbar niher geriickt.

Roy Oppenheim .
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