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Badener Verkehrsprobleme

Verkehrs- und StraBenplanung sind in unsern Tagen ein ebenso wichtiges wie
groBBes Gebiet im vielfiltigen Bereich der 6ffentlichen Aufgaben. Bund und
Kantone, aber auch die Gemeinden, sehen sich heute wie noch nie zuvor ge-
zwungen, die sich aus dem einzigartigen Anwachsen des StraBBenverkehrs er-
gebenden Probleme nicht nur klar zu erkennen, sondern sie auch tatkriftig zu
I6sen. Dabei kann es nicht damit sein Bewenden haben, daf} auf die mannig-
faltigen Wiinsche und Bediirfnisse von FuBBginger, Radfahrer und motorisier-
tem Verkehr moglichst Riicksicht genommen wird. Die Verkehrsfragen miis-
sen in ihrem Zusammenhang mit der Bevolkerungsstruktur, der Entwicklung
von Leben und Wirtschaft sowie den gegebenen Ausniitzungsmoglichkeiten
des Grundeigentums beurteilt werden. Zudem darf bei der Ausarbeitung von
Losungsvorschligen nicht iiberschen werden, dafl die Aufwendungen fiir
offentliche Verkehrsanlagen im Einklang zu stehen haben mit den Ausgaben
fir die iibrigen oOffentlichen Bediirfnisse sowie den finanziellen Moglich-
keiten ganz allgemein.

Seine Lage in der Klus des letzten Ausldufers des Kettenjuras hat Baden in
verkehrstechnischer Hinsicht schon seit Jahrzehnten zu schaffen gemacht. Die
Entwicklung von Industrie und Gewerbe in der Stadt, die rasche Zunahme der
Bevolkerung in der Region und insbesondere die ungeahnte Steigerung der
Motorisierung fithrten zu einer Beanspruchung der in der Badener Enge nicht
ohne weiteres ausbaubaren Verkehrsanlagen, die ihre Leistungsfahigkeit bei
weitem iberschritt. Nach griindlicher Vorbereitung wurde im Herbst 1957
der erste Spatenstich zu einer grundlegenden Verbesserung der Verhiltnisse
getan. Vor wenigen Wochen konnte die Verlegung der Bahn auf ein neues,
vorwiegend unterirdisches Trasse festlich begangen werden. Bereits ist man
daran, das bisherige Geleiseareal zur Verwendung als Durchgangsstrale aus-
zubauen. Mit Vollendung dieses Werkes und dem vorgesehenen Briicken-
schlag nach Obersiggenthal wird das lokale Strafennetz weitgehend vom
Durchgangsverkehr befreit sein.

Zeit, um in der Freude iiber das bald Vollbrachte die Hinde in den Schof3
zu legen, bleibt uns Badenern nichr!

Die Region Baden zeigte in den letzten Jahren eine auBBerordentlich groBe
Anziehungskraft fiir die Ansiedlung von Gewerbe und Industrie, wie auch
von Arbeitskriften. Unsere Stadt besitzt dabei die Gunst einer verkehrstech-
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nischen Schliisselstellung. Die Bundesbahnen haben in Baden eine Schnell-
zugstation. Von hier strahlen Postautokurse und zahlreiche weitere Autobus-
verbindungen nach allen Seiten aus. Mit ihrem regen Konzert- und Theater-
leben, mit den zahlreichen Vortragsveranstaltungen, mit der neuen Kantons-
schule ist unsere Stadt aber auch der gegebene Mittelpunkt des gesellschaft-
lichen Lebens. Zieht man in Betracht, daf} einheimischer Handel und Ge-
werbe, Banken und Versicherungen ein weites Einzugsgebiet erfassen und
sich einer duBerst erfreulichen Prosperitit erfreuen, so darf Baden fiiglich die
Funktion eines regionalen Zentrums zuerkannt werden.

Wenn nun unsere Stadt ihrer heutigen Stellung gerecht und der Zukunft
verpflichtet sein will, so gilt es, das Bestehende zu festigen und die Moglich-
keit einer Ausweitung zu schaffen. Von entscheidender Bedeutung ist dabei,
daB es gelingt, auch fiir den stadtinternen Verkehr eine befriedigende Ord-
nung zu finden. Auf verhiltnismiBig bequemem Wege miissen Verkaufs-
stitten, Ateliers, Banken und Biiros, aber auch Theater und Vortragssile er-
reicht werden konnen. Das Angebot an Verkehrsflichen mufl mit dem Bedarf
Schritt halten. Jeder Art Verkehrsteilnehmer ist ihr Recht zu gewihren. Eine
ganz besonders kritische Aufgabe bleibt dabei die Bewiltigung des sogenann-
ten ruhenden Verkehrs. Schon heute gibt es im Ausland Stadtzentren, die
ihren Wert als Geschiftslage mangels geniigender Parkfliche ginzlich einge-
biit haben.

Ein wertvolles Riickgrat fiir den Aufbau des stadtinternen Verkehrsnetzes
bilden die zur Zeit in Ausfithrung begriffenen kantonalen Verkehrsanlagen.
Vondiesen als Grundlage ausgehend, miissen die Verkehrsprobleme in unserer
Stadt sektorenweise gelost werden. Es gilt, die verkehrstechnischen Schwer-
und Brennpunkte herauszuarbeiten, fiir sie eine gute und gleichzeitig realisier-
bare Losung zu finden und dann zur Verwirklichung des als richtig Erkann-
ten zu schreiten.

Eine zentrale und hervorragende Stellung im Wirtschaftsleben unserer Ge-
meinde nimmt das Gebiet zwischen Schulhausplatz und Haselstralle einerseits,
sowie BruggerstraBe und Olrain anderseits, ein. Als sein ausgesprochener
Schwerpunkt in verkehrstechnischer Hinsicht ist der Bahnhofplatz zu betrach-
ten. Insbesondere fiir die 6ffentlichen Verkehrsmittel kommt ihm eine iiber-
ragende regionale Bedeutung zu. Die verantwortlichen Behorden haben sich
deshalb mit Zustimmung der Biirgerschaft seit einiger Zeit der sich auf dem
Bahnhofplatz stellenden Verkehrsprobleme mit besonderer Sorgfalt angenom-
men. Sie taten dies angesichts der Tatsache, daf3 dieser Platz in seiner jetzigen
GroBe und Gestaltung den Anforderungen des heutigen und erst recht des in
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Zukunft zu erwartenden Verkehrs nicht mehr geniigt und daB er auch stidte-
»aulich jeder Bedeutung und Strahlungskraft entbehrt.

Im Verlaufe des Jahres 1960 wurde in Zusammenarbeit mit den Schweize-
‘ischen Bundesbahnen, Kreisdirektion III, und der Generaldirektion PTT ein
[deenwettbewerb iiber die kiinftige Gestaltung des Bahnhofplatzes und seiner
Umgebung sowie die Verkehrsfiihrung zu und von diesem Platze durchge-
fiihre. Eine erfreulich groBe Zahl von Ingenieur-Architekten-Teams unterzog
sich der recht komplizierten Planungsaufgabe. Kiihne und wertvolle Vor-
ichlige wurden unterbreitet. Eine iiberragende Stellung nahm die erstpra-
nierte Losung der Herren Ingenieur H. Fricker und Architekt M. Miiller, Lu-
zern, ein. Ihr auf die topographische, verkehrstechnische und stidtebauliche
Situation optimal Riicksicht nehmendes Projekt schligt eine klare Trennung
von motorisiertem Verkehr, Parkflichen und FuBgingerverkehr auf verschie-
lenen Ebenen vor. Dieses Projekt wurde denn auch als die geeignetste Grund-
lage zur Weiterbearbeitung befunden. Dabei fiel entscheidend in Betracht,
JaB es eine wirkungsvolle, etappenweise Durchfithrung der Verkehrssanie-
rung in unserer Innenstadt gestattet und bei verhiltnismidBig geringer Bean-
spruchung privaten Grundeigentums eine auerordentlich groBle Realisierung
von Verkehrs- und Parkflichen ermoglicht. Stadtebaulich und architektonisch
ist die vorgeschlagene Gestaltung des Bahnhofplatzes von erfreulicher GroB-
ziigigkeit und Reprisentationskraft.

Der heutige Stand der Planungsarbeiten fiir die Sanierung der Verkehrs-
verhiltnisse auf dem Bahnhofplatz Baden ist generell aus den beiden Abbil-
Jungen ersichtlich. Im einzelnen sei hier festgehalten:

1. Die oberste, sogenannte Verkehrsebene, kommt auf die Hohe der SBB-
Perrons zu liegen. Sie dient vor allem dem Bus- und Taxidienst sowie den pri-
vaten Zubringern zu Bahnhof und Post. Fiir den Busverkehr sind 4 Stand-
plitze mit den zugehérigen Perrons direkt vor dem Eingang des SBB-Auf-
nahmegebidudes geplant. Dem Taxibetrieb sind 15 Standplitze reserviert. Zu-
und Wegfahrt erfolgen auf kiirzestem Wege ohne Belastung des iibrigen Fah-
verkehrs. Fir die Bedurfnisse des privaten Zubringerdienstes sind 30 Abstell-
plitze projektiert. Je nach Bedarf besteht die Moglichkeit zur Schaffung wei-
terer 16 Standplatze.

2. Dem FulBlginger wird eine eigene, vom Fahrzeugverkehr unbehelligte
Ebene des neuen Bahnhofplatzes reserviert. Sie steigt von der Badstrafle aus
mit 1 Prozent in Richtung Bahnhofgebdude. Diese am besten gelegene und
attraktivste Ebene stellt die Verbindung zwischen BadstraB3e, Parkstrale, dem
neuen Postbushof und der Personenunterfiilhrung unter dem Bahnhofgebiet
her. An ihr koénnen neue Geschifte und Liden entstehen. Von der FuBlginger-
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ebene aus besteht ein direkter Anschluf} an die Einkaufsgebiete Badstrae und
Weite Gasse.

3. Im ersten Untergeschof3 konnen 150 Fahrzeuge parkiert werden. Diese
Anlage soll vorwiegend den Kurzparkierern sowie der Anlieferung fiir die
anstoBenden Liegenschaften zur Verfiigung stehen.

4. Das zweite Untergeschof} bietet fiir 164 Wagen Parkierungsmoglichkeit.
Es soll mindestens in einer ersten Zeit hauptsichlich den Dauermietern reser-
viert sein.

5. Die Fahrwege zur Verkehrsebene sowie die Ein- und Ausfahrtsrampen
zu den zwei Garagegeschossen sind in der Parkstrale vorgesehen. Diese Er-
schlieBung des Bahnhofplatzes iiber die ParkstraBe bringt eine weitgehende
Entlastung der Badstrafle mit sich.

6. Stidtebaulich gesehen wird der Bahnhofplatz im Norden durch die be-
reits bestehende Uberbauung sowie das Bauvorhaben Dr. Senn begrenzt. Die-
ses bildet gleichzeitig den Ubergang zur neuen Uberbauung an der Parkstrafle.
Im westlichen Teil wird die Fulgingerebene durch die Verkehrsebene iiber-
decke. Fiir den FuBginger entsteht damit eine groBziigige Halle, von welcher
aus fiir ihn simtliche Verkehrsbeziehungen miihelos hergestellt sind. An der
Stidwestecke des Bahnhofplatzes soll ein punktférmiges Hochhaus entstehen,
das ihn auch visuell als wichtigsten Drehpunkt des stiddtischen Lebens kenn-
zeichnen wird. Die Konditorei Himmel kann ungefihr an ihrer heutigen
Stelle neu aufgebaut werden. Durch einen Zwischentrakt wird diese Liegen-
schaft mit dem erwihnten Hochhaus verbunden sein. Griinanlagen, Vitrinen,
Cafés und breit iiber den Schaufenstern ausladende Vordicher diirften die
FuBgingerebene zu einem idealen Fuginger- und Einkaufsplatz gestalten.

Der Kostenaufwand fiir die Tiefbauten der geschilderten Verkehrsanlage
wird wie folge beziffert:

Verkehtsebene und FuBgingergeschof3 ca. Fr.1800000.-
Erstes und zweites UntergeschoB fiir die Parkierung
(inkl. Ventilation, Heizung,

Wasser, elektrische Installationen usw.) ca. Fr.4100000.—-
Ein- und Ausfahrtsrampen ParkstraBe ca. Fr. 850000.-

Total ca. Fr.6750000.-

Zusitzlich zu diesen Aufwendungen diirften noch Entschidigungen kommen,
die an die unmittelbar betroffenen privaten Grundstiickeigentiimer zu ent-
richten sein werden.
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Am Bahnhofplatz und in seiner unmittelbaren Nihe sind zur Zeit ver-
schiedene Bauvorhaben aktuell. Ihre Ausfiihrung wird fiir die kiinftigen bauli-
chen Moglichkeiten von weittragender Bedeutung sein. Baden steht somit vor
einer einmaligen Gelegenheit, gleichzeitig aber auch letzten Chance, seine
Interessen an einer befriedigenden Verkehrslosung an einem iiberaus wich-
tigen Punkte wahrzunehmen. Es kann den Grundstein legen zu einem Ausbau
der Innenstadt, der den Anforderungen des modernen Verkehrs gewachsen
ist und eine erfreuliche Ausweitung der Geschiftstitigkeit erlaubt.

GroB3e und kleine Stadte bemiihen sich in unsern Tagen, ihre Verkehrspro-
bleme zu losen. Gar vielerorts blieb es bis heute bei Ideen, Diskussionen, Rede
und Streit. Was sich dessen ungeachtet stets vergroflerte, war die Verkehrsnot.
Moge die Badener Biirgerschaft den Schliissel finden zur tatkriftigen Losung
auch der innerstadtischen Verkehrsprobleme. Victor Rickenbach

Baden im Umbruch
Fiinf Rohrfederzeichnungen von Walter Kuhn

1 (vorhergehende Seite) Alter Schlofbergtunnel mit Ruine Stein von Siidden

2 Hochhaus der Buchdruckerei AG vom Bahnhof her gesehen, Bahawirterhiduschen
an der Bruggerstrale

3 Altes und neues Bahntrasse von der Eisenbahnbriicke her gesehen. Links Siidtor
zum Kreuzlibergtunnel

4 Altes Gebiude der Buchdruckerei AG mit beiden Tunneleinfahrten von Norden

5 Bauarbeiten beim Tunneleingang Nord. Altes und neues Gebiude der Buch-
druckerei AG.
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