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Aargauische Stddte in der Tragddie um die Nationalbahn

von Otto Mittler

1935 hat die Stadt Baden die letzte Rate zur Tilgung der Nationalbahnschuld
bezahlt und damit den Schluflstrich unter eines der diistersten Kapitel ihrer
Geschichte gezogen. Kaum sonst einmal ist eine ausgedehnte Region unseres
Landes mit grofsprecherischen Prognosen und leichtfertigen Rentabilitits-
berechnungen so sehr betort worden wie bei der vom Bodensee iiber Winter-
thur—Baden-Lenzburg—Zofingen—Lyss an den Genfersee geplanten Schwei-
zerischen Nationalbahn. Diese sollte berufen sein, die «Eisenbahnbarone» zu
stiitzen, den schon bestehenden «Herrenbahnen» eine «Volksbahn» an die
Seite zu stellen, die abseits von wichtigen Industriezentren und Verkehrs-
punkten auf kiirzester Linie das Mittelland durchschnitt. Daf} die Bahn eine
ganze Reihe von Tilern zu iliberqueren hatte, schien ihren Initianten nur vor-
teilhaft zu sein. Die damit zu erwartende Steigerung der Anlagekosten kiim-
merte sie anfianglich so wenig wie die Tatsache, daf} an den beiden Enden der
Linie keine Punkte von wirtschaftlichem Gewicht lagen.
 Der Kampf um diese Bahn, gegen die sofort die bestehenden Gesellschaf-
ten, vorab die Nordostbahn und die Centralbahn Front bezogen, wurde in
Wort und Schrift mit beispielloser Leidenschaftlichkeit gefiihrt. Ein Jahrzehnt
lang waren die Lokalblitter wie die Tageszeitungen der beteiligten Gebiete
mit Schmiahartikeln gespickt, die in einer auf Anstand und Wiirde ausgerich-
teten Atmosphire unweigerlich zu einer Kette von Injurienprozessen gefiihrt
hitten und erst seit dem Aufkommen der Diktaturen im politischen Kampf
wie im diplomatischen Verkehr zur Selbstverstindlichkeit geworden sind.
Zum Verstindnis der allgemeinen Lage sei darauf hingewiesen, dal3 1852
nach langen Auseinandersetzungen in der Schweiz das Prinzip der Privat-
bahnen gesiegt hatte. Der junge Bundesstaat iiberlief3 sogar Gesetzgebung
und staatliche Aufsicht tiber die Eisenbahnen den Kantonen, dies gerade in
der Zeit des Griindungsfiebers, in der die meisten Hauptlinien des heutigen
Bahnnetzes entstanden, und in der trotz groften Schwierigkeiten der Geld-
beschaffung die Gesellschaften aus Konkurrenzgriinden zum Bau weiterer,
selbst unwirtschaftlicher Linien formlich gezwungen wurden. Die Kantone
zeigten sich auBerstande, die rechtliche und wirtschaftliche Seite der Pro-
bleme zu meistern. So muBte der Bund 1872 das Eisenbahngesetz erlassen
und in der Verfassungsrevision von 1874 die Gesetzgebung iiber den Bau und
Betrieb der Eisenbahnen als Bundessache erkldren.
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Vier Privatgesellschaften teilten sich damals in die wichtigsten Linien. Im
Osten hatten die Vereinigten Schweizerbabhnen (V.SB.) die Strecken Chur -
Weesen - Rapperswil - Uster - Ziirich; Winterthur - St. Gallen - Rorschach -
Sargans; Wil - Ebnat-Kappel und Weesen - Glarus gebaut. Die Nordostbabn
(N.O.B) mit Sitz in Ziirich betrieb die Schienenstringe Ziirich - Brugg - Ba-
sel und Ziirich - Aarau; dazu Ziirich - Winterthur - Romanshorn; Ziirich -
Widenswil - Ziegelbriicke - Glarus; Ziirich - Zug - Luzern; Winterthur -
Schaffhausen; Oerlikon - Niederglatt - Dielsdorf; Oerlikon - Biilach; Ror-
schach - Romanshorn - Konstanz und Turgi - Waldshut. Die Schweizerische
Centralbahn (S.C.B.) mit Sitz in Basel besaf3 als wichtigste Strecken Basel -
Olten - Luzern; Aarau - Solothurn - Biel; Aarau - Bern - Thun und Aarau -
Muri. Im Westen der Schweiz bestanden Gesellschaften der Linien Jura -
Bern - Luzern und der Swisse Occidentale, wihrend im Tessin schon Teile der
geplanten Gotthardbahn im Betrieb sich befanden.

Mit diesen «Herrenbahnen», die das schweizerische Verkehrsnetz be-
herrschten, sollten Volksbahnen in Wettbewerb treten, und Gemeinden soll-
ten ihre Aktiondre und Eigentiimer werden. Die Triger dieser Idee hofften
damit auch dem Ruf nach Verstaatlichung der Eisenbahnen einen Auftrieb
zu geben. Der Kampf spielte sich durchaus auf politischem Hintergrund, zwi-
schen michtigen Personen- und Parteiengruppen ab. Die Eisenbahnpolitik der
1860er Jahre war beherrscht vom Gegensatz zwischen Alfred Escher, dem
Fiihrer des ziircherischen Liberalismus und iiberragenden Vertreter der priva-
ten Bahngesellschaften einerseits, und dem Berner Radikalen Jacob Stimpfli
anderseits, der die Verstaatlichung der Bahnen forderte, schon 1863 aus dem
Bundesrat zuriicktrat und als Prisident der von ihm gegriindeten Eidgenos-
sischen Bank in Bern einen wesentlichen Einflu} auf die Geschicke der gegen
Escher und Ziirich gerichteten Nationalbahn bekam. Zu Stimpfli gesellten
sich die Winterthurer Demokraten unter der Leitung des Stadtprisidenten
J. J- Sulzer und des Stadtschreibers Theodor Ziegler, eines gefiirchteten Volks-
redners. 1869 hatte die demokratische Bewegung im Kanton Ziirich eine Ver-
fassungsrevision im Sinne der Ausweitung der Volksrechte durchgesetzt und
die liberale Regierung gestiirzt. Die Winterthurer Demokraten hielten nun
die Zeit fiir gekommen, ihre Stadt zum Mittelpunkt eines neuen Bahnnetzes
zu machen und dabei Ziirich zu umfahren.

Im «Winterthurer Eisenbahnprogrammo», das Linien auch durchs Tosstal,
tiber Bauma nach Rapperswil und iiber Biilach nach Waldshut vorsah, bildete
die Ost-Westtransversale vom Bodensee an den Genfersee das Hauptprojekt.
Als Nationalbahn wurde sie anfinglich in zwei getrennten Abschnitten ge-
plant und gebaut. Die Ostsektion verband Winterthur mit Kreuzlingen-Kon-
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stanz und Singen. Die Westsektion sollte von Winterthur iiber Effretikon -
Kloten - Seebach - Otelfingen nach Wettingen - Baden, von hier iiber Mellin-
gen - Lenzburg - Suhr - Aarau nach Olten fiihren und iiber Solothurn - Pay-
erne auf kiirzestem Wege den Genfersee erreichen. Kaum wurde indessen
das Projekt bekannt, so gelang es der Centralbahn, gerade das wichtigste Zwi-
schenstiick, die «Gdubahn» von Aarau iiber Olten nach Solothurn, durch Er-
werbung der Konzession der Nationalbahn wegzuschnappen, worauf eine Er-
satzlinie iiber Zofingen - Lyss projektiert werden mulite. Damit aber war Zo-
fingen gewonnen. Die Stadt wurde neben Winterthur der stirkste Forderer
der neuen Bahn, iiberspannte ihre finanzielle Kraft, stiirzte die Einwohner-
gemeinde in Schulden und brachte die Ortsbiirgergemeinde fast vollstindig
um ihr reiches Biirgergut.

Endpunkte der langen Transversale sollten Singen und Vevey sein. Die
verkehrsreichen Stddte Ziirich, Aarau, Olten, Solothurn, Bern, Lausanne und
Genf waren ausgeschaltet in offener Kampfansage an die Wirtschaftszentren,
die die Herrenbahnen finanziert hatten. Wirtschaftliche und bahntechnische
Erwigungen wurden leichtfertig miBBachtet. In ihrem Standpunkt verbissene
Politiker, nicht Fachleute, griindeten und leiteten das Unternehmen und
schaufelten ihm schon in den Anfingen das Grab. Recht naiv hort sich die
Theorie Zieglers an, wonach ein Hauptvorteil der Bahn darin liege, daB} sie
viele Talschaften anschneide und deren Verkehr an sich ziehe. Dafl dadurch
die Anlagekosten gewaltig sich steigerten, war fiir ihn ohne Belang. Die Fol-
gen blieben nicht aus. Kaum war sie bis Zofingen gebaut, geriet die Bahn in
Konkurs. Die Fortsetzung nach Lyss kam nicht mehr in Frage. Die Stadt Zo-
fingen wurde nicht blo} um ihr Vermogen geprellt, sondern auch in der Hoff-
nung, Bahnknotenpunkt zu werden, bitter enttduscht.

*
Die Gesellschaft zum Bau und Betrieb der Ostsektion der Nationalbahn kon-
stituierte sich im Friihjahr 1872. Bald darauf traten die Winterthurer in Unter-
handlung mit den an der Westsektion gelegenen Gemeinden. Sie durften mit
regem Interesse in den Stidten Mellingen, Lenzburg und Zofingen rechnen,da
diese iiber die Fithrung des Hauptstranges Ziirich - Bern via Brugg - Olten
aufgebracht waren. In Baden waren Stadtammann Zehnder, der Herausgeber
des Badener Tagblattes, und Nationalrat Fiirsprech Biitli eifrigste Befiirwor-
ter der Nationalbahn. Sie nahmen im Auftrag des Gemeinderates am 3. Au-
gust 1872 an einer Konferenz in Winterthur teil. Man beriet vorerst iiber den
Bau der Strecke Winterthur - Kloten - Baden. Auf der Heimreise erfuhr Biirli
in Zirich, daB3 die Nordostbahn entschlossen sei, auf Grund des ihr zustehen-
den Rechtes die Strecke Biilach - Niederglatt - Otelfingen - Baden zu bauen,
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sobald es der Nationalbahn mit ihrem Projekt ernst sei. Tatsdchlich sind dann
auf dem winzigen Raum beide Konkurrenzstrecken ausgefithrt worden.

Beide Gesellschaften wandten sich im Februar 1873 an Baden mit Bei-
tragsgesuchen. Der Gemeinderat entschied mit Stichentscheid, der Einwoh-
nergemeinde nur die Subventionierung der Nationalbahn zu beantragen. In
bezug auf die Hohe des Beitrages, d. h. der Aktienbeteiligung war die Hal-
tung des Rates noch bedenklicher. Nach der grundsitzlichen Zustimmung
waren nur zwei fiir 400 000, einer fiir 200 000 Fr., wihrend die andern Mit-
glieder des siebenkopfigen Rates sich der Stimme enthielten. Am 13. Februar
gelangte die Sache vor die Gemeindeversammlung. Der gemeinderitliche Be-
richt wies eingangs auf die Konzessionserteilung an Nationalbahn und NOB
hin, erwdhnte auch, dal Mellingen 300 000 Fr. schon beschlossen habe. In
Baden sei von 111 Biirgern in einer Petition an den Gemeinderat eine an-
gemessene Unterstiitzung des Unternehmens gefordert worden. Die geplante
Linie bringe dem Kurort unverkennbare Vorteile, zumal bessere Verbindun-
gen mit Reusstal und Freiamt. Bemerkenswert ist indessen die Argumentation
der gemeinderitlichen Minderheit. Darin sind wesentliche Punkte, die zur
Nationalbahn-Misére gefiihrt haben, schon klar erkannt und ausgesprochen:
Das Projekt sei fiir die Strecke Baden - Aarau (auf Grund der urspriinglich
geplanten Linienfithrung!) in bezug auf die technische Anlage, Baukosten
und Renditenberechnung hochst mangelhaft vorbereitet. Der Voranschlag
von 6 Millionen fiir die Aargauer Linie sei bestimmt zu gering, da mehrere
FluBiiberginge und sonstige Terrainschwierigkeiten zu iiberwinden seien. Die
Idee der Nationalbahn wurzle in Groll und Eifersucht der Stadt Winterthur
gegen Ziirich. Man wolle a tout prix die Nordostbahn konkurrenzieren. Ba-
den stehe aber mit Ziirich in freundschaftlichem Verhiltnis. Zweifelhaftem
Erfolg nachzujagen, sei nicht gerechtfertigt. Die bestehenden Bahnverbindun-
gen Badens diirften durchaus geniigen. Der Entscheid der Einwohnergemein-
de erfolgte indessen erst am 30. Juni nach erregten Debatten und Pressepole-
miken. Mit 202 gegen 147 Stimmen wurde eine Aktienbeteiligung von
500 000 Fr. beschlossen.

Den Verlauf des erregten Kampfes fiir und gegen die Nationalbahn zu
schildern, bediirfte fast eines ganzen Buches. B. Fricker zeichnete die einzel-
nen Episoden bis unmittelbar vor der Drucklegung seiner Stadtgeschichte. Er
veroffentlichte darin auch eine amiisante Bliitenlese aus den sich befehdenden
Zeitungen. Das «Badener Tagblatt» weill besonders aufzutrumpfen. Es
schreibt gegen die «Neue Ziircher Zeitung» am 21. Februar 1873, es sei eine
plumpe Tendenzliige, da3 beziiglich des Baues die Nationalbahn zu den
schwierigsten der Schweiz zdhle. Ganz raffiniertes Strauchrittertum nur kénne
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die Ansitze der Nationalbahn als «windig» bezeichnen. Die Badener lebten
nicht im Hottentottenlande. «Wir sind nicht die Heloten des obern Aargaus
(?); wir werden die Vorwiirfe der Kreditlosigkeit, die Verhohnung unserer
Bestrebungen, kurz all die schamlosen Biibereien (!) eines korrumpierten
Staatsmatadorentums zu gelegener Zeit mit Zinsen heimzuzahlen wissen!»
Und am 21. Juni: «Horen wir nicht auf das bose Gewisch in bekannten Blit-
tern, das die Gemeinde ohne stichhaltige Griinde vor Ubereilung warnen
will. Es ist dies die feile Stimme der Falschheit und des Verrates.»

Im August genehmigte die konstituierende Versammlung im Schwurge-
richtssaal zu Baden unter dem Vorsitz von Nationalrat Biirli die Statuten und
wihlte die Gesellschaftsbehorden, den leitenden Ausschul3 und den Verwal-
tungsrat. Im Ausschull salen der Winterthurer Stadtschreiber Ziegler als
Prisident, Nationalrat Biirli, Stadtrat Huggenberg, Winterthur, Stadtrat Zim-
merli, Zofingen, und Stadtrat Mirki, Lenzburg. Im Verwaltungsrat fiihrte der
Zofinger Bankier Offenhduser den Vorsitz. Neben drei Winterthurern ge-
horten ihm an: Stadtammann Suter, Zofingen, Stadtammann Saxer, Mellin-
gen, Verwalter Schmid, Baden, Pfarrer Karrer und Dr. Thut, Entfelden, Kauf-
mann Seiler, Lenzburg, Fabrikant Matter-Hiissi, Kolliken, und je ein Mitglied
aus den Ziircher Gemeinden Bassersdorf, Kloten und Buchs.

Nun ging man unter dem Schlagwort «Kampf den Eisenbahnherren» und
mit dem ziemlich leichtfertigen Versprechen guter Rendite daran, das Ak-
tienkapital unterzubringen. Auf Grund gesetzlich geregelter Beitragspflicht
leisteten die Kantone Ziirich und Thurgau an die Ostsektion zusammen Fr.
2162 000.—, dazu ersteres an den auf seinem Gebiet liegenden Teil der West-
sektion tber 1,8 Millionen. Der Kanton Aargau, unbeschwert durch irgend-
welche Regelung einer Subventionspflicht, erwarb in symbolischer Geste eine
Griindungsaktie von Fr. 1000.—, was immerhin als Vertrauensakt gedeutet
werden mochte und stimulierend auf die Gemeinden wirkte. Fiir die Ostsek-
tion erreichten die Zeichnungen den Betrag von Fr. 6400 000.—, fiir die
Westsektion Fr.8 081 000.—. Die urspriinglich vorgesehenen Summen der Ge-
meinden sind teilweise iiberzeichnet oder in Nachsubventionen erh6ht wor-
den. Die Beitrige der aargauischen Zeichner seien hier soweit moglich na-
mentlich aufgefiihrt, wobei ein * die Nachsubvention bezeichnet.

1. Stadt Baden Fr. 528 000.— 5. Stetten Fr. 10000.—
2. Fislisbach « 10000.— 6. Wohlenschwil « 30000.—
3. Diattwil « 10000.— 7. Biiblikon « 15000.—
4. Mellingen « 410000.— . 8. Migenwil <« 50000~

10 000.—* 9. Othmarsingen <« 60 000.—-
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10. Lenzburg Fr. 500 000.— 15. Holzikon Fr. 10000.—

e 80 000.-* 16. Uerkheim « 10000.—

11. Hunzenschwil « 30000.— 17, Sabenil « 150 000.—
12. Suhr « 120000~ «  30000—*
< 40000—* B

13, Brckeldes « 100 000.— 18. Zofingen «1400 000~
14. Kolliken « 250000.— % 220000-%

A

60 000.—* 19, Privatdkilonire « 367000

Dazu kam noch ein Betrag von Fr. 49 630.95 fiir Landabtretungen, deren Er-
16s in Form von Aktien bezahlt wurde. Unter den Privataktiondren figurie-
ren aus Baden J. Borsinger zum Verenahof mit Fr. 10 000.— und 71 weitere
Biirger mit kleineren Betrigen. Die 56 zusitzlichen Aktien im Nennwert von
Fr. 28 000.— werden im Rechenschaftsbericht der Einwohnergemeinde Baden
tiir 1877 letzmals unter der Rubrik «Wertlose Papiere» aufgefiihrt. Es fillt iib-
rigens auf, wie auch finanzschwache Gemeinden zum Teil erhebliche Beitrige
geleistet haben. Am bedenklichsten lieB sich Mellingen in das Abenteuer hin-
einmanovrieren. J

Die Baukosten der Westsektion waren schlieBlich auf 17 Millionen vet-
anschlagt. Zum Aktienkapital von 8 Millionen mufte demnach noch ein Ob-
ligationenanleihen von 9 Millionen aufgenommen werden. Zur Beschaffung
des Geldes schlof3 man mit der Eidgenossischen Bank in Bern und mit der
Bank in Winterthur einen Vertrag, wonach das Anleihen versichert sein
sollte durch eine Hypothek I. Ranges auf Bahn und Zubehorden, sowie durch
die solidarische Garantie der vier Stidte Winterthur, Baden, Lenzburg und
Zofingen. Die Garantiepflicht erstreckte sich auf Kapital wie auf Verzin-
sung.

Nicht ohne schirfste Opposition wurde im August und September 1873
die Ubernahme der Garantie von den Einwohnergemeinden der drei aargaui-
schen Stidte beschlossen. Dabei war unter den vier Garantiestddten ausdriick-
lich erklirt worden, daB die solidarische Haftung nur nach aulen hin zu gel-
ten habe, indem die Gemeinden sich verpflichteten, den allfillig erwachsen-
den Schaden nach einem bestimmten Schliissel unter sich zu teilen. Winter-
thur tibernahm so 7/18 oder 3,5 Millionen, Zofingen 5/18 oder 2,5 Mil-
lionen, Baden und Lenzburg je 3/18 oder 1,5 Millionen. Die Einwohnerge-
meinde Baden beschloB die Garantieverpflichtung mit 203 gegen 161 Stim-
men, Lenzburg mit 135 gegen 101 und Zofingen mit 389 gegen 32 Stimmen.

Gegen die Garantiebeschliisse ergriffen die Minderheiten aller drei Stidte
den Rekurs an die aargauische Regierung, wurden aber zuerst von der Di-
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rektion des Innern und in letzter Instanz vom Regierungsrat abgewiesen. Von
Baden aus hatten schon 1873 der bekannte Maler und Stadtrat Meyer-Atten-
hofer und Mitunterzeichner gegen die Aktienzeichnung im Namen der Min-
derheit der Biirgerschaft rekurriert, waren aber mit der Begriindung abge-
wiesen worden, es seien vorderhand (!) keine Besorgnisse in bezug auf die
Vermogensverhiltnisse der Gemeinde Baden zu befiirchten. Ahnlich argu-
mentierte die Regierung nun zur Abweisung des Rekurses gegen die Garan-
tiebeschliisse. Die Frage werde erst akut, wenn eine Inanspruchnahme der
Gemeinde zufolge der Garantieverpflichtung eintrete! Dal} dann eine Intet-
vention des Kantons offensichtlich zu spit kam, wollte man nicht zugeben.
Immerhin gesteht die Direktion des Innern bei den Verhandlungen iiber die
Zofinger Beschwerde vom 6. Januar 1875, die aufgestellten Kosten- und Ren-
tabiltdtsberechnungen der Nationalbahn konnten Zweifel erregen. Man wolle
deshalb auch die eidgendssischen Behorden, denen die Genehmigung des Pro-
jektes zustehe, auf diese Verhiltnisse aufmerksam machen. Der Staat aber
habe nicht das Recht, die in gesetzlicher Weise zustande gekommenen Ge-
meindebeschliisse aufzuheben. Die Badener Rekursbeschwerde war unter-
zeichnet worden von Fiirsprech Wilhelm Baldinger, Emil Baldinger, Theodor
Bertschinger, R. Frei, Daniel Guggenheim, Meyer-Attenhofer, Notar R. Meier,
M. Schaufelberger, Fiirsprech Dr. Jiger, Friedrich Oederlin, Kommandant
Dreyer und Gerichtsschreiber Nieriker. Bei dem erbitterten Kampfe, der um
die Stddtegarantie gefiihrt wurde, konnte ein MiBerfolg der Auflage des
Neunmillionen-Anleihens trotz Garantie nicht ausbleiben. Man hatte grofte
Miihe, die erste Serie mit 5 Millionen unterzubringen, was nur moglich war,
weil Winterthur 1,9, Zofingen 1,3 Millionen iibernahmen. Bei der unge-
heuerlichen Belastung, die zumal Zofingen sich auferlegte, gab es kein Zu-
riick mehr. Die zweite Serie des Anleihens im Betrag von 4 Millionen hatte
schon gar keinen Erfolg. Der Streit um dieses Anleihen schadete dem schwei-
zerischen Wirtschaftsleben und dessen Ansehen im Auslande mehr als die ei-
gentliche Nationalbahnkatastrophe.

Ein Drittes kam nach Aktienzeichnung und Garantieverpflichtung hinzu.
Winterthur und Zofingen setzten durch, daf} die beiden Gesellschaften der
Ost- und Westsektion 1875 fusioniert wurden, und dies ausgerechnet im Zeit-
punkt, als bekannt wurde, daf die Baukosten im Ostsektor den Voranschlag
um 2,5 Millionen iiberschritten, und daf3 die Aufbringung dieses Defizites
fast unmoglich war. Nun erstanden selbst in Zofingen der Fusion Opponen-
ten. Suter-Geiser, der spitere Nationalrat, wehrte sich in einer Broschiire da-
gegen, dal3 mit dem Ertrag des von den Stidten garantierten Anleihens die
Ostlinie saniert werden miisse. Nochmals setzte ein eigentlicher Liigenfeldzug
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ein, mit dem die aargauischen Gemeinden im Februar 1875 auch fiir die Fu-
sion gewonnen wurden. Die Linie Winterthur - Singen konnte mit etlichem
Pomp er6ffnet werden. Man wollte dabei dem Volke zeigen, daf} es auf dieser
Linie billig fahren diirfe, und unterbot sogar die Taxen der Privatbahnen.
Trotzdem brachten die Betriebsergebnisse vom August bis Dezember 1875
durchschnittlich im Monat nur 643 Fr. je km ein, wihrend sie bei der N.O.B.
4000 Fr. betrugen. Nach dem Bericht des vom Bundesgericht beim Zusam-
menbruch bestellten Liquidators hat die Westsektion an die Baukosten des
ostlichen Partners zirka 2,7 Millionen bezahlt.
- Bald wurde deutlich, da3 die Lage nicht zu retten war. Die Gemeinden
sollten nochmals mit einer Nachsubvention im Betrage von 2 Millionen ein-
springen. Aber nun hatte man im Aargau genug. Man war erbittert tiber das
ablehnende Verhalten der wesentlich giinstiger gestellten Gemeinden der Ost-
sektion. Baden lehnte das Begehren, 80000 Fr. daran zu beschlieBen, mit
starkem Mehr ab. Andere, selbst Mellingen, dann Lenzburg, Suhr, Kolliken,
Safenwil, stimmten den oben schon erwihnten Nachsubventionen zu. Zofin-
gen leistete sogar nochmals 220 000 Fr.

*

Zur Katastrophe trug die Nordostbahn das Ihrige bei und suchte besonders
im Giiterverkehr den Betrieb der Nationalbahn zu erschweren. Es setzte zu-
dem eine allgemeine Wirtschaftskrise ein, und der Verkehr ging zuriick. Die
Einnahmen der Linie Winterthur - Zofingen betrugen im Januar 1878 nur
noch 331 Fr. je km. Das Jahr zuvor hatte man sie mit Ach und Krach voll-
endet, im September die Strecke Baden - Lenzburg - Zofingen, im Oktober
Baden - Winterthur eréffnet. Dabei fiihrten 30 iberfiillte Wagen 2400 Per-
sonen gratis von Baden nach Winterthur, am folgenden Tage indessen in
einem Zuge noch 6, in einem andern 10 Personen.

Innerhalb der Gesellschaftsleitung war es schon zu starken Differenzen ge-
kommen. Heftige Klagen richteten sich gegen den ehemaligen Stadtschreiber,
nunmehrigen Direktor Ziegler, derart, dal Stadtammann Matter in Zofingen
aus dem Verwaltungsrat zuriicktrat. Das Begehren um Zwangsliquidation
wurde von 40 Gldubigern gestellt und im Februar 1878 vom Bundesgericht
gutgeheiflen. Ein Komitee der am Weststiick interessierten Gemeinden er-
warb auf der ersten Steigerung vom 30. August 1879 die Ostlinie um 34, die
Westlinie um eine Million unter Vorbehalt der Zustimmung der Gemeinden.
Schon vor der Versteigerung aber hatte Baden die Beteiligung abgelehnt. An-
dere Orte folgten. Der Verkauf fiel dahin. Es mufite im Mirz 1880 eine zweite
Steigerung stattfinden. Dabei wurde das Oststiick von der Eidgendssischen
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Bank in Bern um 3 150 000 Fr. erworben und nachher mit 40 000 Fr. Ver-
lust an die Nordostbahn abgetreten. Diese hatte an der Steigerung das West-
stiick Winterthur - Zofingen um 750 000 Fr. erstanden — eine Strecke, die 17
Millionen gekostet hatte.

Der amtlich bestellte Liquidator, Albert Birlocher, Kantonsrichter in Sankt
Gallen, errechnete fiir die ganze Linie ein Defizit von 31 Millionen, die Kon-
kurssteigerung brachte 4 Millionen ein. Das Aktienkapital von 14,5 Millionen
war restlos verloren. Der Gesamtverlust belief sich, alle ungedeckten Obliga-
tionen inbegriffen, auf 28 Millionen. Der Konkursertrag der Westsektion war
jammerhafc. Aber die Nordostbahn hatte ein brennendes Interesse daran, fest-
zustellen, dafl der Konkurrenzbahn hochstens ein Abbruchwert zukomme.
Bitter fiir die Garantiestddte insbesondere wirkte nun die Tatsache, daB in der
Konkursmasse die Ostsektion gerade um jene 2,7 Millionen hoher verkauft
wurde, die seinerzeit den Mitteln des Westsektors entnommen worden waren.
Es zeigte sich, wie verhdngnisvoll die voreilig beschlossene Fusion der beiden
Teilgesellschaften sich auswirkte.

Fiir die Garantiestidte setzt nun der b1ttere SchluBakt der Tragodie ein.
Die Zahlungspflicht gegeniiber den Obligationiren des Anleihens der 9 Mil-
lionen tritt in Kraft und wird in Gerichtsurteilen mehrfach erhirtet. Die Trag-
weite der Verpflichtung wird uns klar, wenn wir iiberblicken, welche Ge-
samtbetrige die vier Stidte mit der Zeichnung von Aktien, mit Garantiever-
pflichtung und Ubernahme von Obligationen auf sich geladen haben: Win-
terthur 8026000 Fr., Zofingen 4120000 Fr., Baden und Lenzburg je
2028 000 Fr. Dazu zeichneten in Zofingen Private noch 148 000 Fr., wogegen
in Baden von dieser Seite nur noch ein Betrag von etwa 50000 Fr. erzielt
wurde. Mit dem Einsetzen der Zahlungsschwierigkeiten hatte Winterthur
vom Anleihen Obligationen fiir 3,5 Millionen, also in der Hohe der ihm zu-
fallenden Garantiequote erworben. Diese liefl es 1881 beim Pfandbuchfiihrer
des schweizerischen Eisenbahndepartementes annullieren, womit sein Pflicht-
anteil getilgt war. Zofingen hatte insgesamt Obligationen im Betrag von
1650 000 Fr. erworben. 1880 vetkaufte die Gemeinde die Papiere unter dem
Emissionskurs. Nach der Zwangsliquidation und nach dem Abzug des von
Winterthur annullierten Anteils blieben von den 9 Millionen des Anleihens
noch 5480 139 Fr. ungedeckt.Davon kam die Konkursdividende von 8,2 Pro-
zent oder 449 371 Fr. in Abzug. Es blieb somit der Betrag von 5 030 768 Fr.,
der gemiB Garantievertrag von Baden, Lenzburg und Zofingen zu verzinsen
und auf den Verfalltag zuriickzuzahlen war. Da aber nach auBlen immer noch
die solidarische Haftung aller vier Stidte bestand, zwangen die Gldubiger
wihrend und nach der Liquidation Winterthur zur Einlosung der verfallenen
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Zinscoupons fiir die Jahre 1878 bis 1881. Dies war nach ziircherischem Ge-
setz wihrend eines Konkursverfahrens moglich, wogegen nach aargauischem
Gesetz der Schuldner erst nach Abschlul der Liquidation belangt werden
durfte. Die aargauischen Stidte machten sich dies zunutze, verweigerten jede
Zinszahlung und wurden darin von Bezirks- und Obergericht geschiitzt, als
Winterthur sie 1879 auf dem Rechtswege dazu zwingen wollte.

Im Mirz 1881 erklirt das Bundesgericht die Liquidation als beendet. Da-
mit heben von Seiten der Gliubiger die Betreibungen gegen die renitenten
Garantiestidte an. Die Bank fir Elsass-Lothringen in Strassburg 1dBt sie
um 709 000 Fr. Kapital samt Zins fiir ein Jahr betreiben. Die Basler Bank
La Roche, Sohne, klagt beim Bezirksgericht Lenzburg auf Bezahlung der bei
ihr deponierten Obligationen im Betrag von 966 000 Fr. Besonders scharf will
nun Winterthur gegen die Mitgaranten vorgehen, 1ilt gegen Baden und
Lenzburg durch Notar Geissberger in Brugg nach erfolgloser Betreibung fiir
schuldige Zinsbetrage von je Fr. 129 453.30 die gerichtliche Verhingung des
Geltstags anbegehren. Hierzu kommt es infolge der Intervention der Regie-
rung nicht. Die drei Stddte beschlieBen, zusammen Recht vorzuschlagen und
in allem gemeinsam zu handeln. Baden tibernimmt die Fuhrung im Kampf.
Auf Anfang 1881 war Stadtammann Zehnder durch Fiirsprech Armin Kel-
lersberger ersetzt worden. Im folgenden Jahre wihlte diesen der GroBe Rat
des Aargaus als Mitglied des Stinderates. Friiher schon mit seinem Vater, dem
einstigen Vizeammann, ein entschiedener Gegner des Nationalbahnabenteuers,
ging er mit dem neuen Stadtschreiber, Fiirsprech Lehner, daran, einen ver-
niinftigen Weg aus dem Labyrinth zu finden, was nach seinem Dafiirhalten
nur durch friedliche Verstindigung moglich war. Wihrend der Verhandlun-
gen werden die aargauischen Stadte durch das selber in duBerste Bedringnis
geratene Winterthur weiter gerichtlich bedringt, die Presse des In- und Aus-
landes sekundiert und erdffnet immer heftigere Ausfille gegen die wider-
spenstigen Schuldner.

Die Verhandlungen kénnen schlielich nur unter M1tw1rkung der kanto-
nalen Behorden von Aargau und Ziirich, spiter auch des Bundes, vom Fleck
kommen. Kellersberger wird nicht miide, den Regierungen gegeniiber zu be-
tonen, dafl Baden 1874 die Obligationengarantie «mit obrigkeitlichetr Geneh-
migung» eingegangén sei; sie zu erfiillen, bedeute 1882 infolge der allgemei-
nen Wirtschaftskrise und des erheblichen Riickgangs der Steuerkraft ein Ding
absoluter Unmoglichkeit. Mit aller Kraft wehrten sich die drei Stidte, von der
Regierung darin unterstiitzt, gegen die ziircherischen Versuche, die Ortsbiit-
gergemeinden mit ihrem Biirgergute zur Erfiillung der Garantiepflicht der
Einwohnergemeinden heranzuziehen. Eine Reihe von Verstindigungsversu-
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chen lassen schlieflich einen Ausweg erkennen. Fiihrende Minner der Wirt-
schaft und Politik bemiihen'sich darum, so Bankdirektor Ammann in Baden,
Regierungsrat Hauser in Ziirich und besonders Bundesrat Emil Welti, mit
dem Kellersberger wihrend der Sessionen des Stinderates in Fiihlung bleibt.
Nach langen Beratungen der kantonalen und beteiligten stddtischen Ver-
treter gelangt im Mai 1882 der Entwurf eines Vertrags zwischen Winterthur,
Baden, Lenzburg und Zofingen zur Diskussion. Er ist zuvor durch die Ver-
treter der Kantone auf einer unter dem Vorsitz von Bundesrat Welti in Bern
tagenden Konferenz bereinigt worden und beruht eigentlich auf einer Ende
1881 eingebrachten gemeinschaftlichen Offerte der drei aargauischen Stidte.
Danach soll ein Amortisationsfonds zur Tilgung der ganzen 5 480 000 Ft. be-
tragenden Schuld durch Ausgabe neuer, auf die Gemeinden lautender Obliga-
tionen, verzinsbar zu 3 Prozent, gebildet werden. Baden und Lenzburg haben
daran je 580 000 Fr., Zofingen 1 430 000 Fr. zu leisten. Die Stadt Winterthur
entrichtet 230 000 Fr. und verzichtet zugleich auf ihr Guthaben gegeniiber
Baden und Lenzburg im Betrage von 500 000 Fr., womit sie insgesamt 730 000
Franken leistet. Der Aargau soll dazu einen jihrlichen Beitrag von 25 000 Fr.,
die dem GroBen Rat zustehende Kompetenz, iibernehmen, und zwar fiir so
lange, bis damit eine Barleistung von 543 000 Fr. erreicht ist. Zudem garan-
tiert der Staat die 4prozentige Verzinsung des Amortisationsfonds. Diese Of-
ferte wird hernach durch Publikation den Obligationiten zugestellt mit dem
Ersuchen um Annahmeerklirung. Da sich innert den festgesetzten Fristen nur
die Inhaber von zwei Dritteln des ausstehenden Obligationenkapitals mit der
Offerte einverstanden erkldren, fillt diese resultatlos dahin. Eine weitere Kon- -
ferenz unter dem Vorsitz von Bundesrat Welti kommt zum Schlusse, daf3
Bundeshilfe in Form eines Anleihens zu niedrigem Zins notig sei, um die
Glaubiger mit Vollzahlung der Schuld zu befriedigen. Die Kantonsvertreter
machen immerhin geltend, daB} den Gemeinden iiber die in der abgelehnten
Offerte bewilligten Beitrdge hinaus nicht weitere Opfer zugemutet werden
diirfen. "
Die Bundeshilfe war nach dem Plan Welti an die Bedingung gekniipft, daf}
die Obligationdre nun voll bezahlt werden miiiten. Darum sollten zu der er-
wihnten Offerte der Stidte, die Baden und Lenzburg mit 580 000, Zofingen
mit 1430000 Fr. belastete, fiir Verzinsung und Amortisation weitere 50 000 °
Franken 52 Jahre lang aufgebracht werden. In den Konferenzen betonten
Kellersberger, die Vertreter von Lenzburg und Zofingen wie der aargauischen
Regierung, die Gemeinden seien nicht zu neuen Opfern zu bewegen. Winter-
thur sei trotz Annullierung seines Anteils als Solidarbiirge mitverpflichtet,
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dies um so mehr, als ihm die intellektuelle Urheberschaft an der Kalamitit
zufalle. Die Ziircher protestierten, dall Winterthur eine moralische Schuld
treffe. Sie verlangten eine eidgendssische Expertise iiber die Steuer- und Fi-
nanzverhiltnisse der vier Stddte. Inzwischen war im Nationalrat bei der Be-
handlung der die Nationalbahn betreffenden Motion Brunner die Behaup-
tung aufgestellt worden, die von den aargauischen Stadten anerbotenen Lei-
stungen stiinden in keinem Verhiltnis zu ihrer wirklichen Finanzkraft. Da-
gegen wehrte sich Baden in einem ausfiihrlichen Memorial, das nach Bern ge-
schickt wurde. Lenzburg und Zofingen folgten. Der Regierungsrat legte sich
ebenfalls energisch ins Mittel, gab in einer umfangreichen, gedruckten Denk-
schrift an die Bundesbehorden einen bemerkenswerten Uberblick iiber die
Entwicklung der Affire und wies auf die allgemeine Wirtschaftslage, zumal
auf die ungeheueren Verluste hin, die einzig die Schweiz gegen Ende der 70er
Jahre durch den Zusammenbruch von Eisenbahnen und andern Unternehmen
erlitten hatte, und die nach oberflichlicher Schitzung eine halbe Milliarde
betrugen. Die Nationalbahn sollte nicht zu wichtig genommen werden. Presse
und Interessenten hitten die Sache zu sehr aufgebauscht. Die von Ziirich ver-
langte Bundesintervention gegen den Aargau und die eidgendssische Exper-
tise uber die Finanzlage der Stidte wollte der Aargau zuerst ablehnen, fiigte
sich aber zuletzt und brachte auch die Stidte zum Einlenken.

Auch Baden unterzog sich auf Dringen Kellersbergers der «freiwilligen»
Untersuchung. Der Gemeinderat Baden hatte in seinem Memorial die La-
stenverteilung unter die aargauischen Stadte und Winterthur beanstandet. Die
Ubernahme von 3,5 Millionen des Anleihens durch Winterthur stehe in kei-
nem rechten Verhiltnis zu den 5,5 Millionen der aargauischen Gemeinden.
Jenes besitze eine ungleich groBere Finanz- und Steuerkraft. Die Einwohnet-
gemeinde Baden sei fast ohne Vermogen und miisse aus den Steuern alle Aus-
gaben der Verwaltung und des Schuldendienstes decken, 40 000 Fr. an Zins
fiir die Anleihen von 500 000 Fr. bei der Bank Winterthur und 300 000 Fr.
bei Leu & Cie. in Ziirich, dazu 11 000 Fr. fiir den Betriebsausfall im Kurhaus
aufbringen. Das Anleihen der halben Million sei 1875 zur Zeichnung der Na-
tionalbankaktien aufgenommen worden. Dadurch allein habe die Stadt schon
iiber 200 000 Fr. Zinsverlust erlitten, da die Aktien nie Dividenden erhielten.

Die Ziircher hatten versucht, iiber die insolventen Stddte hinweg die be-
treffenden Ortsbiirgergemeinden zur Tilgung der Schuld zu zwingen. Regie-
rungsrat und Gerichte des Aargaus erklirten sofort ein derartiges Vorgehen
fiir unstatthafe. Immerhin waren die Ortsbiirgergemeinden nach einigem Wi-
derstreben bereit, «freiwillig» zur Sanierung ihrer Einwohnergemeinden bei-
zutragen, da deren Konkurs auch sie aufs empfindlichste betroffen hitte. Die
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eidgenossische Expertenkommission, bestehend aus den Stinderiten A. Scheu-
rer in Bern und A. Bory in Coppet, sowie Nationalrat J. Zemp in Entlebuch,
dem spitern Bundesrat, kam im Oktober 1883 nach eingehender Unter-
suchung an Ort und Stelle zum Schluf3, die Nationalbahnschuld sei mit den
verfallenen Zinsen nun auf 6 058 800 Fr. aufgelaufen, woran rechtlich Baden
und Lenzburg 1652 400 Fr., Zofingen 2 754 000 Fr. zu zahlen hitten. Dazu
wire Winterthur berechtigt, von ihnen fiir die eingelGsten Zinscoupons wei-
tere 525 000 Fr. zu fordern. Abgesehen vom letztern Betrag miilten die drei
Gemeinden zusammen jéhrlich 302 940 Fr. einzig fiir Verzinsung zu 5 Pro-
zent, ohne irgendwelche Amortisation, aufbringen, was sie zu den bestehen-
den 4,5 Steuern mit 4 weitern ganzen Steuern belasten wiirde. Die Experten
hielten eine derartige Belastung auf die Dauer fiir unmoglich. Anderseits er-
klirten sie, daB3 die wirtschaftliche Lage Winterthurs wesentlich besser sei.
Es konne und miisse deshalb eine Losung in dem Sinne gesucht werden, daf3
Winterthur eine den tatsichlichen Verhiltnissen und seiner Leistungsfihig-
keit entsprechende, hohere Quote iibernehme, und daB} die aargauischen Orts-
biirgergemeinden wie auch die beiden Kantone, diese im Rahmen ihrer ge-
setzlichen Kompetenzen, sich daran beteiligen.

Auf Grund des umfinglichen, gedruckten Expertenberichts gelangte der
Bundesrat dazu, den eidgendssischen Riten die Gewidhrung eines langfristi-
gen Darlehens im Betrage von 2,4 Millionen Fr. zu billigem Zinsful} vorzu-
schlagen. Wieder geht wihrend der Verhandlungen in Bern ein gewaltiges
Rauschen durch den schweizerischen Blitterwald. Der Zorn richtet sich vor-
nehmlich gegen die aargauische Regierung. Der Schweizer Handelscourier
fragt nach dem Sinn der Brandmarkung der Garantiestddte in ganz Europa.
Die gegenseitige Erregung steigt gewaltig. Eine grofle Volksversammlung in
Winterthur hilft mit. Die Basler Handelszeitung regt an, man sollte die An-
nahme von Banknoten der Aarg. Bank solange verweigern, bis der Aargau in
der Sache so handle, wie es die Schweizerehre und der inlindische Kredit er-
heischen. Im Nationalrat war Dr. Zemp als Sprecher der Kommissionsminder-
heit gegen die Bundeshilfe. Man diirfe der Frage den privatrechtlichen Cha-
rakter nicht nehmen. Die Folgen des Konkurses seien nicht so schrecklich.
Der Aargau sei mitschuldig und besitze zudem 25 Millionen Staatsvermogen,
davon fiir 12 Millionen Pfrundgiiter. Er besitze 250 km Eisenbahnen und
habe dafiir im ganzen 1000 Fr. (fiir die Nationalbahnaktie!) bezahlt. Er habe
sogar 700 000 Fr. bekommen, als er Lenzburg dem Interesse der Nordostbahn
opferte! Bei Zemp, den Philipp von Segesser und das «Vaterland» mit seinen
Leitartikeln iiber den «Garantiestidte-Schwindel» sekundierten, klingt offen-
sichtlich ein Ressentiment gegen den Aargau der Kulturkampfzeit nach. Na-
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tionalrat Baldinger von Baden und Kellersberger im Stinderat wehren sich in-
dessen, nicht ohne Eindruck zu erzielen, fiir die Heimatgemeinde und die
Schwesterstddte. Kellersberger weist darauf hin, da3 von Baden, Lenzburg
und Zofingen das Auflerste geleistet werde und daf diese bei einem Vergleich
mit den Obligationiren unter Leistung von 80 Prozent des Anleihensbetrages
besser wegkimen als mit dem Bundesdarlehen, das sie zur vollen Zahlung
zwinge. So wurde die Vorlage mit dem Bundesbeschlufl vom 21. Dezember
1883 doch genehmigt, woriiber besonders die Handelspresse sich hoch erfreut
zeigte. Das Frankfurter Handelsblatt betonte, wie die Sache eine weit iiber
die materielle Seite hinausgehende, die 6ffentliche Moral berithrende Bedeu-
tung habe. An der Borse mache sich schon eine stirkere Nachfrage in Na-
tionalbahn-Obligationen bemerkbar!

Vom Bundesdarlehen von 2,4 Millionen erhielt der Kanton Ziirich fiir
Wainterthur 800 000 Fr., der Aargau zu Handen der drei Stadte 1 600 000 Fr.;
davon wurden Baden 550 000 Fr., Lenzburg 410 000 Fr.und Zofingen 640 000
Franken zugeteilt. Als unerldBliche Bedingung trat zu dieser Hilfe, daf} die
Ortsbiirgergemeinden in Erneuerung ihrer 1882 gemachten, von den Obliga-
tiondren aber nicht akzeptierten Offerte an die Bezahlung der Gesamtschuld
die Summe von 2590 000 Fr. leisteten, Baden und Lenzburg, wie oben er-
wiahnt, je 580 000 Fr., Zofingen 1 430 000 Fr. Dazu sollte der Kanton jihrlich
25000 Fr. als Zins und Amortisation von 550 000 Fr. beisteuern. Diese Sum-
me war als Anleihen vom Kanton aufzubringen und innert 50 Jahren mit
jener Jahresrate von 25000 Fr. abzutragen. Durch Dekret vom 8. Februar
1884 stimmte der Grofle Rat dieser Losung zu.

Das Bundesdarlehen mufBite in 51 Amortisationsquoten, deren erste am
1. Mai 1885, die letzte 1935 fillig wurden, zuriickbezahlt werden. Eine we-
sentliche Hilfe war der ZinsfuBl von 2,5 Prozent gegeniiber den iiblichen 5
Prozent, wozu 1 Prozent als Amortisation kam. Ende 1884 erhielten die Ge-
meinden den Verzinsungs- und Amortisationsplan. Die Jahresquoten waren
unaufgefordert jeweilen auf den 24. April der Staatskasse abzuliefern, die sie
gesamthaft nach Bern leitete. In Baden betrug sie 19 250 Fr. Beim Ubergang
der Eisenbahnen an den Bund machten die Garantiestidte einen Vorstofl um
ErlaB} der Restschuld. Sie wurden abgewiesen. Immerhin reduzierte der Bund
die Verzinsung auf 1,5 Prozent, so daf} die Annuitét etwa seit 1904 fiir Baden
noch Fr. 15155.25 betrug. Die letzte Rate beglich die Baderstadt 1935 mit
Fr. 15 292.65.

Die Ortsbiirgergemeinde Baden hatte Miihe, sich zu dem von ihr gefor-
derten Opfer von 500 000 Fr. a fonds perdu durchzuringen. Gerade National-
rat Baldinger, der in Bern fiir die Bundeshilfe gewirkt hatte, wollte, daf} die
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halbe Million der Einwohnergemeinde nur als verzinsliches und riickzahlungs-
pflichtiges Darlehen gewihrt wiirde. Eine schon vier Tage spiter nochmals
einberufene Gemeinde der Ortsbiirger mufite doch in den sauren Apfel bei-
Ben und das Geschenk der halben Million bewilligen. Dazu gab sie der Ein-
wohnergemeinde ein Darlehen von 80 000 Fr., das mit 4 Prozent zu verzinsen
und mit 2 Prozent zu amortisieren war. Der Betrag von 580 000 Fr. mufte aus
den verschiedenen Fonds bezogen werden. Daran lieferte das Rentamt 35 965
Franken, der Stiftsfonds 137 560 Fr., der Schuldentilgungsfonds 170 168 Fr.,
ein auBerordentlicher Waldschlag 40 000 Fr. und der Spitalfonds 196 307 Fr.
Das Kapitalvermogen der Ortsbiirgergemeinde sank mit dieser Abgabe der
halben Million auf rund 708 300 Fr.; die jahrlichen Einnahmen gingen von
131000 auf 108 000 Fr. zuriick. Das Opfer war wirklich hart und wurde nur
getragen, weil kein anderer Ausweg sich zeigte. Die endgiiltig geleisteten Bei-
trige Badens, das damals bei 3500 Einwohnern eine recht bescheidene Indu-
strie aufwies, ergeben folgendes Bild:

1. 1873 Zeichnung der Aktien, die vollstindig zerfielen Fr. 528000.—

dazu durch Private mindestens Fr. 42000.—
2. 1884 Beitrag an das Garantiekapital, Opfer der ,

Ortsbiirger und Darlehen . Fr.  580000.—
3. 1884 Anteil am Bundesdarlehen mit Annuititen

von 3,5 %, seit 1904 2,5 /o bis 1935 Fr. 550000.—

Insgesamt Fr. 1700 000.—-

Noch schlimmer wirkte die Nationalbahnkatastrophe auf Mellingen. Mit
seinen 850 Einwohnern hatte das Stidtchen in der ersten Begeisterung gleich
den Betrag von 400 000 Fr. und spiter nochmals 10 000 Fr. gezeichnet. Zur
Bezahlung der Aktien wurde gleich ein Darlehen von einer halben Million
bei der Aargauischen Bank aufgenommen, in welchen Betrag ein altes Dar-
lehen von 42 800 Fr. konvertiert wurde. Dal} es groBte Miihe kostete, auch
nur den Zins mit jahrlich 25 000 Fr. aufzubringen, liegt auf der Hand. Beim
Zusammenbruch der Bahn und in der SchluBrechnung der Bank belief sich
deshalb die Schuld schon auf 556 000 Fr. Was folgte, ist kaum anders als ein
Konkurs zu nennen. Die Gemeinde muflte den ganzen Wald im Ausmal} von
418 Jucharten, dazu das offene Kulturland mit 280 Jucharten der Aargaui-
schen Bank eigentiimlich abtreten. Diese verkaufte den Wald dem Kanton,
weshalb es seither um Mellingen nur noch Staatswald gibt, und das Kultur-
land einem Konsortium, das die Parzellen im Laufe der Jahrzehnte kduflich
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an die Mellinger weitergab. Heute wird in Mellingen neben einem michtigen
Aktenbiindel iiber die traurige Angelegenheit fast ein halbes Tausend der
wertlos gewordenen Nationalbahn-Aktien aufbewahrt als warnender Zeuge
fiir kiinfrige Generationen.

Die Nationalbahn als Konkurrenzlinie zu den bestehenden, schon selber
mit Geldnot kimpfenden «Herrenbahnen» war bei der gedriickten Wirt-
schaftslage im Zeitpunkt ihrer Entstehung, bei der gerade tiber die Eisenbahn-
gesellschaften hereingebrochenen Krise ein unverantwortliches Wagnis, das
ihre Urheber und Mitldufer um so hirter treffen muBte, als es leichtfertig ge-
plant und finanziert war. DaB3 die Initianten vor dem Zusammenbruch im-
mer weitere, gutgldubige Geldgeber selbst mit unwahren Angaben ins Aben-
teuer zu verstricken suchten, erh6ht ihre Schuld noch mehr. Anderseits mul3
zur Frage der ZweckmiBigkeit und Berechtigung der Bahn doch erklirt wet-
den, daB sie eine Reihe abgelegener Tiler und Orte dem Verkehr erschlof3
und bestimmt spiter einmal hitte gebaut werden miissen. Ein triibes Bild er-
gibt der fast endlose Kampf gegen die aargauischen Garantiestddte. Nach dem
Spruch, daf3 die Kleinen gehidngt werden, besonders wenn sie zu hoch streben,
nahm man die riesigen Kursverluste — die Aktien der Nordostbahn z. B. san-
ken zeitweise von nominell 500 auf 63 Fr. — in Kauf und entriistete sich ge-
waltig ob der Widerspenstigkeit der insolventen Miniaturstidte. Anderseits
ist der Bund 1902 mit der Ubernahme der Eisenbahnen auch in den Besitz
der einstigen Nationalbahn gelangt, und dies um weniger als vier Millionen
Franken, obwohl die Linie ein Vielfaches wert war. Dal} er das Begehren der
Garantiestidte um Streichung der Restschuld ablehnte und nach 1902 nur die
Reduktion des Zinsfules auf 1,5 Prozent zugestand, braucht nicht unbedingt
auf einem Ruhmesblatt eidgendssischer Geschichte verzeichnet zu werden.

Quellen: Die Ratsprotokolle und die michtigen Aktenmappen des Stadtarchivs
Baden wie des Staatsarchivs in Aarau sind leicht zuginglich. Thre genauere Nennung
ist nicht notig und wiirde hier zu weit fithren. Dasselbe gilt fiir die fast zahllosen Streit-
schriften. Besonders eingehend orientiert der SchluBbericht iiber die Zwangsliquidation
von Birlocher, die 234 Seiten umfassende Schrift Winterthurs gegen die Stidte Baden,
Lenzburg und Zofingen von 1883, die Rechtfertigungsschriften dieser Stidte, besonders
Badens, dann das Memoriale der aargauischen Regierung an die Bundesbehorden und
der Bericht der eidgenossischen Expertenkommission iiber die Finanzlage der Garantie-
stidte vom 15. Oktober 1883. Uber Mellingen verdankt der Verfasser dieser Zeilen
Herrn A. Niissli, Mellingen, wertvolle Angaben. Die Literatur ist einlidBlich verzeichnet
von Arnold Gubler, Die Schweizerische Nationalbahn, Ziircher Diss. 1922, - H. Bauer,
Die Geschichte der schweizerischen Eisenbahnen. Ein Jahrhundert Schweizerbahnen
1847-1947. Bd. I. Huber & Co. Frauenfeld.
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