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Wo wohnt ,,Familie BBC¢?

Eine verkehrsgeographische Studie von Dr. P. Haberbosch

Wer die Familie BBC nicht kennen sollte, sehe sich das
Bild auf Seite 42 an. Da dréngen sich anlidsslich des 50-jéhri-
gen Jubiliums der Firma Brown,Boveriu. Cie. die An-
gehorigen dieser Riesenfamilie in der michtigen Montagehalle
zu Baden in qualvoller Enge zusammen, um den Festakt feier-
lich zu begehen: Erfinder, Arbeiter, Konstrukteure, Kaufleute.
Das ist Familie BBC.!

Dr.h.c. Adolf Meyer, Direktor bei BBC, hat in jener
Festwoche in einem Radiovortrag den Umfang, den grossen
Kreis dieser BBC-Menschen folgendermassen umschrieben:
«Aus den 20 Angestellten und 100 Arbeitern des Jahres 1891
sind im Jahre 1941 etwa 1700 Angestellte und 5600 Arbeiter
geworden, die in etwa 80 Gemeinden der Umgebung von Baden
wohnen und jidhrlich einen Betrag von rund 25 Millionen Fran-
ken beziehen, der sich aus ihren Hinden in Handel und Ge-
werbe ergiesst und dort wieder Arbeit und Lebensmoglichkeit
schafft.»

Die Frage: «Wo wohnt diese Masse bei BBC arbeitender
Menschen?s» dringt sich auch dem auf, der zur Zeit des Fabrik-
schlusses durchs «Nadelohr» Badens, den alten Bruggerturm,
gegen den Strom schwimmen muss oder sich auf éinem der

beiden Badener Bahnhife aufhilt.

Damit ich die Frage beantworten konnte, stellte mir das
Personalbureau der Firma BBC bereitwillig Lohnlisten
zur Verfiigung. Wenn sie auch vom J a h r 1937 stammen und
demnach heute weit iiberholt sind, verdienen doch diese
Zahlen verwendet zu werden, da sie ein getreueres Bild nor-
maler Verhiltnisse bieten, als Zahlen des Hochkonjunktur-
jahres 1941. Es sind auch andere, hier nicht niher zu erorternde
Griinde vorhanden, die mich bestimmten, das Zahlenmaterial
von 1927 zu beriicksichtigen, obwohl dasselbe schon einmal zu
einer dhnlichen statistischen Studie verarbeitet worden ist.

Dr. E. Binswanger hat ndmlich in zwei Aufsitzen
gleichen Titels: «Landwirtschaft und Industrie
als wechselseitige Arbeitsstdtten unserer
Landbevolkerungy 1937 und 1938 Industriearbeiter und
Angestellte dreier schweizerischer Grossbetriebe nach ihren
Wohnorten gruppiert. Er gliederte das Wohngebiet in drei
Zonen.
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l.Lokalzone, das in Fabrikndhe gelegene Gebiet bis 2ur
Entfernung von rund 2 km.

2.Fahrradzone, das Einzugsgebiet mit dem Radius
2—10 km.

3.Bahn-resp. Autozone, Wohnstitten weiter als 10 km
vom -Arbeitsort entfernt.

Der 1938 in den «Schweizerischen Landwirtschafﬂicheﬁ

Monatsheften» enthaltenen Tabelle Binswangers entnehmen wir
folgende, sich auf BBC beziehende Angaben.

Arbeiter Angestellte
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Lokalzone . . .| 4 |2153] 47 5%/1059| 176

Fahrradzone . .| 45 [1749| 38 25 | 111 9

Bahn-Autozone .| 134 | 698 15 | 48 | 198 15
Total | 183 |4600 | 78 1368 |

*) Miinzlishausen, das zu Dattwﬂ gehort, als selbstindige Gemeinde
gerechnet. ,
Fassen wir Arbeiter und ‘Angestellte in eine Kategorie

zusammen, so erhalten wir folgendes Bild der Belegschaft von
BBC im Jahre 1937

Lokalzone 3212 Personen (54 % aller Arbeitnehmer}.
Fahrradzone 1860 (31 %) — Bahn-Autozone 896
(15 %). Total 5968. o 7 T

Binswanger konnte ein starkes Anwachsen der Arbeiterzahl
vom Jahre 1936 aufs Jahr 1937 feststellen. Er verfolgte den Zu-
wachs auf die dréi Zonen verteilt und fand, dass nicht einmal
die Hilfte der 1733 frisch eingestellten Krifte aus Baden und
dessen Nachbargemeinden stammtie oder von auswiirts in die
Lokalzone gezogen war; sondern dass sich der grosste Teil von
ihnen "aus der Fahrradzone und auch aus der Bahn-Autozone
rekrutierte. In eine Kartenskizze wurden von den 183 Ge-
meinden 21 in das durch Distanzkreise eingeteilte Gebiet ein-
getragen.

Beim Versuch, der Wohnortsverteilung der
Belegschaft von BBC weniger schematisch, sozusagen
«individueller» nachzugehen, stiess ich in geographischen Wer-
ken auf die Verwendung sogen. Isochronen. Es sind dies
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Linien, die von einem Zentrum aus mit bestimmten Verkehrs-
mitteln in festgelegter Zeit erreichbar sind. Wie aus den Kar-
ten 1—3 ersehen werden kann, lisst sich die Entwicklung der
Verkehrsgeschwindigkeit, die in einer Gegend erreicht wird,
durch Isochronen gut darstellen.

1740

Die Isochronen fiir Fussgingerauf Karte |
zeigen die Reisegeschwindigkeit in einer Zeit, da der Durch-
schnittsmensch gezwungen war, zu Fuss zu gehen. Wohl mégen
Postfahrzeuge schon ums Jahr 1740 unsere Gegend durchzogen
haben, ein téglicher Postdienst bestand jedoch noch nicht.
Dr. P. Vosseler hat in seiner linderkundlichen Darstellung
«Der Aargauer Juray zwei Isochronenkarten seines Unter-
suchungsgebietes veroffentlicht. Fiir den Fussgingerverkehr
nahm er einen Stundendurchschnitt von 4 km oder 300 m Stei-
gung an. Es moégen diese Masse klein scheinen; bei Wanderun-
gen iiber lingere Strecken werden sie aber nicht stark von den
wirklichen Marschleistungen abweichen. Beriicksichtigen wir
noch, dass im 18. Jahrhundert die Strassen und Wege oft in
bedenklichem Zustand waren, und dass bei der geringen Zahl
der Briicken das Ueberschreiten der in unserer Gegend zahl-
reichen Fliisse mit Hilfe von Fdhren auch eine gewisse Zeit
erforderte, so- wird man mit 4 km Marschsirecke auf ebenem
Gelinde nicht stark fehl gehen. Um die Steigung als hemmen-
den Faktor richtig einzurechen, war die Beniitzung von Kur-
venkarten im Masstab 1:25 000 notwendig. In einer gewiisser-
losen Ebene wiirden die Fussginger-Isochronen als konzen-
trische Kreise verlaufen; der Wanderer wiirde in 4 Stunden
den in der Karte eingetragenen Distanzkreis 16 km erreichen.
In unserem stark kupierten Geldnde aber ziehen die Isochronen
nicht so regelmissig. Deutlich strecken sie sich den breiten
Talbéden entlang und kommen im Limmat- und Reusstal dem
Idealdistanzkreis sehr nahe. Auch im Surbtal, wie im untern
Aaretal ndhern sie sich ihm bis auf 1% km; in der Richtung
Aarau aber hemmen der Umweg iiber Brugg oder der direkte
Weg iiber die Bodenschwellen zwischen Limmat, Reuss und
Biinz die Marschgeschwindigkeit betrdchtlich. Die stiarkste Hem-
mung erzeugen der Heitersberg und die Hochflichen ostlich
des Surbtales. Eine Ligernkammwanderung war 1740 eine
regelrechte Kletterpartie; der Verkehr umflutete die Berg-
kette und erreichte die Hochwacht wohl von Dielsdorf-Regens-
berg her. Auch der Tafeljura driickt die Isochronen betricht-
lich gegen das Zentrum zuriick. Die Passliicken beim Herten-
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stein und beim Hohtal treten weniger deutlich hervor als die
Einschnitte bei Schneisingen, Hégglingen (bei Midgenwil und
Mellingen) und endlich die nach Sulz, Gansingen und Hotwil
filhrenden Jura-Engen.

1540

Karte 2 zeigt die Verkehrsverhiltnisse unserer Gegend
ein Jahrhundert spiter. Tiglich verkehrende Pferde-
posten (Eilwagen und Nachipost) haben eine Verkehrs-
besserung gebracht. So ging der Bernerkurs von Ziirich iiber
Neuenhof, Baden, Mellingen, Migenwyl und Lenzburg nach
Aarau. Auf der gleichen Strecke verband der Ziircherkurs Zii-
rich mit Aarau. Der einzige Unterschied bestand darin, dass
‘Othmarsingen statt Mégenwyl als Haltestelle diente. Man wird
es iibrigens damals nicht so genau genommen haben mit den
fakultativen Haltestellen wie heute. Der Ziirich-Basel-Kurs
beriihrte Neuenhof, Baden, Brugg, Frick und Stein; der Aarau-
Sehaffhausen-Kurs fiihrte iiber Schinznachbad und Brugg nach
Koblenz. In Franz Xaver Bronners Reisefithrer «Der
Kanton Aargau» (zwei Bandchen des Histor. geograph. statist.
Gemaildes der Schweiz 1844) werden folgende Reisegeschwindig-
keiten in Minuten angefiithrt: Baden-Brugg 60; Ziirich-Neuen-
hof 120; Zirich- Baden 150; Mellingen-Méagenwyl 15; Othmar-
singen-Mellingen 30. Zur Konstruktion der Pferdepest-Isochro-
nen wurde deshalb eine mittlere Reisegeschwindigkeit von 9,6
Kilometer pro Stunde angenommen, d. h. das Doppelte der
heute iiblichen Fussgingergeschwindigkeit.

Der auf Karte 1 von der 4-Stunden-Isochrone nirgends
erreichte 16-km-Distanzkreis wird auf Karte 2 an mehreren
Stellen, im Siiden auf breiter Front durchbrochen. Den Post-
strassen entlang laufen lappenformige Ausbuchtungen; im Nor-
den, Westen und Siiden sind die Isochronenbinder gedehnt
und peripher verschoben. Dieser nach aussen brandenden Be-
wegung halten nur die Widerlager Heitersberg, Altherg, Lid-
gern, Egg-Bowald und die Hohen des Tafeljuras beim Geiss-
berg und Rotberg stand. (Siehe die Namen auf Karte 3). Der
Bozbergstrasse entlang mégen die Halbstundenisochronen etwas
zu stark auseinandergeriickt erscheinen; der Anstieg der Post-
kutsche zur Passhéhe wird langsamer, die Abfahrt gegen Hor-
nussen dafiir umso rascher vor sich gegangen sein als der
Isochronenverlauf zeigt. Nach Vosseler soll der Postverkehr, be-
sonders auf den Bergstrassen die Geschwindigkeit des Fussgin-
gers nicht wesentlich iiberschritten haben. Fiir den Abschnitt
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Brugg-Stalden mag das zutreffen; keineswegs aber fur die
Strecke Baden-Ziirich, die ja 1840 in 214 Stunden zuriickgelegt
wurde.

Die Eisenbahn kommt
Das Jahr 1847 brachte mit der Eroffnung der Spanisch-

brédlibahn Ziirich-Baden ruckartig eine enorme Ausweitung
des Ziircher-Isochronenlappens. Im illustrierten Fahrplan (der
eingerahmt in manchem Badener Haus hingt), wird ndmlich
die neue Badenfahrt mit 45 Minuten angegeben und als Bahn-
stationen Altstetten, Schlieren, Dietikon erwihnt. Aus techni-
schen Griinden musste auf die Wiedergabe dieser wichtigen,
durch den Bau der ersten Schweizerbahn bedingten Verkehrs-
verbesserung verzichtet werden. Der Bau weiterer Bahnlinien
verinderte in den folgenden Jahren sukzessive die Reisege-
schwindigkeiten nach den verschiedenen Himmelsrichtungen.
1856 wurde die Bahn bis Brugg, 1858 nach Aarau weiterge-
fithrt. 1859 kam mit dem Bau der Strecke Turgi-Waldshut
der Anschluss ans badische Eisenbahnnetz. 1875 endlich konnte
die Bozberglinie eroffnet werden.

1940

Ueber die heutigen Verkehrsmoglichkeiten gibt Karte 3
Auskunfi. Die Konstruktion der Isochronen erfolgte nach fol-
genden Gesichtspunkten. Nach dem amtlichen Kursbuch (Win-
ter 1940) wurde die rascheste Reisemoglichkeit mit Bahn
und P ostauto zusammengestellt und zwar (weil die Heim-
beforderung des BBC-Personals zur Diskussion stand) mit
Eisenbahnziigen und Automobilen, die nach 17.30 Uhr im
Hauptbahnhof Baden und im Bahnhof Oberstadt abfahren:
An den Umsteigestellen kam die Wartezeit in Anrechnung. Da
in den Lohnlisten nur die Angestellten, nicht aber die Arbeiter
auf die einzelnen eingemeindeten Vororte Ziirichs verteilt
angefiihrt sind, konnte ich darauf verzichten, vom Hauptbahn-
hof Ziirich aus die Weiterfahrt mit der Strassenbahn iiber die
14-Stunden-Isochrone hinaus zu studieren. Um Ziirich herum
ist deshalb die 14—1-Stunden-Isochronenfliche unvollstindig.
Die Fussgéingerstrecken von der Endstation zum Wohnort wurde
nach dem gleichen Grundsatz wie in der Karte 1 berechnet
(4 km horizontal; 300 m vertikal pro Stunde). Der Weg vom
Fabrikareal zu den beiden Stadtbahnhéfen kam nicht in An-
rechnung. Man kann aus der Karte 3 also nicht ablesen, wo
der Arbeiter unter den giinstigsten Verkehrshedingungen eine
halbe, resp. eine ganze Stunde nach Fabrikschluss sein kann.
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Auch deshalb nicht, weil einzelne Ziige, die beriicksichtigt
wurden, Baden mehr als eine Stunde nach Arbeitsschluss ver-
lassen; der Berner Schnellzug z. B. erst um 19.28 Uhr. Méntal
und Zeihen wurden ausnahmsweise in die Einstunden-Isochro-
nenfliche hineingenommen, obwohl sie eine oder zwei Minuten
jenseits der Grenzlinie liegen.

Stellen wir nun die Distanzen (Luftlinien) der in den ver-
schiedenen Richtungen von Baden aus mit offiziellen Verkehrs-
mitteln in einer Stunde erreichbaren Bahn- resp. Poststationen
zusammen, so ergibt sich folgende Reihe:

Basel 55 km Bremgarten } 14 k
Oensingen 49 , Wohlen m
‘ Oberwinterthurl Mutschellen | 13

Thalwil 34 ,, Veltheim f ”
Zofingen I Tegerfelden 10 .,
Zollikon 30 ,, Mé6nthal 9 ,,
Kolliken 26 Schneisingen T w
Koblenz 15 ,,

Die Schnellziige fithren selbstverstindlich am weitesten in
die Ferne; dann folgt die «Nationalbahn». In grossem Abstand
rangiert die Linie an den Rhein nach Koblenz. Den kleinsten
Fortschritt erzielen wir bei der Beniitzung der Post und der
Nebenbahnen, wobei durch Umsteigen oft viel Zeit verloren
geht.

Zonare Gliederung der Wohnorte

Mit Hilfe der Isochronenflichen kénnen wir nun die
Wohnorte des BBC-Personals sinngemisser gruppieren, als es
mit Hilfe der das Relief nicht beriicksichtigenden Distanzkreis-
Einteilung geschieht.

Die Lokalzone, die Binswanger in Anlehnung an die
Methode des Eidgen. Fabrikinspektorates ausscheidet, wurde
auch von mir iibernommen; allerdings mit folgender Abinde-
rung: nicht der Distanzkreis 3 km, sondern eine Isochrone be-
grenzt sie. Bei der Konstruktion der Karte 1 reicht die Iso-
chrone 145 Stunde auf einer Idealebene radial 2 km weit, ein
Ansatz, der fiir kurze, wenig ermiidende Mérsche zu klein ist.
Ich wihlte deshalb fiir die Karte 4 einen andern Masstab:
Weg pro 15 Stunde 3 km. Beriicksichtigen wir die durch Stei-
gungen bedingten Hemmungen, so ergibt sich die weiss aus-
gesparte Lokalzone. Zur Verbesserung des Fussgingerverkehrs
seit 1740 hat der Bau der Limmatstege und der Hochbriicke
wesentlich beigetragen.
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Unsere Lokalzone umschliesst nun Baden, Ennet-
baden,Wettingen (also die Agglomeration Baden), sowie
die Gemeinde Ober - Siggenthal. Einige Héusergruppen
im Osten von Wettingen, wie auch die Siedelung Kirchdorf
Liegen allerdings ausserhalb der Grenzlinie. Da die Lohnlisten
von BBC Rieden, Ober- und Unter-Nussbaumen, Kirchdorf
und Hertenstein als Untergruppen der Gemeinde Ober-Siggen-
thal nicht auseinariderhalten, war es mir nicht maoglich, eine
weitergehende Verteilung auf die einzelnen Zonen vorzuneh-
men. Der prozentuale Anteil der Lokalzone wird deshalb etwas
zu gross geraten. Wir errechnen (immer Angestellte und Ar-
beiter zusammengenommen) fiir Baden 1594, fiir Wettingen
1278, fiir Ennetbaden 309 und fiir die Gemeinde Ober-Siggen-
thal 261 Personen, die bei BBC in Arbeit stehen. Selbstver-
stindlich werden diese 3442 Arbeitnehmer nicht alle den Gang
zum Fabrikareal und zuriick zu Fuss zuriicklegen; viele fahren,
besonders bei giinstiger Witterung, mit dem Velo und gelangen
auf diese Weise rascher ans Ziel. Eine Trennung der Fahrrad-
beniitzer und Fussginger ist nicht méglich.

Ebenso wenig konnen wir in der nédchsten, der Radfah-
rer-, Bahn-, Postautozone die Beniitzer der verschie-
denen Verkehrsmittel auseinanderhalten. Dér Versuch, durch
Feststellung der Arbeiterabonnemente der Stationen der nidhe-
ren Umgebung zu einer Schitzung zu gelangen, schlug fehl,
weil die Beniitzung des einen oder andern Vehikels starken jah-
reszeitlichen Schwankungen unterworfen ist; der Wechsel vom
Fahrrad zur Bahn resp. Post ist vom Oktober auf den Novem-
ber am grossten. Um den in den Sommermonaten betricht-
lichen Veloverkehr nicht ganz ausschalten zu miissen, kon-
struierte ich die durch Verwendung von offiziellen Fahrzeugen
erreichbare 15 Stundenisochronenflache unter Verwendung der
entsprechenden Fliche auf Karte 3 mit der Erweiterung, dass
Ortschaften, die von Baden aus mit dem Velo rascher zu er-
reichen sind als mit einem offiziellen Verkehrsmittel, in die
Zone einbezogen wurden. Der Fall, dass der Arbeiter von der
Bahn, resp. Post-Endstation aus das Rad zur Weiterfahrt be-
niitzt, wurde (obwohl er hiufig vorkommt), nicht beriick-
sichtigt.

In diese zweite Zone fallen nun 32 Gemeinden mit 1526
Personen. Folgende Ortschaften zeichnen sich in den Lohn-
listen als gut vertreten aus: Fislisbach 160, Turgi 125, Bir-
menstorf 123, Gebenstorf 113 und Mellingen (das von der Iso-
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chrone gerade noch gestreift wird) 106. Gross-Ziirich sendet
177 Personen zu BBC und zwar nur 59 Arbeiter, hingegen 118
Angestellte. Hier macht sich die Saugwirkung der Ziircher-,
Oerlikoner und Winterthurer Maschinenfabriken deutlich be-
merkbar. Von den 177 aus Ziirich stammenden Arbeitnehmern
nehmen wir 24 auf die zweite und 13 auf die dritte Zone. Aus
Hiittikon, Buchs und Vogelsang stammen nur je 2 Arbeiter;
aus den iibrig bleibenden Gemeinden zwischen 12 und 88. Um
welche Ortschaften es sich handelt, ldsst sich durch einen Ver-
gleich von Karte 4 mit einer Exkursionskarte leicht feststellen.

Die 3. Zone entspricht im Grossen und Ganzen der 1-Stun-
den-Isochronenfliche der Karte 3 und kann als Eisenbahn-
P ostzone bezeichnet werden, da in ihr die ausschliessliche
Verwendung des Fahrrades fiir den Weg von und nach Baden
wohl stark zuriicktritt. Sie umfasst 68 Gemeinden mit 646 Ar-
beitnehmern. An der Spitze stehen Wiirenlingen 41, Tigerig
39, Wohlenschwil 37, Othmarsingen 36, Klingnau 26 und Zei-
hen 20. Schon Binswanger hat auf die grosse Zahl von BBC-
Arbeitern dieses Juradorfes hingewiesen, ohne jedoch der Ur-
sache nachzugehen. Sicher ist, dass nach der Fertigstellung der
Bozbergbahn viele Zeihener in den Bahndienst traten. Als dann
spiter der Bedarf der SBB gedeckt war, fand eine Abwande-
rung der Jungmannschaft in die beiden Industriezentren Brugg
und Baden statt. '

In der vierten Zone, der F ern z o n e, die mit den offiziel-
len Verkehrsmitteln in einer Stunde nicht erreicht werden
kann, liegen 68 von BBC-Personen hewohnte Gemeinden, also
gleichviel wie in der 3. Zone. In der statistischen Zusammenstel-
lung wurden 178 BBC-Arbeitnehmer, die ihren Wohnort in der
Fernzone haben, beriicksichtigt. Die Lohnlisten von 1937 ver-
zeichnen wohl weitere 75; es ist aber nicht moglich, festzu-
stellen, wie viele derselben in Baden in Arbeit standen. Bis
1935 besass nimlich Brown, Boveri u. Cie. in Miinchenstein
eine Filiale. Nach ihrer Aufhebung arbeiteten viele Angestell-
ten und Arbeiter in Baden weiter. Nicht alle wechselten den
Wohnort, und so war eine Sonderaktion der SBB nétig, die in
der schweizerischen Verkehrsgeschichte wohl einzig dasteht.
Ein Jahr lang fuhr ein Triebwagen von Miinchenstein iiber
Basel nach Baden und zuriick und ermoglichte auf diese Weise
einer nicht mehr festzustellenden Zahl von BBC-Leuten den
tiglichen Pendelverkehr iiber eine Strecke von 71 Bahnkilo-
metern. Die Fahrtdauer betrug 70—75 Minuten und der Preis
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des Arbeiter-Monatabonnements rund Fr. 31.—. Heute liegen
die Verhiltnisse so, dass Arbeitnehmer, die in der Umgebung
von Baden wohnen, in Miinchenstein arbeiten und anderer-
seits solche, die in der Nordwestecke der Schweiz Wohnsitz
haben, in Baden beschiftigt werden. Auf Karte 4 fehlen des-
halb 14 Basler und Solothurner Ortschaften; ferner aus tech-
nischen Griinden Magden, M6hlin, Bétterkinden, Beinwil a. S.,
Menziken, Richterswil und Miannedorf, aus denen 1937 je eine
Person bei BBC in Stellung war.

Von den in der Fernzone wohnhaften Leuten verkehren
natiirlich nicht alle tiglich zwischen Wohnort und Arbeits-
stitte. Welchen Anteil sie an der ganzen Belegschaft haben,
kann nicht geschétzt werden, da die nur am Samstag nachmittag
und Sonntag in ihrer Wohngemeinde lebenden Personen, die
Schriften am Arbeitsort nicht deponieren miissen. Eine seltene
Gelegenheit einen Einblick in die wirklichen Verhilinisse zu
erhalten, bot die Volkszdhlung am 1.12.41. An diesem Stich-
tag konnte in Baden festgestellt werden, dass iiber 200 BBC-
Leute dieser Kategorie angehoren. Fiir 1937 verzeichnen die
Lohnlisten fiir Basel 29, Arlesheim 16, Miinchenstein 14 und
fiir 11 weitere Gemeinden der dortigen Gegend 16 Personen; zu-
sammen 75 Personen, die in meiner Statistik nicht beriicksich-
tigt werden.

Prozentuale Verteilung auf die einzelnen Zonen

Stellen wir die Ergebnisse unserer Neueinteilung zusam-
men, so ergibt sich folgende Tabelle:

z g R
8| ¢ S 3
(%) b = [=}
& ™ n.._;.; =
Lokalzone: '/2 St.-Isochronen- |
fliche (Fussginger) . . . . . 4 | 3442 58,5
Fahrrad-Post-Bahnzone '
/s Std.-Isochronenfliiche . . . 32 1624 27,5
Bahn-Postzone
1 Std.-Isochronenfliche . . . 68 646 11,0
Fernzone: ausserhalb der 1-5St.-
Isochronenfliche . . . . . . 68 178 3.0
172 | 5890 | 100,0
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Nach Binswanger wurden 1922 bis 1925 vom II. Kreis des
Eidgen. Fabrikinspektorates auf Grund der von den Fabriken
vorgelegten Arbeiterverzeichnissen Untersuchungen vorgenom-
men iiber die Verteilung der Arbeiter nach ihren Wohnorten.
Die Erhebungen umfassen 2045 Fabriken mit einem Arbeiter-
bestand von 110 278 aus den Kantonen Bern (ohne Jura), Solo-
thurn, Baselstadt, Baselland und Aargau, und ergaben folgende
Verteilung auf die einzelnen Zonen. In Prozenten ausgedriickt:

Lokal Fahrrad- |Bahn-Auto-
oy zone Zone
Bern (ohne Jura) . . 77,5 19,3 3.2
Solothurn . . . . . 61.0 32.3 6,7
Baselstadt . . . . . 89,7 8.4 1,9
Baselland . . . . . 74,8 21,7 J50
Aargau . . . . . . 73.3 23.9 2.8
Zum Vergleich:
BBC (Binswanger) 47 38 15

Es zeigt sich, dass die Belegschaft von Brown, Boveri u. Cie.
eine Sonderstellung einnimmt: in der Lokalzone woh-
nen verhidltnisméadssig wenig Arbeiter; ausser-
ordentlich viel haben den Wohnsitz in der Fahrrad- und ganz
besonders in der Bahn-Autozone. Am besten stimmen die Ver-
héltnisse mit denen im Kanton Solothurn iiberein.

Die Wohnortsverteilung der BBC-Beleg-
schaft bildet in der Schweiz einen Sonder-
fall Es entsprechen die Badener Verhiltnisse eigentlich den
Forderungen moderner Wirtschaftsfithrer, die einer De-
zentralisation derIndustriebevélkerung ru-
fen, um dem Anwachsen des Grosstadtproletariates einen Rie-
gel zu schieben. Die Griinder der Weltfirma Brown, Boveri
u. Cie. haben sich vor 50 Jahren sicher nicht nur durch die in
Baden vorhandene elektrische Kraft bewegen lassen, die
Fabrikanlage in unsere Klus zu stellen; sie rechneten sicher
auch mit den in den Nachbardérfern brach liegenden Arbeits-
kriaften. In Krisenzeiten hat es sich dann auch deutlich ge-
zeigt, wie wertvoll es fiir eine Industriefirma ist, moglichst
wenig «Entwurzelte»> in ihrer Belegschaft zu haben, sondern
vor allem Arbeiter, die auf eigener Scholle leben, auf der sie in

Zeiten der industriellen Krise einen Riickzugsort besitzen. Es
ist nicht Zufall, dass die Chronik von BBC Baden neben dem
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Generalstreik des Jahres 1918 nur einen einzigen, ziemlich be-
langlosen Streik aufzuweisen hat.

Sehen wir uns nach Untersuchungen um, die die Wohn-
orte der arbeitenden Bevilkerung auf Isochronenflichen vertei-
Ien, so stossen wir auf zwei Arbeiten, die wir zum Vergleich mit
unseren Ergebnissen heranziehen konnen.

Nach Vosseler erstrecken sich die Wohnorte der in-
dustriellen Arbeitskrifte von Rheinfelden bis zur 30-
Minuten- Isochrone, die von Aarau bis zur 45-Minu-
t en - Isochrone. Prof. Hassin ger hat in einer Arbeit iiber
die Siedlungs- und Verkehrsgeographie von Wien, in der er
1910 die Grenzen der Grosstadt mit Hilfe von Isochronen ab-
zustecken versuchte, nachgewiesen, dass das Maximum der Zeit,
das die Bevolkerung Wiens tidglich zur Erreichung der Arbeits-
stitte aufzuwenden gewohnt ist, eine Stunde nicht iiber-
schreitet. Das Beispiel BBC Baden entspricht besser den Wiener
-Verhiltnissen 1910 als den unserer beiden Aargauer Stidte.
Wir ndhern uns einem Grenzwert, der von Hassinger folgen-
dermassen umschrieben wird: «Die Verlegung der Wohnstitte
von der Arbeitsstitte muss ihre rdumliche Grenze haben, weil
die wachsende Entfernung beider eine unertrigliche Steigerung
des zur Fahrt notwendigen Zeitaufwandes und des zu bezah-
lenden Fahrpreises herbeifiihrt.» Nur einzelne Personen iiber-
fahren diese Grenze; die Mehrzahl aber erreicht auf dem tig-
lichen Pendelverkehr diese Grenze nicht. Industriewachstum
und Verkehrszunahme steigern sich gegenseitig, indem gute
Verbindungen imstande sind, den Industriegebieten Arbeits-
krifte zuzufithren, andererseits dringt das Wachstum von In-
dustriezentren zum Ausbau der Verkehrsmoglichkeiten. Diese
gegenseitige Beeinflussung geht aber nicht unbegrenzt weiter.

Alligemeines

Die Bevolkerungsdichte landwirtschaftlicher Gebiete ist
nicht nur abhéngig von der Ertragfihigkeit des Bodens, son-
dern auch von der Industrie. Diese braucht ihre Bauten aber
nicht unbedingt in die Gegend selbst zu bauen; die Industrie-
unternehmungen strecken (wie Karte 4 zeigt), ihre Fangarme
weit in die Landschaft hinaus. Ungeféihr 180 Gemeinden bilden
fiir BBC Baden ein Menschenreservoir, das je nach Bedarf mehr
oder weniger Arbeitskrifte zur Verfiigung stellt. Diese Erfas-
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sung frither oft landwirtschaftlich Téatiger durch die Industrie
fiithrt aber nicht unbedingt zur Landflucht.
Die oben besprochene Entwicklung des Verkehrswesens hat es
ermoglicht, Arbeits- und Wohnort zu trennen. Der Bau guter
Strassen hat dem Fahrrad einen gewaltigen Aufschwung ver-
schafft; Bundesbahn, Post und private Transportunternehmun-
gen iiben vorbildlichen «Dienst am Kunden». Man denke nur
an die Abgabe billiger Arbeiterabonnemente und an die Auf-
stellung giinstiger Fahrpléne.

Mancher Bauernsohn, den schrumpfender Landwirtschafts-
betrieb aus dem Heimatort zu stossen drohte, konnte trotz des
Berufswechsels den Wohnsitz auf dem Lande beibehalten, in-
dem er die Unannehmlichkeiten der tdglichen Wanderung in
die oft weit entfernte Fabrik auf sich nahm. Er konnte dadurch
seiner engeren Heimat und seinem Verwandtenkreis erhalten
bleiben. In vielen Fillen ist sogar eine Abwanderung des
stidtischen Industriearbeiters aufs Land hinaus festzustellen.
Billiger Baugrund, gesunde Wohnverhiltnisse und der niedere
Preis gewisser Lebensmittel, die Moglichkeit der Selbstversor-
gung durch die Fiithrung einer Zwerg-Landwirtschaft verlocken
bisweilen sogar zur «Stadtflucht». Binswanger schreibt: «In
den Kantonen, in denen gewerbliche Wirtschaft am intensivsten
mit grossen Fabrikbetrieben durchsetzt ist, wie z. B. Solothurn,
Glarus, Schaffhausen, Aargau, Thurgau usw., diirfte sich die
Arbeiterschaft der industriellen Betriebe, namentlich die un-
gelernten und angelernten Kriifte, aus ldndlichen Gebieten
rekrutieren. Je nach dem Zustand der Verkehrswege und nach
dem Vorhandensein von Verkehrsmitteln wird der Wohnort
vieler Arbeitskrifte ausserhalb des Beschiftigungsortes liegen.»

Die «Familie BBC» stellt ein prichtiges Beispiel der so
umschriebenen schweizerischen Verhiltnisse dar. Aus einem
Raum, der auf der Karte 4 als gleichschenkliges Dreieck mit
den Eckpunkten Olten-Ziirich-Koblenz hervortritt (es ist das
Bild des sog. «hydrographischen Trichterss der Schweiz)
wandern Tag fiir Tag Tausende von Arbeitern nach Baden,
stromt jdhrlich eine Riesensumme vom Zentrum aus in die
verschiedenen Haushaltungen und von da wieder in Handel
und Gewerbe.

Zum Kartenblatt:

Karten 1 und 2 sind in einem grossern MaBstab gedruckt als Karten 3
und 4. Vergleiche die Distanzkreise! Auf Karte 4 muss bei Fislisbach das
Sternlein durch einen grossen Punkt ersetzt werden.
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