Zeitschrift: Beitrage zur Aargauergeschichte
Herausgeber: Historische Gesellschaft des Kantons Aargau
Band: 1 (1980)

Artikel: Aargauer in fremden Kriegsdiensten : die Aargauer im bernischen
Regiment und in der Garde von Frankreich 1701-1792 ; die Aargauer
im bernischen Regiment in Sardinien 1737-1799

Autor: [s.n]
Kapitel: Die Rekrutentransporte
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-109135

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 11.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-109135
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Die Rekrutentransporte .

Den Abschluss der Werbung bildete der Abmarsch der Rekruten, der
Transport der "Recriie". Die Werber hatten die Geworbenen und auf den
Werbelisten Eingeschriebenen eines Tages benachrichtigt, sich an
einem bestimmten Tag auf dem Sammelplatz, etwa Brugg, Lenzburg, Aarau
oder Zofingen, einzufinden. Dann fiihrte er sie nach Bern vor die

Rekrutenkammer, wo ihnen ein Geliibde abgenommen wurde. Nach dieser

Prdsentation libernahmen die zivilen oder militdrischen Rekruten- oder

Transportfilhrer die Rekruten und fiihrten sie in vielen Tagesmdrschen

zum Regiment. In Bern betrieben Leute das Zufiihren von Angeworbenen

und Zuriickbringen von Nichtangenommenen und Ausgemusterten berufs-
mdssig. Ein Transport umfasste in der Regel etwa 20 Mann. Es darf
angenommen werden, dass pro Transport auch zwei Fiihrer bewaffnet sein
durften, wie dies den fremden durchpassierenden Rekrutentransporten
bewilligt war. Die fiir das bernische Regiment in Frankreich bestimm-
ten Rekruten marschierten nach Norden, iliber den Jura nach Liestal und
Basel, um dann einem der grossen Depots im Innern Frankreichs zuzu-
streben. Bern bevorzugte das Depot Strassburg, weil nur dort refor-
mierte Gottesdienste fiir die Soldaten abgehalten werden durften, denn
reformierte Gottesdienste waren sonst in Frankreich zur Zeit der
Ausrottung der Hugenotten aufs strengste verboten. Vom Depot aus ge-
langten die Rekruten zum Hauptmann, filir den sie Handgeld genommen
hatten. Die Transporte nach dem sardinischen Oberitalien filihrten zu-
erst iiber freiburgisches Gebiet, iiber Chitel St. Denis, nach Aigle,
weiter nach Martigny im Wallis, iiber den Grossen St. Bernhardpass
und hinunter nach Aosta, Ivrea und endeten in einem Depot von Turin,
Alessandria oder Tortona. Nicht immer hielten die Rekruten die An-
strengungen der langen Mdrsche aus, dann heisst es, der nicht beim
Regiment Eingetroffene sei "wegen Leibsschwachheit", verrenkter
oder gebrochener Beine oder Filisse auf dem Weg zuriickgeblieben. Sie
mussten sich wenn méglich einem der ndchsten Transporte anschliessen.
Vor allem war der Weg nach Siiden iiber den Grossen St. Bernhardpass
sehr beschwerlich, und es kam vor, dass aus einem einzigen Transport
bis zu vier Rekruten auf dem Marsch iiber das Gebirge den Strapazen
erlagen.

Mit der Filhrung einer Recriie wurden auch etwa die vom dreimona-
tigen Heimaturlaub zum Regiment 2zuriickkehrenden Sergeanten beauf-

tragt. Es kam auch vor, dass sich Sergeanten mit der Absicht "Rekru-
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ten zu machen", nach der Heimat begeben hatten und nun mit solchen

zurilickmarschierten., Die Hauptaufgabe der Transportfiihrer bestand in

der unaufhdrlichen Bewachung der Rekruten. Trotz gr&sster Aufmerk-
samkeit der Filihrer gelang es einzelnen Rekruten immer wieder 2zu

desertieren. Die Anmerkung "deserté en route" ist oft in den Kompa-

nierddeln zu lesen, aber auch etwa "ist im Schweizerland ausgerissen,
ab der Werbung geloffen, aus der Route weggeloffen, von der Recroute
entwichen". 1706 war Rudolf Suter von Seengen schon einen Tag nach
der Prdsentation in Bern desertiert. Hdufig begannen die Desertionen
in Langenbruck, Liestal und Basel. 1753 hatte der Bdrenwirt in Bern
elf Rekruten geworben und sie der Rekrutenkammer vorgestellt, aber
sein ganzer Transport war nie im Piemont angekommen! Im darauffolgen-
den Jahr prdsentierte der gleiche Wirt fiinf Rekruten, von denen
wiederum kein einziger in Oberitalien ankam! Es ist unwahrscheinlich,
dass alle Verschwundenen desertiert waren, es ist eher zu vermuten,
dass der vom Wirt bestellte Transportfiihrer sie unterwegs an einen
andern Werber, vielleicht an einen spanischen, verkauft hatte. Solche
Betriigereien gab es nicht selten. So hatte auch Hans zum Stein aus
dem Amt Konolfingen 1731 versucht, die ihm anvertrauten Leute unter-
wegs nach den Niederlanden den Franzosen zu verkaufen. Der Versuch
misslang, weil die Rekruten das ilble Spiel durchschaut hatten und
den Fiihrer dem Regiment auslieferten. Hans zum Stein stand im filinften
Dienstjahr, kam vor das Kriegsgericht des Regiments, wurde dort noch
milde beurteilt; statt erschossen zu werden, musste er "durch die
Gasse laufen", also Spiessruten laufen, und wurde vom Regiment ge-
jagt. Einigen Aargauern war die Flucht aus den Transporten gelungen.
Aus dem bernischen Aargau entkamen insgesamt 22 fiir Frankreich Be-
stimmte, sowie drei aus dem iibrigen Aargau. Und auf dem Weg nach dem
Piemont desertierten 24 Bernisch-Aargauer und einer aus dem iibrigen
Aargau. Gesamthaft hatten 50 Aargauer auf dem Marsch zum Regiment
selbst fiir ihre Befreiung gesorgt oder wie es etwa auch heisst, sich
selbst "wieder in den vorigen Stand der Freiheit gesetzt".

Man darf annehmen, dass die Stimmung auf diesen langen Mdrschen
nicht gehoben sein konnte. Schilderungen dariiber fehlen aus begreif-
lichen Griinden. So ist hier eine Arbeit iiber die Werbung fiir Sardinien
in Schaffhausen herangezogen. Es handelt sich um die 1760er Jahre.
Der Verfasser ist beeindruckt von diesen Transporten: "Wem musste es
nicht ans Herz greifen, wenn er diese Burschen sah! Auf ihren Ge-

sichtern lag nicht wie einst der kraftstrotzende tibermut des nach

50



Ruhm und Ehre diirstenden Haudegens, sondern der melancholische Druck
bitterer Notwendigkeit." a9 Ein sehr schlimmes Bild von den Rekruten-
transporten hat der ausgezeichnete Kenner der Werbungen in der
Innerschweiz fiir Spanien und Neapel erhalten. Er berichtet: "Um
Desertionen mglichst zu verhiiten, wurden die Rekruten oft gefesselt
durch das Land gefilhrt. Bei Zwischenhalten sperrte man die Leute
kurzerhand hinter Schloss und Riegel. Der Anblick eines solchen "iibel-
conditionierten Passes" wirkte auf die einheimische Bev&lkerung
zweifellos abschreckend." 31 Es ist kaum anzunehmen, dass die berni-
schen Transportfiihrer die Bewilligung erhalten h&tten, solche Skla-
ventransporte durchzufiihren. Dadurch hdtten sie den ganzen Nachschub
an Rekruten gefdhrdet. Zu den Sicherungsmassnahmen wird aber auch

bei bernischen Transporten gehdrt haben, die Rekruten nachts einzu-
schliessen. Die Transporte aus der Innerschweiz werden vermutlich

aus dem Grunde hdrter gewesen sein, weil man dort gewohnt war, soge-
nanntes Lumpenvolk unter die Rekruten zu stecken. Bevdlkerungsschwa-
che Kantone konnten in der Auswahl des Rekrutennachschubes filir ihre
Regimenter nicht heikel sein, lauter unbescholtene Leute hdtten ver-
mutlich nicht ausgereicht, die Liicken zu fiillen, und so nahm man dort
eben jeden an, der Beine zum Marschieren und Hd@nde zum Halten eines
Flisils hatte.

Die Verpflegung unterwegs mussten die Rekruten aus dem Reisegeld,
das ihnen der Hauptmann durch den Werber oder Transportfiihrer vorge-
streckt hatte, selbst bestreiten. Dieser Vorschuss bildete in vielen
Fdllen einen Streitpunkt bei der Abrechnung mit dem Hauptmann, dem
sogenannten Décompte. Grundsdtzlich war der Hauptmann verpflichtet,
diese Auslage zusammen mit dem Handgeld dem Soldaten zu schenken,
wenn dieser die gedingte Zeit ausgedient hatte. Viele der Rekruten
aber dachten nicht daran, ihre Zeit zu dienen, sondern sie warteten
nur auf eine Gelegenheit, den Dienst vorzeitig zu verlassen. Wenn
dies wdhrend des Transportes nicht gelungen war, dann sollte es nach
der Ankunft bei der Kompanie, im Laufe des ersten Dienstjahres, ge-
lingen. Und tatsdchlich gelang in Frankreich 167 Bernisch-Aargauern
und 26 iibrigen Aargauern die Desertion im ersten Dienstjahr, und
noch héher ist diese Zahl in Sardinien-Piemont, ndmlich 217 Bernisch-
Aargauer und 24 {librige Aargauer setzten sich im ersten Dienstjahr

wieder in Freiheit.
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