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< Die Reichsflotte

vor Bremerhaven,

wo sie einen Stiitzpunkt
hatte. Bild: Wikipedia

» Das Seegefecht

vor Helgoland 1849
zwischen Einheiten der
dénischen Flotte

und der Reichsflotte:
vorn die drei deutschen
Schiffe, zwischen ihnen
die dénische Korvette
Valkyrien. Links kom-
men die dénische Rad-
korvette Gejser und
zwei weitere Fregatten
hinzu. Gemalde

von Liider Arenhold
(1854-1915) um 1905.
Bild: Wikipedia

Der erste deutsch-danische Konflikt
als Teil der deutschen Flottenfrage

Die Flotte der deutschen Demo-
kratiebewegung von 1848/49
dient als Mahnung fiir die
demokratisch-vilkerrechtliche
Verteidigung der Freiheit der
Meere. Die geschichtliche
Episode hat Beziige zum sicher-
heitspolitischen Auftrag der
heutigen Bundesmarine.

llya Zarrouk

Die Deutsche Revolution, die vor 175 Jahren
1848 im badischen Raum ihren Ursprung
nahm, war auch mit der Vision der See-
macht und ihre nationale Geltung verbun-
den. Sie wurde von den Grossmdchten mit
grossem Interesse verfolgt. Gleichzeitig ga-
ben diese ihre am Wiener Kongress 1814/15
abgegebenen Garantien nicht auf, im Falle
von revolutiondren Umtrieben in Mittel-
europa einzugreifen. Diese Garantien bein-
halteten auch, dass in Mitteleuropa kei-
nesfalls ein neuer Nationalstaat entstehen
sollte. Der deutsch-dadnische Konflikt, der
sich wahrend der revolutiondren Auseinan-
dersetzungen vollzog, drohte jedoch, sich
zu einem europdischen Konflikt zu entwi-
ckeln.

Von den beiden in Union verbundenen
Herzogtiimern Holstein und Schleswig war
nur Ersteres Teil des Deutschen Bundes.
Schleswig seinerseits war zusatzlich ver-
bunden mit Danemark. Im Rahmen der
deutschen revolutiondren Nationalbewe-
gung, aber auch auf Seiten der didnischen
Nationalstromungen erhoben beide Seiten
Anspruch auf Schleswig. Wahrend im Nor-
den mehr Dédnen lebten, waren im Siiden
mehr Deutsche. Damit war der Konflikt vor-
gezeichnet, zumal man durch den Vertrag
von Ripen 1460 nicht einfach beide Regio-
nen trennen konnte. Dieser Vertrag besagte
ndamlich auch, dass beide Herzogtiimer und
ihre Reichsstande den Kénig von Danemark
als Landesherren anerkennen und dafiir
niemals voneinander getrennt wiirden. Dies
bedeutete zugleich, dass im Falle einer Los-
16sung Schleswigs von Holstein die Deut-
schen dieses Herzogtum im Siiden nicht
zum deutschen Nationalstaat gezahlt hat-
ten.

Bereits im Vormarz forderte die deut-
sche Nationalbewegung eine eigenstandi-
ge Verfassung fiir beide Gebiete zusammen
und auch eigensténdige Zentralbehdérden,
die von der Kopenhagener Regierung ge-
nehmigt werden sollten. Die Eiderddnen in
Schleswig verlangten indes die Integration
in die ddnische Monarchie, die kurz vor ei-
nem Thronwechsel stand. Damit verkom-

plizierte sich die Lage zusdtzlich. Dies lag
auch daran, dass die europdischen dynasti-
schen Staaten vollkommen im Widerspruch
zu den Nationalstaatsideen des 19. Jahr-
hunderts standen. Es war die deutsche re-
volutiondre Nationalbewegung der 1848er-
und 1849er-Jahre, welche die Schleswig-
Holstein-Frage zu einer zentralen politi-
schen machte.

Mit der Thronbesteigung Friedrich VII.
von Danemark im Januar 1848 sollte Schles-
wig ins ddnische Territorium integriert
werden. Dies stand im Widerspruch zu den
Mehrheitsverhéltnissen in Schleswig-Hol-
stein. Die deutsche Mehrheit in beiden Re-
gionen war nicht bereit, sich dem dénischen
Votum zu fiigen. Sie setzten ihrerseits fiir
beide Regionen in der heutigen schleswig-
holsteinischen Landeshauptstadt Kiel eine
provisorische Regierung ein. Zugleich for-
derten sie vom Deutschen Bund die Anne-
xion Schleswigs. Der Bund wich zunéchst
dieser Frage aus, da dies den Bruch der Ver-
trige von 1814/15 bedeutet hitte. Gleichzei-
tig anerkannte er jedoch die provisorische
Regierung von Schleswig-Holstein und be-
auftragte am 12. April 1848 Preussen, mili-
tdrisch in die Herzogtiimer einzugreifen. Es
darf nicht vergessen werden, dass der erste
deutsch-danische Konflikt eben nicht nur
ein Nationalitdtenkonflikt gepaart mit dem
Wunsch nach politischer Transformation
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durch Revolution war, sondern ebenso eine
europdische Krise, in dem Grossmachtinte-
ressen offen artikuliert wurden.

Das Ideal einer Flotte
und ihre drei Zwecke

Der Prasident der deutschen Nationalver-
sammlung, Heinrich von Gagern, verlasam
14. Juni 1848 folgende Proklamation: «Be-
schliesst die Nationalversammlung, dass die
Bundesversammlung zu veranlassen sei, die
Summe von sechs Millionen Thalern zum
Zweck der Begriindung eines Anfangs fiir
die deutsche Marine, {iber deren Verwen-
dung und Vertretung die zu bildende pro-
visorische Centralgewalt der Nationalver-
sammlung verantwortlich sein wird, auf bis-
her verfassungsmassigem Wege verfiigbar
zu machen, und zwar drei Millionen sofort
und die fernen drei Millionen nach Massga-
be der Bediirfnisse.» Fast alle Abgeordneten
stimmten diesen Ansinnen zu. Diese riesi-
ge Summe wurde damals beschlossen, ohne
ein Exekutivorgan zu haben, das diese Auf-
gabe hdtte umsetzen kénnen. Noch hatte
die Nationalversammlung die notwendi-
gen fiskalischen Mittel, um die Flotte auf-
zubauen. Man wollte auf die Mittel der Ein-
zelstaaten des Bundes zuriickgreifen und
das mitten in der ersten demokratischen
Revolution in Deutschland. Der Beschluss
erfolgte also ohne Anerkennung der revolu-
tiondren Verdnderungen nach innen wie
aussen.

Interessant ist jedoch aus historischer
Perspektive, dass trotz der verfassungs-
rechtlichen Dissonanzen eine deutsche

11/2023

Flotte unter Konteradmiral Brommy aufge-
baut werden konnte, die im Jahr 1849 neun
Dampfkorvetten, zwei Grosssegler und 27
Kanonenboote umfasste. Das Tragische bei
dieser Betrachtung ist allerdings, dass die
erste aus der Demokratie entsprungene Ma-
rine, die den Auftrag hatte, das Gebiet des
Deutschen Bundes zu verteidigen, erst voll-
endet war, als die deutsche Nationalver-
sammlung bereits aufgeldst gewesen war.
Dies schrankte den Auftrag der Seestreit-
krafte massgeblich ein, weil sie eben nicht
volkerrechtlich gedeckt war. So war der End-
punkt dieser Entwicklung auch deren Auf-
16sung am 2. April 1852 wahrend der Reakti-
onszeit.

Ein Grossteil der Schiffe ging an Preus-
sen. Der Rest wurde zu einem geringen Preis
an Bremer Reedereien verkauft. Der Grund,
warum die Nationalversammlung dennoch
wihrend der Revolution von 1848/49 den
Beschluss zu einem Flottenaufbau fasste,
liegt zum einen daran, dass man bereits
Mitte des 19.Jahrhunderts erkannte, dass
der Deutsche Bund von der See her abge-
schniirt werden konnte und damit der Han-
del zum Erliegen kommen wiirde. Zum an-
deren erkldrte der militdrische Berichter-
statter General von Oradowitz in der Na-
tionalversammlung, dass der Aufbau einer
Seestreitkraft nicht nur eine militdrische
oder finanzielle Frage, sondern insbesonde-
re eine nationale sei. Er identifizierte anders
wie spdter Otto von Bismarck oder Erich
Graf von Moltke der Altere die Flotte als Teil
der nationalen Einheit. Damit hatte eine
Flotte aus der Sicht des Generals drei Zwe-
cke zu erfiillen:
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1. Die Flotte als militdrisches Werkzeug, ge-
rade zur Zeit, in der Dinemark mit seiner
Flotte die deutschen Hafen blockierte.

2. Die Flotte als Schild wie Schwert fiir den
deutschen Handel, der sich allmdhlich,
auch aufgrund der Industriellen Revo-
lution, nach den napoleonischen Kriegen
erholte.

3. Die Flotte als nationales Zeichen.

Fiir General von Radowitz war die See-
streitmacht also keinesfalls in erster Linie
ein Kriegsmittel, sondern ein politisch-na-
tionales Instrument. Der Breslauer Okonom
Johann Ludwig Tellkampf sah hingegen in
dem Flottenaufbau eine andere vorteilhafte
Entwicklung fiir den Deutschen Bund. Hier-
durch wiirde sich Deutschland neue Absatz-
markte auch durch mégliche Kolonien er-
o6ffnen, aber auch sonst kénne man durch
die Flotte im Handel besser bestehen, weil
die Seekrdfte eben auch bestimmte poli-
tische Ziele durch ihre Prasenz durchzuset-
zen vermogen. Tellkampf, der vom linken
Spektrum kam, sah in der seemilitdrischen
Frage mehrere Griinde, weshalb man eine
deutsche Flotte aufbauen sollte. Dazu zahl-
te militdrische Sicherheit durch Handels-
vorteile, Kolonialexpansion, die Zollpolitik
und deren Durchsetzung, Industrieférde-
rung, Arbeitsbeschaffung, politische Frei-
heit, gepaart mit zivilisatorischem Fort-
schritt und eben auch nationale Zusam-
menfiigung.

Die revolutiondren Ziele werden hier
offenbar: nationale Geschlossenheit durch
Souveranitdt und die dadurch geglaubte
6konomische Entfaltung, getrieben auch
durch die gleichzeitig ablaufende Indus-
trielle Revolution. Das wiederrum vermit-
telte den damaligen Zeitgenossen die Auf-
fassung, dass sowohl soziale Sicherheit und
globale Interaktion ineinanderiibergehen
wiirden und damit auch das Ziel von Macht
und Wohlstand erreicht wiirde. In Marine-
kreisen war klar, dass jede Nation, die geo-
graphisch an Gewadsser grenzt, auch eine
Flotte haben muss, um ihre Seegrenzen zu
verteidigen. 1848/49 war es unumginglich,
eine Seestreitkraft fiir den Bund zu schaf-
fen, weil eben Ddanemark die deutschen Ha-
fen bedrohte. Das Problem der Nationalver-
sammlung von Frankfurt war, dass diese
nicht langfristig fiir eine See- und Kiisten-
verteidigung plante, sondern die «schwarz-
rot-goldene Flotte ihrer Prophylaxe» iiber-
liess. Es ist eine Tatsache, dass die Flotten-
frage,anders wie zu Beginn des 20. Jahrhun-
derts unter Wilhelm II., eine nationale,vom
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Volkswillen getragene, wirtschaftlich er-
wogene und zugleich auch international
ausgerichtete Disposition darstellte. Dabei
hatte schon 1817 kurzzeitig die Bundesver-
sammlung nach einer deutschen Flotte ge-
rufen, nachdem tunesische Piraten deut-
sche Handelsschiffe attackiert hatten. Es-
senzieller aber war, dass die Flottenfrage
eben auch eine soziale Frage war. Ein Flot-
tenaufbau versprach Arbeit in Zeiten tech-
nologischer Innovation und wiirde auf Dau-
er zur innenpolitischen Stabilisierung bei-
tragen.

Die Flotte als Teil des globalen
liberal-demokratischen Willens

Die Flottenfrage war also eine Subsummie-
rung militdrischer Zwange wie auch 6kono-
mischer und soziokultureller Natur. Fried-
rich List fasste dies 1843 so zusammen: «Die
See, dieses furchtbare Feld der Nationen,
will so gut kultiviert sein wie der Acker,
wenn er reichlichen Ertrag geben soll, und
es ist eine kleinliche Ansicht, eine Ansicht,
die bei einer grossen Nation ins Lacherliche
geht, wenn man Kosten einer Marine als
Grund anfiihrt, ihren Seeverkehr voéllig
schutzlos zu lassen.» Diese Sehnsucht nach
der Inbesitznahme der See riihrte daher,
dass zu Beginn des 18. Jahrhunderts - als die
britischen Kolonien in Nordamerika unab-
hangig wurden - der freie Handel zwischen
Europa und Nordamerika intensiviert wur-
de. Diese Entwicklung erstarb dann aller-
dings abrupt aufgrund der Revolutions- und
Koalitionskriege. Mit diesen kam es ndm-
lich zu Handelsbeschrankungen, die erst mit
der Niederlage Napoleons I. wieder aufgeho-
ben wurden. Verbunden mit der Industriel-
len Revolution wurde dann eine Phase des
Freihandels erméglicht.

Der geographische Raum schrumpfte
quasi durch die neuen Mobilitdtsfaktoren,
Eisenbahn und Dampfschifffahrt zusam-
men. Gleichzeitig brauchte man fiir diese
Innovationen aber Rohstoffe und Absatz-
madrkte. Da die Konsummaoglichkeiten in
den aufstrebenden Staaten Europas zu ge-
ring waren, brauchte man 6konomische Ex-
pansionsregionen. Hinzu kamen die poli-
tisch-idealistischen Ideen des Liberalismus,
sowohl politisch wie auch wirtschaftlich. So
wurde der Begriff der Nation als Terminus
des stindigen Wettbewerbs begriffen. Die
Flottenfrage der 1848er-Jahre und die des
wilhelminischen Deutschlands ist inso-
fern unterschiedlich, weil Erstere eben dem
Streben nach Kiistenschutz und vélker-

rechtlichen Anspruch entsprach, wihrend
die wilhelminische Hochseeflotte den An-
spruch vertrat, eine Weltmachtflotte sein zu
wollen.

Inwieweit die Flotte der Revolution von
1848 auf demokratischen Gedanken und
Idealen beruhte, zeigt sich in der Beflag-
gungsfrage. Man setzte am 31. Juli 1848 auf
die schwarz-rot-goldene Flagge, die aller-
dings von den damaligen Grossmdachten
England, Frankreich, Russland gar nicht
anerkannt wurde. Diese Flagge negiere die
Reichsgewalt. Das machte der britische Aus-
senminister Palmerston auch dadurch deut-
lich, dass er deutsche Schiffe, welche um die
britischen Inseln operierten, wie Piraten
behandelt wissen wollte. Indem deutsche
Kriegsschiffe nicht die Anerkennung erhiel-
ten, die sie sich wiinschten, wurde die Re-
volution von aussen ad absurdum gefiihrt.
Gleichzeitig hegte die Flottenbewegung
Ressentiments gegeniiber anderen Mach-
ten. Dies bewirkte eine Schwachung der De-
mokratiebewegung nach innen, indem etwa
Preussen ab 1849 die von ihnen gefiihrten
Schiffe wieder unter ihrer Flagge fahren
liess.

Die Briicke von damals zu heute

Die Flottenbewegung vor 175 Jahren war
verbunden mit den Ideen der Freiheit nach
innen und aussen, wie diese auch andere li-
berale Staaten wie die USA, die Schweiz oder
Belgien damals vertraten. Gleichzeitig war
sie aber auch Beginn des Hegemonialstre-
bens und des Expansionsdrangs nach aus-
sen. Die schwarz-rot-goldene Flotte von
1848/49 war genauso von kurzer Dauer wie
die Revolution selbst. Diese politische wie
militdrische Episode steht aber in Einklang
mit dem sicherheitspolitischen Auftrag der
Bundesmarine, weil es diese ist, die die Frei-
heit der Meere nicht nur garantiert im na-
tionalen Sinne, sondern im Sinne der Libe-
ralitdt im globalen Massstab.*

* Lesevorschldge: Deutsche Marine im Wandel. Vom
Symbol nationaler Einheit zum Instrument inter-
nationaler Sicherheit, hrsg. von Werner Rahn, 63-81,
Miinchen 200s5. Jiirgen Angelow, Von Wien nach
Koéniggratz. Die Sicherheitspolitik des Deutschen
Bundes im europdischen Gleichgewicht 1815-1866,
137-148, Miinchen 1996.

llya Zarrouk

Dr. pol. .
Honorardozent VHS Mannheim
und andere Institutionen
68167 Mannheim
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CYBER OBSERVER

Marc Ruef
Head of Research
scip AG

Nachdem den Leuten bewusst worden ist,
dass WhatsApp zu Facebook gehort und die
Privatsphare auf der Strecke bleiben kénn-
te, hat so mancher zu Telegram gewechselt.

Telegram, der Wilde Westen der Messen-
ger-Apps, zieht unter anderem neben Na-
tionalisten ebenfalls Drogenhéndler und Da-
tendiebe an. Sie alle wéahnen sich in Sicher-
heit, denn der Dienst briistet sich damit, kei-
ne personlichen Daten weiterzugeben. Die
Architektur, der Verschliisselung zugrunde
liegt, wiirde das gar nicht einfach so méglich
machen.

Mittlerweile wurde aber bekannt, dass
der déanischen Polizei ein Auskunftsbegeh-
ren eingerdaumt wurde. Und auch das deut-
sche Bundeskriminalamt hat schon ange-
tont, dass personliche Daten erfragt wurden.

Die gewahlten Worte sind interessant.
Die Rede ist immer von «personlichen Da-
ten». Doch was sind liberhaupt diese per-
sonlichen Daten?

Privat und dementsprechend personlich
ist natiirlich der Inhalt eines Austauschs.
Aber auch die Kontaktbeziehungen sind per-
sonlich. Ebenso die registrierte Telefonnum-
mer und die fiir den Zugriff genutzte IP-Ad-
resse. Solche Metadaten sind wertvoll, auch
wenn man den Inhalt einer Nachricht nicht
kennen sollte.

Es ist also nach wie vor unklar, ob und in-
wiefern Telegram den Behdrden Auskiinfte
zu erteilen bereit und in der Lage ist. Eines
ist jedoch sicher: Auch Telegram steht nicht
tiber dem Gesetz und muss sich deshalb an
gewisse Vorgaben halten, die eine Uberwa-
chung und Deanonymisierung, mindestens
zu einem gewissen Grad, ermoglicht.

Ob Telegram zum Schluss wirklich viel
besser ist als WhatsApp, dariiber lasst sich
streiten. Wére ich ein Drogenhandler oder
Datendieb, wiirde ich mich jedenfalls auf
beiden Plattformen nicht allzu sehr in Si-
cherheit wiegen.
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