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‘ 10/2023

Wie eine Luftbriicke Israel
im Jom-Kippur-Krieg Luft verschaffte

| ASMZ 37

Vor 50 Jahren, am 6. Oktober 1973, griffen dgyptische und syrische Divisionen
iiberraschend Israel von zwei Seiten und auf breiter Front an. Nach verlustreichen
und erfolglosen Gegenangriffen stand Israel am Rande einer Niederlage, ehe
dank einer eiligst auf die Beine gestellten US-Luftbriicke die Wende gelingt.

Thomas Bachmann

Als im Februar und Mérz 2022 im polni-
schen Provinzflughafen Rzeszow-Jasionka,
50 Kilometer von der ukrainischen Grenze
entfernt, teils im Viertelstundentakt! west-
liche militdrische und zivile Frachtmaschi-
nen landeten, um dringend benétigte Pan-
zer- und Flugabwehrwaffen sowie anderes
Kriegsmaterial zu liefern, so weckte die-
se Luftbriicke Erinnerungen an den Jom-
Kippur-Krieg. Damals wie heute wurde eine
iiberraschend iiberfallene und sich in ei-
nem existentiellen Kampf befindliche Na-
tion mit militdrischen Giitern beliefert, die
wohl entscheidend dazu beitrugen, dass die
anfiangliche kritische Phase iiberstanden
und die militdrische Initiative zuriicker-
langt werden konnte.

Uberraschungsangriff am jiidischen
Tag des Versohnungsfestes

Am 6. Oktober 1973 — dem hochsten jiidi-
schen Feiertag — gelang es dgyptischen Di-
visionen, den Suez-Kanal zu iiberqueren, die
israelische Bar-Lev-Linie2 rasch zu durch-
brechen und einen Streifen von zehn Kilo-
meter Breite 6stlich des Suezkanals zu be-
setzen. Gleichzeitig stiessen fiinf syrische
Divisionen mit ihren Panzern entlang der
Golan-Hohen vor, iberrollten die Verteidi-
ger und nahmen Kurs auf das Jordantal, dies
zur Uberraschung des militirischen Nach-

richtendienstes der Israeli, der offensichtli-

che Warnsignale und das dgyptische Sdbel-
rasseln im Vorfeld geflissentlich ignorierte.

Die Ursachen dieses Angriffes sind in der
fiir die Araber schmachvollen Niederlage im
Sechstage-Krieg von 1967 zu finden, als es
Israel einerseits gelang, die gesamte Sinai-
Halbinsel bis an den Suez-Kanal zu erobern,
andererseits die Golan-Hohen, das Westjor-
danland und Jerusalem zu besetzen. Wah-
rend es Syrien um die Riickgewinnung eines
moglichst grossen Gebietes einschliesslich
der Golan-Hohen ging, verfolgte der dgyp-

tische Prasident Sadat nebst einer militari-
schen Schwachung der israelischen Armee
auch das Ziel, Israel wieder an den Verhand-
lungstisch zu zwingen, da die Situation im
Nahen Osten seit 1967 einer diplomatischen
Sackgasse glich.? Sowohl in Kairo als auch
in Damaskus wahnte man sich militdrisch
im Vorteil, da seit der Niederlage 1967 Waf-
fenlieferungen aus Moskau in grossem Stil
zuflossen, darunter 1200 Kampfpanzer, 300
Mig-21-Jagdflugzeuge und Su-7-Jagdbom-
ber, tiber 600 modernste Boden-Luft-Ra-
keten sowie neuartige Panzerabwehrlenk-
waffen.4

Wahrend der ersten vier Tage des Krieges
schien dieses Kalkiil aufzugehen. Das Tem-
po des Vorstosses der arabischen Verbiin-
deten, die hohen israelischen Verluste und
eine sich abzeichnende militarische Nieder-
lage Israels veranlassten die Regierung in Tel
Aviv, gar den Einsatz von Atomwaffen vor-
zubereiten. Erst allmdhlich verwickelten die
nun mobilisierten israelischen Truppen die
vorstossenden Gegner in fiir beide Seiten
verlustreiche Kdmpfe und verzogerten da-
durch erfolgreich das weitere Vordringen
der Agypter und Syrer, ehe Israel seinerseits
- unterstiitzt von der Luftwaffe — zum Ge-
genangriff {iberging, im Siiden den Suez-
kanal iiberquerte und die dritte dgyptische
Armee einkesselte.Im Norden wurden die
syrischen Kréfte erfolgreich gestoppt und
zuriickgedrangt. Zwei Wochen nach Kriegs-
beginn kamen die israelischen Kolonnen
70 Kilometer vor Kairo und 30 Kilometer vor
Damaskus zum Stehen, dies nach Interven-
tionen der Supermichte Sowjetunion und
USA. Letztere befiirchteten insbesondere,
in einen Konflikt mit der Sowjetunion hi-
neingezogen zu werden, als es Breschnew am
24. Oktober kurzzeitig erwog, angesichts der
bevorstehenden demiitigenden Niederlage
des Verbiindeten Agyptens und Syriens, di-
rekt in den Krieg einzugreifen.® Infolgedes-
sen warf Washington das ganze diplomati-
sche Gewicht in die Waagschale, um Tel Aviv
von einem Waffenstillstand zu tiberzeugen,

der vermittelt durch die UNO am 28. Okto-
ber 1973 in Kraft treten sollte und den vier-
ten Krieg zwischen Israel und seinen arabi-
schen Nachbarn beendete.

Obwohl Israel militarisch erfolgreich
war, endete der Jom-Kippur-Krieg schliess-
lich eher in einem diplomatischen Erfolg
Agyptens, das weite Teile des Sinai zuriick-
erhielt. Schliesslich bildete dieser Waffen-
stillstand die Grundlage des Friedensab-
kommens von 1979 (Camp David) und einer
Anniherung zwischen Agypten und Israels.
Dies die offiziellen und weit herum bekann-
ten Fakten. Weniger bekannt aber ist die Tat-
sache, dass die anfanglich betrdchtlichen
Verluste der Israelis sowie der gravierende
Mangel an Munition nur durch rasche und
direkte Waffenlieferungen der USA ausge-
glichen wurden, die entscheidend dazu bei-
trugen, dass sich das militdrische Momen-
tum zugunsten der israelischen Armee wen-
dete.

Anfangliche Lihmung in Washington

Auch in Washington wurde man auf dem
falschen Fuss erwischt. Aussen- und innen-
politisch gezeichnet durch das Vietnam-
Debakel, dazu mit Moskau um Entspan-
nung bemiiht, bahnte sich fiir die Nixon-
Administration mit der Watergate-Affare
eine innenpolitische Krise an, die das Land
paralysieren sollte. Im Weissen Haus war
die Administration Nixon hin- und herge-
rissen und auf der Suche nach einer aus-
gewogenen Losung, um einerseits den Is-
raelis beistehen zu konnen, anderseits die
Phase der sich anbahnenden Entspannung
mit der Sowjetunion nicht aufs Spiel zu set-
zen.

Verscharfend kam hinzu, dass tiber all
dem ein angedrohtes Ol-Embargo der Opec
wie ein Damokles-Schwert hing. So verstri-
chen drei volle Tage, ehe Prasident Nixon
am 9. Oktober — wohl beeinflusst durch
einen verzweifelten Anruf der israelischen
Ministerprasidentin Golda Meir — den Be-
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fehl ausgab, alles Notige zu liefern, was die
geschundene israelische Armee benétigte.
Inoffiziell diirfte Nixon und sein Aussenmi-
nister Kissinger eher {iber die Bereitschaft
und Anzeichen Israels aufgeschreckt wor-
den sein,angesichts der sich abzeichnenden
Niederlage Atomwaffen einzusetzen — und
diesem Vorhaben galt es zuvorzukommen,
sprich die militarische Niederlage Israels
musste abgewendet werden.

«Operation Nickel Grass»:
Send everything that can fly!

Es sollten allerdings nochmals vier Tage
verstreichen, ehe das «wie» der Luftbriicke
Formen annahm. Zunichst wurde erortert,
mittels ziviler gecharterter Frachtmaschi-
nen die militdrische Fracht zu transpor-
tieren, eine Idee, die schnell fallen gelassen
werden musste, da die US-Fluggesellschaf-
ten wirtschaftliche Einbussen im arabi-
schen Markt befiirchteten. Inzwischen nah-
men eiligst umfunktionierte Passagier-

» Eine C-141 Starlifter
(im Vordergrund) wird

in Tel Aviv entladen,
wahrend im Hintergrund
eine C-5 Galaxy gelan-
det ist. Bilder: US Air Force

V Ein C-5-Transporter
verlasst schwer bela-
den Lajes Field auf den
Azoren, wahrend im
Vordergrund F-4E
«Phantom Il.» auf den
Weiterflug Richtung
Israel warten. Die Feuer-
taufe der C-5 wurde
mehr als bestanden.

maschinen der EI Al am 10. Oktober erste
Versorgungsfliige auf. Am 12. Oktober be-
auftragte Nixon hochstpersénlich das Mili-
tary Airlift Command damit, eine Luftbrii-
cke nach Israel durchzufiihren und hierfiir
samtliche verfiigbaren Transportmaschinen
einzusetzen, die «Operation Nickel Grass»
konnte somit beginnen.

Eswar ein Wettlauf gegen die Zeit, da die
Sowjets ihrerseits begannen, die arabischen
Verbiindeten aus der Luft zu versorgen, was
nun eine US-Versorgung aus der Luft erst
recht legitimierte. Als sich die Lage fiir die
Israelis am Boden zu verschlechtern begann,
war zusdtzliche Eile geboten. Insbesondere
der geschickte Einsatz der dgyptischen Pan-
zer- und Flugabwehrlenkwaffen erschwer-
ten Gegenangriffe israelischer Panzerver-
bande und Luftwaffe, die hohe Verluste zu
verzeichnen hatten.6 Verschlimmert wurde
die militdrische Lage durch den Umstand,
dass der exorbitante Verbrauch von Muniti-
on, Treibstoff und Material vom israelischen
Generalstab massiv unterschétzt wurde und
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die entsprechenden Reserven nur noch fiir
wenige Stunden ausreichten.

Gestiitzt auf die prasidiale Order Nixons
kam nun aber eine komplexe und leistungs-
fahige Maschinerie in Gang, die rasch an
Fahrt aufnahm und sich auf Erfahrungen
unzdhliger Versorgungsfliige {iber lingere
Distanzen aus dem Vietnamkrieg stiitzen
konnte. Primadr verliessen sich die Planer
auf zwei Flugzeugtypen: die C-5A «Galaxy»
und die C-141 «Starlifter». Letztere bildete
mit 268 verfiigbaren Maschinen das Riick-
grat der Flotte, wihrend die neue und teu-
re «Galaxy» aufgrund einiger Kinderkrank-
heiten schon als Fehlentwicklung galt und
in der Presse einen schlechten Ruf genoss.
Die Kritiker wurden schnell eines Besseren
belehrt, denn die enorme Nutzlast der 77
verfiigbaren «Galaxy» von 73 Tonnen soll-
ten schliesslich fiir fast 50 Prozent aller ge-
lieferten Giiter verantwortlich zeigen, dies
bei insgesamt 145 Fliigen, wahrend die klei-
neren «Starlifter» hierfiir 422 Fliige be-
noétigten. Mindestens 4000 Tonnen pro Tag
galt es zu liefern, eine Zahl, die aufgrund des
Kriegsverlaufes gesteigert wurde. Wahrend
bis zum 21. Oktober stdndig fiinf C-5A und
zwolf C-141in der Luft waren, steigerte sich
das Volumen ab dem 21. Oktober auf sechs
«Galaxy»- und 17 «Starlifter»-Fliige.”

Europa zeigt sich
nicht kooperationswillig

Verkompliziert wurde diese Luftbriicke
durch den Umstand, dass die westlichen
europdischen Verbiindeten weder Lande-
noch Uberflugrechte bewilligten, dies aus
Furcht vor dem eingangs erwihnten Ol-
Embargo. Einzig Portugal bildete eine Aus-
nahme und bewilligte nach zihen Verhand-
lungen die Nutzung des US-Luftwaffen-
stiitzpunktes Lajes Field auf den Azoren.
Dieser Flugplatz, der sich bald zur Dreh-
scheibe der Versorgungsfliige entwickeln
sollte, befand sich in der Mitte der fast
12 000 Kilometer langen Strecke von der
US-Ostkiiste zum internationalen Flugha-
fen Lod (ab 1975 unbenannt in Ben Gurion
International Airport) in Tel Aviv. Ohne die
Nutzung des Flugplatzes auf den Azoren
ware die Luftbriicke nicht méglich gewesen,
da die eingesetzten Maschinen wie im Falle
der C-141 nicht in der Luft betankbar waren,
oder die C-5A nur mit einer deutlichen Re-
duktion der Zuladung {iber die nétige Reich-
weite verfiigte.

Hier wurden also die Frachtmaschinen
aufgetankt, Besatzungen ausgetauscht und
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die zweite Streckenhilfte von 5500 Kilome-
ter in Angriff genommen. Diese rund sie-
benstiindige Route fiithrte ostwarts via Gi-
braltar entlang eines engen Zick-Zack-Kor-
ridors, der sich exakt zwischen den Luftrau-
men der europdischen und arabischen Staa-
ten Nordafrikas befand.

Begleitschutz iiber dem Mittelmeer

Aufgrund der realen Bedrohung aus der Luft
durch dgyptische Jagdflugzeuge zeichnete
sich fiir den Begleitschutz die US-Navy mit
Flugzeugen der 6. Flotte zustdndig. Insge-
samt drei Flugzeugtriager wurden hierfiir
aufgeboten, daneben waren im Abstand von
300 Seemeilen verschiedene Kreuzer und
Zerstorer platziert, die zusétzliche Unter-
stiitzung boten. Sobald sich die Transport-
maschinen in Reichweite israelischer Mi-
rage III- und «Phantom»-F-4-Kampflugzeu-
ge befanden, eskortierten diese die Fracht-
maschinen sicher nach Tel Aviv und in weni-
gen Fallen direkt auf ein Flugfeld im Sinai.
Nennenswerte Zwischenfille gab es wah-
rend der Luftbriicke keine, nur zwei Prozent
aller Fliige mussten wiahrend der 32 Tage
dauernden «Operation Nickel Grass» aus
technischen Griinden abgebrochen werden.

Entscheidende Munitionstransporte

Die erste Maschine, eine C-5 «Galaxy» er-
reichte Tel Aviv spdtabends am 14. Oktober
und hatte {iber 50 Tonnen 105mm-Artil-
leriemuntion geladen. In der Folge domi-
nierten die Munitionstransporte im Kaliber
105-, 155- und 175mm und ermdoglichten es
dadurch der israelischen Armee, am Boden
die Initiative zuriickzuerlangen. Der steti-
ge Zufluss an Munition erlaubte es den Pla-
nern im israelischen Generalstab — im Wis-
sen, dass der Nachschub nun stetig floss -
samtliche Reserven an die Front zu werfen.
Die Abfertigungslogistik am Boden wurde
laufend ausgebaut und so konnte gewdhr-
leistet werden, dass die Munitions- und
Waffenlieferungen innerhalb dreier Stun-
den nach der Landung die syrische Front
und nach zehn Stunden die kimpfenden
Einheiten im Sinai erreichten.8

Aufgrund der Gefdhrdung durch Boden-
Boden-Raketen befand sich immer nur eine
«Galaxy» am Boden in Tel Aviv, die zwei
Stunden nach der Landung wieder in Rich-
tung Azoren abhob. Neben den dringend
bendtigten Artilleriegranaten wurden ver-
mehrt — auch die spater in der Schweizer Ar-
mee verwendeten Panzerabwehrlenkwaf-
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fen — Tow und Maverick geliefert, zwei bis
anhin in den israelischen Streitkraften kaum
verwendete Waffentypen. Und diese sollten
sich als sehr effektiv erweisen: Ein Grossteil
der iiber 1800 abgeschossenen gegnerischen
Panzer sollen auf das Konto dieser Waffen
gegangen sein.?

Die C-5 «Galaxy» vermochten auch sper-
rige Riistungsgiiter zu transportieren und
bewies dadurch ihre einmalige Leistungsfa-
higkeit. So wurden in 72 solchen Fliigen bei-
spielsweise 29 Panzer der Typen M-48 und
M-60, 36 modernste M-109 Panzerhaubit-
zen, A4-Flugzeugriimpfe und in einigen Fal-
len gar CH-53D-Hubschrauber eingeflogen.10
Auch wenn diese Panzer, die direkt an die
Front rollten, die hohen israelischen Verlus-
te bei Weitem nicht ausgleichen konnten,
darf die hohe psychologische Wirkung auf
die Moral der israelischen Streitkrafte und
Bevolkerung nicht unterschétzt werden. Um
die Verluste der israelischen Luftwaffe aus-
zugleichen, zeigte sich Washington prag-
matisch: Von Luftwaffenstiitzpunkten in
Europa wurden von US-Besatzungen 37 ge-
brauchte F-4E «Phantom II.» nach Israel
iiberflogen, dort mit israelischen Hoheits-
kennzeichen versehen und gleich in den
Kampf geschickt. Ahnliches geschah mit
A-4 «Skyhawk»-Maschinen der US Navy,
die mittels dreimaliger Luftbetankung und
einer Zwischenlandung auf einem Flugzeug-
trager im Mittelmeer schliesslich israelische
Luftwaffenbasen erreichten und dort beitru-
gen, die immensen Verluste auszugleichen.!!

Wiahrend also in der Luft die Versor-
gungsmaschinerie Fahrt aufnahm, konnten
die israelischen Streitkrdfte am Boden die
Initiative zuriickgewinnen: Bereits am 16.
Oktober iiberquerten drei israelische Pan-
zerdivisionen ihrerseits den Suezkanal, be-
setzten Teile des Westufers und kesselten in
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< Auf direktem Weg
an die Front: Ein M-48-
Panzer verlasst die
Rampe eines Galaxy-
Transporters.

Bild: media.defense.gov

einer bemerkenswerten militarischen Ope-
ration die dritte dgyptische Armee ein.

Sowjetische Luftbriicke

Im Vergleich zur US-Luftbriicke gestalte-
te sich der sowjetische Versuch, die dgypti-
schen und syrischen Verbiindeten mit Waf-
fen zu versorgen, bescheidener. Vermutlich
begannen die Fliige von AN-12 und AN-22
nach Damaskus und Kairo schon am 10. Ok-
tober, zusétzlich machten sich Frachtschif-
fe auf den Weg nach Lakatia in Syrien. Wie
in Washington war man sich auch in Mos-
kau der Brisanz der Lage bewusst und be-
miihte sich anfangs, auf die arabischen Ver-
biindeten mdssigend einzuwirken, insbe-
sondere was einen frithen Waffenstillstand
betraf. Vergebens, da Sadat in Kairo auf-
grund der eigenen militdrischen Erfolge am
Boden sich bestérkt sah.

Angesichts der sich in der Folge dndern-
den militdrischen Lage am Boden sah sich
Moskau aber gezwungen, die Versorgung
auszuweiten, insbesondere auch aus der
Luft. Wahrend hier die Zahlen abweichen
und die Quellen teils widerspriichliche An-
gaben liefern, gab Breschnew am 15. Okto-
ber zu Protokoll, dass mit 280 Fliigen 4000
Tonnen Material transportiert wurde, wo-
von die Mehrzahl nach Syrien geliefert
wurde.12 Bis zur Einstellung der Feindse-
ligkeiten kam es Schatzungen zufolge zu
935 Flilgen mit einer Gesamttonnage von
15000 Tonnen, dies {iber eine durchschnitt-
liche Distanz von 2735 Kilometer. Im Ver-
gleich war das Military Air Lift Command
folglich in der Lage, iiber eine dreimal so
grosse Strecke eine um einen Viertel gros-
sere Tonnage zu liefern, und dies nur bei der
Hilfte der sowjetischen Versorgungsfliige.1?
Nicht mitberiicksichtigt wurden die unzdh-
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Die Flugroute der Transportmaschinen fiihrte entlang eines engen Korridors iiber das Mittelmeer.
Zerstorer, Kreuzer und Flugzeugtréger der 6. Flotte sind entlang der Route positioniert. Bild: wickimedia.org

ligen Fliige, die aus 29 Standorten und Arse-
nalen der US Army die bendtigten Giiter an
die Basen an der Ostkiiste flogen.

Die US-Luftbriicke endete erst am 14.
November 1973, 20 Tage nach dem Eintreten
des Waffenstillstands. Nun {ibernahmen
Frachtschiffe diese Aufgabe. Diese Lieferun-
gen ermoglichten es, die materiellen Ver-
luste auszugleichen, womit das Niveau vor
dem Krieg erreicht werden konnte.

Ein Wendepunkt und Meilenstein:
Anything, Anywhere, Anytime

Die Erfahrungen, die insbesondere die Ver-
einigten Staaten aus der «Operation Ni-
ckel Grass» zogen, sollten wegweisend fiir
die weitere Entwicklung der strategischen
Transportfiahigkeiten sein. Einerseits er-
kannte Washington, dass man sich in Kri-
senzeiten nicht darauf verlassen konnte,
iiber Basen und Stiitzpunkte alliierter Na-
tionen verfiigen zu kénnen. Diese Abhdn-
gigkeit musste verringert werden, was sich
in einer Modernisierung der beteiligten
Flugzeugtypen und einem Ausbau der Tan-
kerflotte manifestierte. Verbesserte Ausfiih-
rungen der beteiligten Muster wurden in
Auftrag gegeben, insbesondere was die Fa-
higkeit betraf, in der Luft betankt zu wer-
den. Dieses Unterfangen sollte spitestens
1990 und 1991 Friichte tragen, als sich die
Vereinigten Staaten im Rahmen der «Ope-
ration Desert Shield» und der UN-Resoluti-
on 678 gezwungen sahen, betrdchtliche mi-
litarische Krafte per Luft an den Persischen
Golf zu verlegen.

Neben der «Galaxy», die heute in der
Form der C-5M immer noch in Dienst ste-
hen, pragen nun die C-17 «Globemaster III»
die Szenerie. Erfahrungen aus dem Jahre
1973 mit den «Starlifter»-Typen flossen in

die Entwicklung dieser Transportmaschine
mit ein, ohne die das Air Mobility Command
— wie diese Teilstreitkraft der US-Air Force
heute heisst — nicht handlungsfiahig ware.
Diese globale Handlungsfiahigkeit aus dem
Stand wurde im Rahmen einer 16-tdgigien
Luftbriicke im August 2021 anlisslich des
Abzuges aus Afghanistan ebenso unterstri-
chen4,wie in den auf den russischen Ein-
marsch in der Ukraine folgenden Monaten.
Diese strategische Fahigkeit — Anything,
Anywhere, Anytime — wire auch im Rah-
men eines Konfliktes im indo-pazifischen
Raum dringend von Néten. Deshalb werden
nun erste Konzeptstudien erarbeitet, um
die ndchste Generation von Transport- und
Tankflugzeugen zu entwickeln, die gar iiber
Stealth-Fahigkeiten verfiigen sollen.’®

Wiahrend in einer Ausgabe in der vielge-
lesenen Readers Digest aus dem Jahre 1974
pathetisch von «The Airlift, that saved Is-
rael» die Rede war, sprechen jiingst neuere
israelische Studien davon, dass der Einfluss
der US-Hilfslieferungen gering war. Ihre
These stiitzt sich auf der Tatsache, dass 60
Prozent der gelieferten Giiter erst nach dem
Waffenstillstand eintrafen. Zudem schim-
mert hier auch die Enttduschung {iber einen
umfassenden und totalen Sieg Israels iiber
die arabischen Gegner durch, denn die USA
intervenierten auch diplomatisch, der aus-
gehandelte Waffenstillstand kam fiir die
Militdrs demnach zur Unzeit. Dem wider-
sprach Golda Meir, die kurz nach Beendi-
gung der Kdmpfe dankbar in Washington
Folgendes zu Wort gab: «For generations
to come, all will be told of the miracle of
the immense planes from the United States
bringing in the material that meant life to
our people.»16

Fiir die Diplomatie scheint es zum Zeit-
punkt des Verfassens dieses Artikels in der
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Ukraine noch nicht reif zu sein, unbestrit-
ten ist wohl aber die Tatsache, dass die Luft-
briicke der westlichen Unterstiitzer wesent-
lich dazu beitrug, dass die russischen Kolon-
nen in der ersten Phase vor Kiew und Char-
kiw hatten gestoppt werden kénnen und
dank folgender Waffenlieferungen die mili-
tdrische Initiative an sich reissen konnten.
Der stetige Zufluss an westlichem Material
ermoglicht es der Ukraine — wie den Israeli
1973 — weiterzukdmpfen. m

1  Fliickiger, Paul: Polens wundersame Wandlung, in:

https://magazin.nzz.ch/nzz-am-sonntag/interna-

tional/polens-wundersame-wandlung-1d.1694979

[25.7.23]

Die nach ihrem Errichter, dem israelischen Stabs-

chef Bar Lev, benannte Verteidigungslinie entlang
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