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Sicherheitspolitik

Gibt das Suezkanal-Desaster
Israel weiteren Aufwind?

Die Kapitdane von 380 Schiffen fiihlten sich wie auf der A8 von Miinchen nach
Salzburg im Juli — Stau auf der meistbefahrenen maritimen Route der Welt!
Nichts ging mehr fiir die «Ol-Ader» des Westens, nachdem sich das 400
Meter lange Containerschiff «Ever Given» nach einem Sandsturm quergelegt
und in die Uferboschung gegraben hatte.

Heino Matzken

Diverse Schlepper und Spezialschiffe
versuchten fast eine Woche das 18000
Container transportierende Schiff fahr-
tauglich zu machen. Hatte 1967 noch ein
Krieg die Wasserstrasse fiir die kommen-
den acht Jahre verschlossen, so sorgte nun
eine Kombination von Wetter, Pech, In-
kompetenz und Megalomanie fiir eine
Blockade des 1869 vom franzésischen In-
genieur Lesseps vollendeten Kanals. T4g-
lich passieren iiber 50 Schiffe mit durch-
schnittlich je 10000 Containern den Suez-
kanal. Damit werden ca. zwolf Prozent
des maritimen Welthandels abgewickelt.
Die Welt war geschockt und der Olmarkt
reagierte prompt! Stromausfille im Liba-
non aufgrund ausbleibender Ollieferung
waren nur einige von diversen Auswir-
kungen. Die vom 4gyptischen Prisiden-
ten al-Sisi 2015 initiierte Vergrosserung
des Suezkanals schien also keine Garantie
fiir den ununterbrochenen Transport tiber
die etwa 190 Kilometer lange Wasserstras-
se zu sein.

Gleich wurden Stimmen lauter, sich
um Alternativen zu bemiihen. Was lige
da nicht niher, als eine Alternativroute in
unmittelbarer geographischer Nihe zu
schaffen. So belebte das «Ever Given»-Un-
gliick erneut Pline Israels aus 1951 nach
einem zweiten Kanal zwischen Indien und
Europa. Schon damals verhandelte Sir
William Strangs des britischen Foreign
Office mit Israels Premierminister Ben
Gurion. Eine grosse Pfund-Anleihe sollte
den Briten das Recht geben, einen neuen
Kanal von der israelischen Mittelmeer-
kiiste iiber 200 Kilometer nach Akaba im
nérdlichsten Zipfel des Roten Meeres zu
graben. 16 Monate Bauzeit waren damals
veranschlagt. Neben einem wirtschaftli-
chen Aufschwung sollte auch die Negev-
Wiiste bewissert und fruchtbar gemacht
werden. Grossbritannien hitte mit dem
Projekt seinen bis dahin ramponierten
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Projekt eines Kanals Eilat-Ashkelon.

Ruf, fiir die Beschrinkung der jiidischen
Einwanderung wihrend des Zweiten Welt-
krieges verantwortlich gewesen zu sein,
etwas aufpolieren kénnen.

Heute konnte die neue «Freundschaft»
zwischen Israel und den Vereinten Ara-
bischen Emiraten (VAE) Alternativen
fiir das Nadelshr im Rohstofftransport
finden. Nach den von Ex-US-Prisident
Donald Trump auf den Weg gebrachten
«Abrahams Accords» im September 2020
denken die beiden wirtschaftlichen «Pow-
erhiuser» des Nahen Osten iiber zwei ge-
meinsame Infrastrukturprojekte nach. Ei-
nes davon hatte einst als Kooperation zwi-
schen Israel und dem Iran begonnen. Um
die Abhingigkeit von dem «bottle neck»
der Welttransports zu mindern, kénnte
eine ausgebaute Ol-Pipeline von Eilat
am Roten Meer nach Aschkelon am Mare
Mediterraneum in Zukunft bis zu 17 Pro-
zent des VAE-Erdsls, welches aktuell noch
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durch den Suezkanal «fliesst», pumpen.
Nach dem «6-Tage Krieg» 1967 griinde-
ten Israel und das noch vom Schah regier-
te Iran ein Gemeinschaftsunternehmen,
welches diese Pipeline baute. Iranische
Tanker lieferten damals Erdél nach Eilar,

das in Israel verbraucht wurde oder von

Aschkelon aus nach Europa gelangte. Mit
einer Investition von 10 Milliarden Dol-
lar aus dem Nationalfonds der Vereinig-
ten Arabischen Emirate kénnte Abu Dha-
bi die Pipeline dementsprechend ausbau-
en. Die modernisierte, iiber 250 Kilome-
ter lange Olleitung verfiigte dann iiber
eine Kapazitit von 600000 Barrel am Tag.
Im Raum Eilat besteht bereits eine Spei-
cherkapazitit fiir 23 Millionen Barrel. Die
im Mirz abgesagte Reise Netanjahus an
den Persischen Golf sollte unter anderem
dieses Thema diskutieren. Die Pline aber
bleiben auf dem Tisch. Bereits im Okto-
ber 2020 unterzeichneten Vertreter der
staatlichen israelischen Europe Asia
Pipeline Company (EAPC) in den VAE
eine Absichtserklirung mit dem emira-
tisch-israelischen Joint Venture Med-
Red. Parallel dazu miisste allerdings Ei-
lat zum Hochseehafen ausgebaut wer-
den, was technisch eine grosse Herausfor-
derung darstellt.

Als zweites Infrastrukturprojeke disku-
tieren Tel Aviv und Abu Dhabi den Bau
einer Eisenbahnlinie vom Persischen Golf
nach Haifa. Der israelische Teil der Stre-
cke zwischen dem gréssten internationa-
len Seehafen des 1948 gegriindeten Staa-
tes und Bet Schean an der Grenze zu Jor-
danien besteht bereits. Nun fehlt der kost-
spielige Abschnitt durch Jordanien und
Saudi-Arabien bis in die Emirate am Per-
sischen Golf. Planungen in diese Richtung
stecken aber noch in den Kinderschuhen.
Eine echte Konkurrenz fiir den Suezka-
nal wire die Zugverbindung jedoch nicht.
Die heutzutage gingigen Container be-
ndtigten auf der Bahn doppelt so lang als
auf den Riesenschiffen.
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Um die Auswirkungen eines «Ever Gi-
ven»-Debakels fiir die Weltwirtschaft in
Zukunft zu verhindern, wire also eher
eine zweite Wasserstrasse eine denkbare
Option. Ein méglicher «Ben-Gurion-Ka-
nal» von Akaba zum Mittelmeer hitte eine
mit dem Suezkanal vergleichbare Lin-
ge. Israel wiirde bei einem solchen Mega-
Projekt entlang des Wasserweges Indus-
triezentren, Stidte und touristische Anla-
gen entstehen lassen, welches der Negev-
Wiiste neues Leben einhauchen konnte.
Regionale Unterstiitzung kénnte aus dem
wirtschaftlich gebeutelten Jordanien aber
auch aus Saudi-Arabien kommen. Das
saudische Zukunftsprojekt «Neom» des
jungen Thronfolgers Mohammed bin Sal-
man (MBS) liegt in unmittelbarer geogra-
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phischer Nihe und wiirde auch als touris-
tische Attraktion durch die neue Wasser-
strasse direkt profitieren. Laut einer isra-
elischen Ankiindigung, die medienwirk-
sam wihrend des «Suezkanal-Staus» er-
folgte, konnte die Fertigstellung eines al-
ternativen Kanals in fiinf Jahren erfolgen.
Zuvor hatten die Vereinten Nationen beim
internationalen Tunnelbauunternehmen
OFP Lariol eine Machbarkeitsstudie in
Auftrag gegeben, welche diesen Zeitplan
fiir die Ausbaggerung von «Suez 2» besti-
tigte. Der Wasserweg wiirde demnach in
einer nahezu geraden Linie in den Golf
von Akaba verlaufen. Wihrend sich die
Technologie seit der Ausgrabung des ers-
ten Kanals beginnend in den 1850er-Jah-
ren zwar erheblich weiterentwickelt hat,
betonte der Autor der Studie, Iver Shovel,
dass der leichte Riickgang des Meeresspie-
gels im Mittelmeer zu breiteren und linge-
ren Strinden fiihren kénnte.

Doch die Konkurrenz schlift nicht.
Aufgrund des «global warming» scheint
auch die russische Alternative iiber die
«Northern Sea Road» entlang der Arktis-
kiiste keine Triumerei mehr. Chinesische
Exporte wiirden bei dem Transport iiber
die Nordroute ihre Abnehmer in Europa
schneller (40 Prozent kiirzer) und somit
auch giinstiger erreichen kénnen. Pri-
sident Putin versucht durch sogenannte
«Eisbrecher-Garantien» den Seeweg lin-
ger als die bisherigen zwei Monate zu 6ff-
nen und den Warenverkehr mittelfris-
tig in die ausschliessliche Wirtschaftszo-
ne Russlands zu locken.

Alle drei israelischen Projekte hitten
neben positiven wirtschaftlichen auch di-
verse politische Auswirkungen. So wird
Kairo, welches jihrlich ca. sechs Milli-
arden Dollar Transitgebiihren einstreicht,
einem Konkurrenzunternehmen kritisch
gegeniiberstehen. Neben den Briten dach-

ten 1963 bereits die USA iiber eine Su-
ezkanal-Alternative nach. Aufgrund der
hohen Kosten sollten Atombomben den
Bau unterstiitzen. Doch auf der anderen
Seite hat sich das politische Klima fiir Is-
rael —auch dank Trump — massgeblich ge-
wandelt. In den letzten zw6lf Monaten
unterzeichnete der Judenstaat Normali-
sierungsabkommen mit gleich fiinf Staa-
ten muslimischer Bevolkerung — den VAE,
Bahrein, Sudan, Marokko und dem Ko-
sovo. Besonders auf der Arabischen Halb-
insel haben verschiedene Regierungschefs
erkannt, dass trotz aller Diskrepanzen ein
friedliches Miteinander gewinnbringend
fiir beide Seite sein kann. Wihrend Abu
Dhabi einen Vertrag nach dem anderen
unterschreibt, hat auch Riad die Zeichen
der Zeit erkannt. Im November 2020 reis-
te Premierminister Benjamin Netanjahu
als erster Regierungschef in der Geschich-
te seines Landes zu «Geheimverhandlun-
gen» nach Saudi-Arabien. Das Treffen mit
MBS fand in der Planstadt Neom statt!
Wihrend offiziell die Beilegung des Pa-
listinenser-Konflikts Voraussetzung fiir
die Aufnahme diplomatischer Beziehun-
gen mit Israel sei, erwarten Experten schon
bald eine praxis-orientierte Anniherung
der beiden Erbfeinde. So kénnte letztend-
lich eine einfache Havarie im Suezkanal
nicht nur neue Infrastrukcurprojekte, son-
dern vielleicht sogar eine politische Nor-
malisierung in einer Region befeuern, wel-
che nicht nur fiir den globalen Seetrans-
port von grosstem Interesse ist. |

OTL im Generalstab
Heino Matzken

M.Sc. Ph.D
Deutscher VA in Beirut
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