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Generalversammlung des Mirage-Vereines Buochs

Der am 5. November 2004
gegriindete MVB fiihrte am
29. August in der ehemaligen
BAMF-Kantine und heutigem
RUAG-Personalrestaurant des
Flugplatzes Buochs seine ur-
spriinglich im Friihling ge-
plante Generalversammlung
mit einer sehr grossen Beteili-
gung unter Schutzmassnah-
men durch.

Prisident Ferdinand Meyer
erdffnete um 10 Uhr die GV
und begriisste zahlreiche hohe
Giste aus der Politik, nament-
lich Landratsprisidentin The-
rese Rotzer-Mathyer, sowie Re-
gierungsrat Res Schmid, den
Kommandanten Luftwaffe,
Div Bernhard Miiller, sowie
die Vertreter weiterer Behdrden
und der verschiedener Partner-
organisationen. Die Traktan-
den wurden ziigig und mit ver-
schiedenen Prisentationen der
durchgefiihreen Unterhalts-
aktivititen an unserem Bi-
jou, dem Mirage-Aufklirer R-
2109 sowie an und um des-
sen Unterkunft, dem nahege-
legenen Bremshaus, abgehan-
delt. Der Mitgliederbestand
des MVB entwickelt sich er-
freulich und betrug Ende letz-
ten Jahres 298 Mitglieder so-
wie 14 Gonner.

Der Vorstand wird durch
die glanzvolle Wahl von Oli-
ver Borgeaud, Bruno Lurati
und Kurt Huber erginzt. Den
Riickeritt vom Vorstand ga-
ben Hansjérg Schindler nach
sechs Jahren sowie Ueli Wen-

ger nach 15 Jahren. Wenger,
der sich schon anlisslich der
Ersteigerung der R-2109 in-
tensiv engagierte und fiir den
MVB das Ressort PR und
Presse iiber all die Jahre mit
grossem Engagement umsich-
tig fithrte, wurde zum ersten
Ehrenmitglied des MVB er-
nannt.

Am Anschluss an den offi-
ziellen Teil der GV hielt der
Kommandant LW, Div Bern-
hard Miiller, ein sehr ein-
driickliches Referat zum The-
ma «Die Herausforderungen
der Luftwaffe und Air2030»,
welches von den naturgemiss
sehr interessierten Teilnehmern
mit grossem Applaus verdankt
wurde.

Ausblick

Die Zielsetzung des MVB
ist der weitere Ausbau des Ar-
chives mit dessen Dokumen-
tationen sowie die laufende

Mirage Il RS im Bremshaus.

Krandrehmandver in der Kaverne X; Mirage Il S mit umgeklapptem

Radom.

Erginzung der Zubehor- und
Ausriistungsgegenstinde des
Mirage IIT RS «KAMIR». Das
Bremshaus hat sich als Stand-
ort fiir die Unterbringung und
Wartung des Flugzeuges sehr
bewihrt.

Das Bremshaus wurde wih-
rend des Kalten Krieges er-
stellt, um Standliufe bei Tag

Bilder: Mirage-Verein Buochs

und bei Nacht mit maglichst
geringer Liarmbelastung der
Bevolkerung durchfiihren zu
konnen. Der Flugplatz Buochs
war seit der Einfithrung der
damals 57 Mirages im Jahr
1967 Unterhaltsfachstelle des
BAMEF mit verschiedensten
Fachwerkstitten, insbesonde-
re auch fiir die damals neue
Elektronik.

Der Flugplatz Buochs war
zugleich der Einsatz-Standort
fiir zwei Mirage-Staffeln, der
Mirage RS Aufklirer-Staffel
10 und der Mirage S Jiger-
staffel 17, welche in den bei-
den Kavernen X (Xaver) und
Y (Yvonne) untergebracht wa-
ren. Es ist ein weiteres langfris-
tiges Ziel des MVB, die Ka-
verne Y als einzigartige Muse-
umskaverne erwerben und der
Nachwelt erhalten zu kénnen.

Adolf Fliieli

RUAG International startet Serienproduktion fiir
Nutzlastaufhdngungen des Saab Gripen E/F

Nach sechs Jahren Entwick-
lung und Industrialisierung
sowie mehreren produzierten
Prototypen erreichte RUAG
Aerostructures Emmen Ende
August mit der finalen Abnah-
me der Flugtauglichkeitsprii-
fung fiir die erste Nutzlast-
aufhingung (Pylon) einen be-
deutenden Meilenstein. Mit

dem erfolgreichen Abschluss
der Flugtauglichkeitspriifung
(Airworthiness Review) des
ersten Serien-Pylons fiir den
Saab Gripen E/F kann nun
die Serienproduktion von 500
Nutzlastauthingungen star-
ten. Die Pylonen kommen in
Flugzeugen der schwedischen
und der brasilianischen Luft-
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waffe zum Einsatz. Der bereits
Ende 2015 unterzeichnete Ge-
samtauftrag erreicht ein Volu-
men von iiber 80 Mio. CHFE.
Nutzlastauthingungen sind
Vorrichtungen, die dafiir be-
stimmt sind, zusitzliche Tanks
fiir Treibstoff, Aufkldrungssys-
teme oder Lenkwaffen zu tra-
gen. Es sind komplexe techno-

logische Bauteile, die sowohl
elektronische als auch mecha-
nische Systeme enthalten. Be-
ziiglich Aerodynamik und Be-
lastbarkeit miissen sie hochste
Anforderungen erfiillen.

Am Gripen E kénnen bis zu
zehn Pylonen befestigt wer-
den. Ein Grossteil der Ein-
zelteile fiir die vier Pylon Ty-



pen werden in Emmen selbst
hergestellt, inklusive Ober-
flichenbehandlung und Riss-
priifung. Nach anspruchsvol-
ler Endmontage und umfas-
senden Funktionstests wer-
den die Baugruppen an den
Endkunden in Schweden ge-
liefert. Der Pylon 1, der je-
weils am Ende der Tragfliche
sitzt, wird von Saab selbst pro-
duziert.

Dirk Prehn, Executive Vice
President von RUAG Aero-
structures, freut sich: «Mit der
erfolgreichen Abnahme des
ersten seriell gefertigten Py-
lons erreichen wir einen wich-
tigen Meilenstein. Er markier-

te auch eine langjihrige, er-
folgreiche Partnerschaft zwi-
schen zwei fithrenden Un-
ternehmen im Aerospace-Be-
reich.» Hans Higgrot, Head
of Airframe Development bei
Saab Business Aera Aeronau-
tics, sagt: «In den letzten sechs
Jahren haben wir sehr erfolg-
reich mit RUAG Aerostruc-
tures an der Entwicklung und
Herstellung der Pylonen ge-
arbeitet. Die Nutzlastaufhin-
gungen am Gripen E/F sind
ein zentraler Bestandteil der
breiten Einsatzfihigkeit des
neuen Flugzeugs.» dk

www.ruag.com

Sozialdienst der Armee hat
mit 1,1 Mio. Franken unterstiitzt

2019 hat der Sozialdienst
der Armee (SDA) insgesamt
1,1 Millionen Franken an An-
gehorige der Armee in Re-
krutenschulen und Wiederho-
lungskursen sowie an Militir-
patienten und Hinterbliebene
ausbezahlt. Dies sind 450000
Franken mehr als im Vorjahr.

Die Ausgaben des Sozial-
dienstes der Armee sind 2019
markant gestiegen. Der Ge-
samtbetrag der Unterstiitzungs-
gelder lag mit 1100000 Fran-
ken um 450 000 Franken iiber
demjenigen des Vorjahres.
Der Hauptgrund fiir diese
deutliche Steigerung ist unter
anderem die Anpassung der
Budgetpositionen des SDA
an die aktuellen Bediirfnisse
der Dienstleisteten. Die vier
hauptamtlichen Sozialberater
des SDA haben im letzten Jahr
nebst vielen Auskiinften ins-
gesamt 1400 Dossiers (Vor-
jahr 1300) bearbeitet. Dabei
wurden sie von 23 Milizsozi-
alberatern unterstiitzt. In 403
Fillen (Vorjahr 343) wurde
eine materielle Hilfe gewihrt.
In den anderen 988 Fillen
(Vorjahr 941) hat allein die
Beratung und Betreuung wei-

tergeholfen. 756000 Franken

wurden zur finanziellen Unter-
stiitzung an Absolventen von
Rekrutenschulen und Wieder-
holungskursen ausbezahlt. Die
Unterstiitzungsmittel stammen
aus Zuwendungen von Stiftun-
gen (Zinsgelder aus Stiftungs-
kapitalien). Im letzten Jahr
gingen 3000 Anrufe (Vorjahr
3900) auf die Telefonnummer
des Sozialdienstes der Armee
(0800 855 844) ein.

Der Sozialdienst der Armee
hilft:

* Angehorigen der Armee,
des Rotkreuzdienstes und des
Zivilschutzes, die aufgrund
ihrer besoldeten Dienstpflicht
(zum Beispiel Rekrutenschule,
Wiederholungskurs) in ihren
personlichen, beruflichen oder
familiiren Verhiltnissen auf
Schwierigkeiten stossen;

e Personen, die Friedensfor-
derungsdienst und Assistenz-
dienst im Ausland leisten und
aufgrund dieser Dienstleistung
in Not geraten;

* Militirpatienten, die in-
folge Unfalls oder Krankheit
im Militdr in Schwierigkeiten
geraten (als Erginzung zur Mi-

litarversicherung);
¢ Hinterbliebenen von Mi-
litirpatienten. dk

Die SOGART zu Gast in Emmen

110 Mitglieder und unge-
fihr halb so viele Giste fan-
den am 12. September den
Weg auf den Militirflugplatz
Emmen. Mehrsprachig hiess
Oberst i Gst Florian Federer
sie willkommen, der Prisident
der Schweizerischen Gesell-
schaft der Artillerie. Schon
mit der Wahl des Ortes dieser
Herbsttagung setzten die Ar-
tilleristen ein Zeichen der Ver-
bundenheit mit der Luftwaf-
fe, deren wehrhafte Zukunft
am Abstimmungssonntag vom
27. September auf dem Spiel
stand. Diese Verbundenheit
klang immer wieder an, in den
Grussbotschaften von Natio-
nalritin Ida Glanzmann, der
Prisidentin der Sicherheitspo-
litischen Kommission des Na-
tionalrates, und von Oberst
i Gst Stefan Holenstein, dem
Prisidenten der SOG, und erst
recht im gemeinsamen Auf-
tritt der Kommandanten der
Luftwaffe und des Heeres, der
Divisionire Bernhard Miiller
und René Wellinger. Dieses
glinzende Doppelreferat bil-
dete nach dem statutarischen
Teil den Hohepunke des Tages,
der ausklang mit der gruppen-
weisen Besichtigung der aktu-
ellen Mittel der Luftwaffe, von
den betagten Fliegerabwehr-
geschiitzen iiber einen F/A-18
und modernen Helikoptern
bis zur neuen Drohne vom
Typ <HERMES 900». Sie soll
bald die Zulassung bekom-
men, unbegleitet und nur vom
Boden aus iiberwacht, im dicht
genutzten Schweizer Luftraum
zu zirkulieren. Das mag banal
klingen, stellt aber einen welt-
weit erstmaligen Erfolg dar,
weil sich sonst noch nirgends
der freie Luftverkehr mit dem
Drohnen-Einsatz im gleichen
Raum vereinbaren lisst.

Miiller und Wellinger leg-
ten iiberzeugend dar, in welch
schwierigem Umfeld die
Schweiz ihre Unabhingig-
keit militdrisch auch kiinftig
behaupten muss. Sie zeigten,
welch grosse Beschaffungen
sich in den kommenden Jah-
ren als notwendig erweisen —
und finanziell mit der Erneu-
erung der Luftwaffe verein-
baren lassen. Das gemeinsame
Referat der beiden Komman-

Oberstlt i Gst Florian Federer,
Prasident SOGART.

danten klang aus mit einem
zeitlosen Abschiedszitat von
General Henri Guisan: «Die
Armee muss sich unablis-
sig weiterentwickeln, vervoll-
kommnen und neue Krif-
te erwerben, sonst wird sie
zum toten Gewicht und einer
zu schweren Last fiir unsere

Schultern.» ET

Folgen Sie uns {bASMZ

auf Facebook

Sicherheit Schweiz
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Letzte Nutzlastverkleidung «Made in Switzerland» fiir US-Trdgerraketen
verldsst RUAG Space in Emmen

Die Antonov An-124, eines
der gréssten Transportflug-
zeuge der Welt, hat sich nun
das letzte Mal im Auftrag der
United Launch Alliance (ULA)
von Emmen aus in die Luft er-
hoben. Im Gepick: Eine Nutz-
lastverkleidung von RUAG
Space, die fiir die amerikani-
sche Trigerrakete Atlas V her-
gestellt wird. Diese wird zu-
kiinftig in den USA produ-
ziert. Der Standort Emmen
bleibt weiterhin das Kompe-
tenzzentrum fiir europdische
Trigerraketen.

Mit dem Abflug der An-124
machte sich heute die letzte,
in Emmen produzierte Nutz-
lastverkleidung fiir die ameri-
kanische Trigerrakete Atlas V
auf den Weg zum Weltraum-
bahnhof in Florida. Bereits seit
2017 werden Komposit-Struk-
turen fiir die amerikanischen
Trigerraketen Atlas V und die
neue Vulcan Centaur am ame-
rikanischen RUAG Standort
in Decatur, Alabama, produ-
ziert. Der Produktionsstand-
ort Emmen bleibt weiterhin
das Kompetenzzentrum fiir
die europiischen Trigerra-
keten Ariane und VEGA.
Die Nutzlastverkleidungen in
Komposit-Technologie wer-
den dort in einer 5000 m?
grossen Produktionshalle in
einem modernen, teilauto-
matisierten Prozess gefertigt.
Die fiir die Nutzlastverklei-
dung bendtigten Kohlefaser-
strukturen kénnen dank ei-

[ RS,

gl s

Nutzlastverkleidung von RUAG Space, die fiir die amerikanische

Tragerrakete Atlas V.

nes innovativen Prozesses ohne
den Einsatz eines Autoklavs ge-
fertigt werden. Nebst den At-
las Trigerraketen fliegen bereits
seit 1979 alle bisher gestarte-
ten Ariane-Raketen mit Nutz-
lastverkleidungen von RUAG
Space.

Fiir Holger Wentscher, Se-
nior Vice President Product
Group Launchers bei RUAG
Space, ist der letzte Transport
der Nutzlastverkleidung fiir
die Atlas V auch ein Abschluss
eines wichtigen Projektes fiir
RUAG Space: «United Launch
Alliance (ULA) und RUAG
Space arbeiten seit mehr als ei-
nem Jahrzehnt erfolgreich im
Atlas-Programm zusammen.
Mit dem Aufbau des Stand-
ortes in Decatur konnten wir
unsere strategische Partner-
schaft mit ULA deutlich stir-
ken. Die Produktion vor Ort
schafft nicht nur Kunden-
nihe. Gleichzeitig sind wir in

Bild: Ruag

der Lage, unsere Prisenz in
den USA weiter auszubauen.»

Millimeterarbeit
trotz riesiger Dimensionen
Mit einer Startmasse von
iiber 400 Tonnen und einer
Spannweite von 73,30 Me-
tern ist die Antonov An-124
der russischen Airline Volga-
Dnepr eines der grossten Trans-
portflugzeuge der Welt und
kann eine Fracht von bis zu
120 Tonnen transportieren.
Solch ein Gewicht erreicht die
Nutzlastverkleidung der ame-
rikanischen Trigerrakete At-
las V zwar nicht, aber auf-
grund derer Dimensionen ist
der Frachtraum der Antonov
An-124 praktisch ausgefiillt.
«Fiir uns war nicht nur die
Ankunft des Flugzeugs, son-
dern auch das Beladen der
sensiblen Fracht immer ein
besonderes Erlebnis», sagt
Jérome Bonhomme, Project

Manager Atlas. Das Beladen
der 20 Meter hohen Struktur
verlangte zeitaufwendige Mil-
limeterarbeit: «Fiir den Trans-
port unserer Nutzlastverklei-
dung benétigen wir fast die
gesamte Ladefliche. Das be-
deutete, dass wir akribisch auf
die Platzverhiltnisse achten
mussten, damit die kostbare
Ladung nicht beschidigt wird.
Neben der richtigen Ausriis-
tung erforderte das viel Finger-
spitzengefiihl», so Bonhomme
weiter.

Die Nutzlastverkleidung
und ihre Aufgabe

Die Nutzlastverkleidung —
die so genannte «Payload Fai-
ring» — macht rund einen Drit-
tel der Gesamtlinge einer Tri-
gerrakete aus. Die Verkleidung
befindet sich auf dem oberen
Teil der Rakete und besteht
aus zwei Halbschalen aus Kar-
bonfaser-Verbundwerkstof-
fen, die sich im All teilen. Sie
schiitzt die Satelliten vor dem
Start vor hohen Temperaturen,
Sonneneinstrahlung, Staub,
Feuchtigkeit oder Regen am
Startplatz. Wihrend der ers-
ten Flugminuten sind es vor
allem Lirm, die enorme Rei-
bungshitze und die mecha-
nischen Lasten, vor denen
die Nutzlastverkleidung die
unter ihr eingekapselten Sa-
telliten zuverldssig bewahren
muss. dk

WWW.ruag.com

Wie in Genfvor 200 Jahren die Hohenmessung der Schweiz begann

Anlisslich des Jubiliums
200 Jahre Repere Pierre du
Niton in Genf zeigen das Bun-
desamt fiir Landestopografie
swisstopo und das Departe-
ment fiir Raumplanung und
Umwelt von Republik und
Kanton Genf die Geschichte
und die aktuellen Herausfor-

derungen der Héhenmessung
in der Schweiz und weltweit.
Im 19. Jahrhundert wurde
der Referenzpunkt des schwei-
zerischen Héhensystems auf
der Hohe der Pierres du Ni-
ton im Seebecken von Genf
definiert. Seine Hohe basiert
auf Messungen, die sich auf
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den Meeresspiegel im Mittel-
meer bei Marseille beziehen.
Von diesem Referenzpunkt
aus wurden alle anderen Ho-
henpunkte in der Schweiz ver-
messen und in die Landeskar-
ten eingetragen.

Das Jubilium 200 Jahre Re-

pere du Niton ist mehr als eine

Gedenkfeier. Es bietet eine
Gelegenbheit, einer breiteren
Offentlichkeit die Bedeutung
der Festlegung internationaler
technischer Standards sowie
aktueller und vergangener Ver-
messungsmethoden bewusst
zu machen. Es soll auch die
sich verindernden Rollen der



Bundes- und Kantonsbehor-
den bei der Bereitstellung und
Sicherstellung der Genauig-
keit von Hohenmessungen
zeigen.

Der von swisstopo und
dem Kanton Genf entwickel-
te schweizweite Kommunika-
tionsansatz ist auf Franzosisch,
Deutsch, Italienisch und Eng-
lisch verfiigbar und zeigt auf
der Website 373m6.ge.ch das
Thema in Text, Videos und ak-

tuellen Informationen. Zur Er-
innerung an die Messmetho-
de, auf der auch die Schweizer
Landeskarten basieren, werden
acht Gipfel in den Alpen und
im Jura im Vergleich zu den
373,6 m des Repere Pierre du
Niton gemessen: Matterhorn
(373,6 m +4105,4 m), Eiger
(373,6 m + 3594,4 m), Titlis
(373,6 m + 2864,4 m), Piz
Lunghin (373,6 m +2407,4 m),
Sidntis (373,6 m +2129,4 m),

Moléson (373,6 m +1629,4
m), Monte Generoso (373,6 m
+ 1328,4 m) und Chasseral
(373,6 m +1234,4 m). In dhn-
licher Weise informiert eine
neue Informationstafel im
Seebecken von Genf Besucher
und Touristen iiber die Bedeu-
tung der Niton-Steine.
Ausgehend von den histo-
rischen Fakten, die auch zwei
Jahrhunderte spiter noch von
grossem Interesse sind, wen-

den sich swisstopo und der
Kanton Genf an alle, die sich
fiir Geografie interessieren und
Karten oder andere Hohen-
messgerite verwenden — Schu-
len, Wanderer, Sportler oder
Piloten von Fluggeriten —und
ganz allgemein an alle, die neu-
gierig auf die Techniken und
Technologien sind, die ihren

Alltag begleiten. dk

www.swisstopo.ch

Urbane Millennials ohne Gemeinsinn: Nachlese zu Kampfjetabstimmung

Die urbanen Millennials ken-
nen nur Frieden, Freiheit und
Wohlstand. Kriegerische Be-
drohungsszenarien scheinen
ihnen fremd zu sein, ungeach-
tet der weltweiten Aufriistung
und der vielen Krisenherde in
und um Europa. lhre Lebens-
ziele sind Selbstverwirklichung
und eine ausgewogene Work-
Life-Balance. Der Staat wird
primdr als Selbstbedienungs-

laden und Rundumversorger
betrachtet. Die Kennedy-Wor-
te «Fragt nicht, was kann euer
Land fiir euch tun - fragt, was
ihr fiir euer Land tun konnt!»
sind ihnen fremd. Es erstaunt
deshalb nicht, dass sich viele
Millennials vor der allgemei-
nen Wehrpflicht driicken und
eine Starkung und Moderni-
sierung unserer auf Kriegsver-
hinderung und Landesvertei-

digung ausgerichteten Miliz-
armee ablehnen. Die volker-
rechtlichen Verpflichtungen
und die verfassungsmadssigen
Armeeauftrage sind ihnen da-
bei offenbar egal!

Die Hoffnung, dass wirim Her-
zen von Europa auf ewig vor Ag-
gressionen verschont blieben,
ist naiv und triigerisch! Denn
wie Corona zeigt, treten Krisen
iberraschend und ohne Vor-

warnung auf. Entweder ist man
daraufvorbereitet oder die Kon-
sequenzen werden brutal und
teuer sein. Frieden, Freiheit und
Wohlstand sind keine in Stein
gehauenen Privilegien. Tragen
wir ihnen deshalb Sorge und
handeln im Sinne der alten R6-
mer: Wer Frieden will, bereite
sich auf den Krieg vor!

Willy Gerber, 9436 Balgach

175 Jahre Dufourkarte

Die Kartografie der Schweiz
ist weithin bekannt. Ein Mei-
lenstein war die Verodffentli-
chung des ersten amtlichen to-
pografischen Kartenwerks, das
die Schweiz landesweit ab-
deckt. Die Dufourkarte zeich-
net sich durch eine weltweit
einzigartige Prizision und eine
gekonnte Reliefdarstellung
aus. Politisch war sie von gros-
ser Bedeutung und gilt als
Schliisseldokument des im
Entstehen begriffenen Bun-
desstaats. Das Bundesamt fiir
Landestopografie swisstopo
hat anlisslich dieses Jubili-
ums verschiedene Aktivititen
zusammengestellt.

1845 wurden die ersten bei-
den der insgesamt 25 Blitter
der Topographischen Karte der
Schweiz (Dufourkarte) versf-

fentlicht. Darauf sind die Ge-
birgswelten des Wallis und das
Ufer des Genfersees im Mass-
stab 1:100000 abgebildet. Ba-
sierend auf diesen zwei Blit-
tern 16 und 17, die als erste ver-
offentlicht wurden, betrach-
ten verschiedene Fachleute die
Schweiz im Jahr 1845 mithil-
fe der Dufourkarte. Sie unter-
suchen die Entwicklung der
Agrarlandschaft, das Trans-
portnetz iiber die Alpenpisse
oder auch das Thema Touris-
mus. Die Beitrige wurden in
einem Sammelband zusam-
mengestellt: «Die Schweiz auf
dem Messtisch. 175 Jahre Du-
fourkarte». Enthalten sind Ar-
tikel auf Deutsch, Franzésisch
und Italienisch. Damit die Du-
fourkarte entstehen konnte,
reisten zahllose Topographen

&/ s

und andere Fachleute durch
die ganze Schweiz. Uber eine
fiir die Offentlichkeit zuging-
liche, kostenlose und inter-
aktive Web-Applikation kann
man nun ihren Spuren folgen
und die Schwerpunkte der
Karte anschauen. Zudem kén-
nen die Nutzerinnen und Nut-

Bild: .L.andestop

Topographische Karte der Schweiz (Dufourkarte) von 1861.

zer eine personliche Geschich-
te, in der die Karte eine indi-
viduelle Rolle spielt, hinterlas-

sen. df

Die Dufourkarte kann besich-
tigt werden unter:
https:/fwww.swisstopohistoric.ch
https:/fwww.swisstopo.admin.ch
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