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Eskorte auf dem Weg
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Seit dem 1. Januar 2019 gilt im Luftpolizeidienst die erweiterte Bereitschaft

von 06.00 bis 22.00 Uhr an 365 Tagen im Jahr. In dieses Zeitfenster fallen gut 90%
des zivilen Luftverkehrs iiber der Schweiz. Damit ist die vorletzte Ausbaustufe
des Projekts Luftpolizeidienst 24 (LP24) wie geplant vollzogen worden.

Die permanente Einsatzbereitschaft mit zwei bewaffneten Kampfjets ist ab Ende
2020 sichergestellt. Standort des LP24 ist der Militarflugplatz Payerne.

Philipp Imhof, Redaktor ASMZ

Sonntag, 27. April 2017, 10.20 Uhr. Die
italienische Luftwaffe meldet der Einsatz-
zentrale Luftverteidigung (EZ LUV) in
Diibendorf einen Businessjet ohne Funk-
kontakt (COMLOSS) tiber dem Siidtirol,
gestartet in Beirut, Ziel Paris. Zur Klirung
der Situation wird umgehend die Luft-
polizei alarmiert. Ausserdem benachrich-
tigt die EZ LUV die franzdsische und die
deutsche Luftwaffe sowie die Bundespo-
lizei, denn an diesem Wochenende finden
in Frankreich die Prisidentschaftswahlen
statt. Um 10.31 Uhr startet eine F/A-18 in
Payerne, sieben Minuten spiter sichtet sie
das Flugzeug iiber der Innerschweiz.

Dass die Luftwaffe an einem Sonntag
solche Einsitze leisten kann, geht auf eine
Motion des Obwaldner FDP-Stinderats
Hans Hess zuriick. Sie fithrte im Jahr 2010
zum Projekt «Interventionsfihigkeit des
Luftpolizeidienstes ausserhalb der norma-
len Arbeitszeit» (ILANA), das aus finan-
ziellen Griinden schon zwei Jahre spiter
wieder sistiert wurde. Diese Zeit des po-
litischen Kampfs um die Fiinf-Milliarden-
Armee war fiir Divisionidr Bernhard Miil-
ler, damals Chef Einsatz und heute Kom-
mandant der Luftwaffe, eine schwierige
Phase: «Das Personal braucht Planungssi-
cherheit. Sonst tiberlegen sich die Leute,

ob sie nicht vielleicht doch lieber etwas
Anderes machen mochten.» Nach der Er-
héhung des Militirbudgets konnten die
Projektarbeiten 2013 unter dem Namen
LP24 wieder aufgenommen werden.

Schritt fiir Schritt -
aber warum so lange?

Der erste konkrete Umsetzungsschritt
des LP24 erfolgte per Anfang 2016 mit
der Bereitstellung von zwei bewaffneten
Kampfjets jeweils montags bis freitags
durchgehend von 08.00 bis 18.00 Uhr.
Das Kernstiick der ersten Etappe waren
dabei nicht die verlingerten Einsatzzeiten,
sondern der Aufbau der nétigen Struktu-
ren und die Einfithrung neuer Prozesse.
Ein permanent verfligbarer Luftpolizei-
dienstarbeitet verniinftigerweise unabhin-
gig vom restlichen Betrieb des Flugplatzes.
So ist sichergestellt, dass bei einem Alarm
alle wissen, was zu tun ist — unabhingig
von Wochentag und Uhrzeit. Die Militir-
aviatik ist ein hochsensibles Betitigungs-
feld. Klar geregelte und bis ins Detail ein-
trainierte Abliufe sind fiir die Sicherheit
unabdingbar.

Aussenstehende fragen sich oft, weshalb
die Umsetzung fiinf Jahre dauert. Spon-
tan denken viele an die Ausbildung zu-
sitzlicher Piloten. Diese macht aber nur
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Warning Burst einer F/A-18 anldsslich einer
Vorfiihrung des Luftpolizeidiensts. Bild: VBS

einen kleinen Teil des Projekes LP24 aus.
Insgesamt wurden rund 100 neue Stellen
geschaffen: Flugzeugmechaniker, Fluglot-
sen, Fiihmngsperson:11, aber auch Mit-
arbeitende in der Logistik und der Fiih-
rungsunterstiitzung. Das braucht Zeit. Bis
ein Fluglotse im Tower von Payerne voll
einsatzfihig ist, dauert es rund fiinf Jah-
re. Die tigliche Einsatzdauer ist auf sie-
ben Stunden begrenzt, Pausen inklusive.
Mechaniker fiir Kampfjets gibt es nicht
auf dem Stellenmarke. Man stellt ausge-
lernte Personen aus verwandten Berufen
ein, z.B. Elektroniker oder Mechaniker,
und bildet diese zweieinhalb Jahre lang
vor Ort aus. Natiirlich arbeiten sie in die-
ser Zeit schon produktiv, aber noch nicht
autonom:.

Organisation des LP24

Die Piloten sind jeweils fiir dreieinhalb
Tage am Stiick zum LP24 eingeteilt. Sie
arbeiten, essen und schlafen unmittelbar
bei den Fliegerboxen. Das Bodenperso-
nal —alles regulire Mitarbeitende der Air-
base Payerne — arbeitet im Schichtbetrieb
und geht seiner normalen Titigkeit im
Flugzeugunterhalt nach. Ausnahme sind



die Plane Captains, welche die Flugzeuge
fiir den Einsatz bereitstellen. Sie bleiben
permanent in den Boxen. Der Zeitverlust
bei einem Alarm, einem Scramble, wire
SONSt Zu gross.

Die Kampfjets des LP24 starten im
Alarmfall innert 15 Minuten. Das ist inter-
nationaler Standard, bekannt als QRA15
(Quick Reaction Alert). Der Entscheid,
ob eine Patrouille ausgeldst wird, liegt im-
mer bei der EZ LUV, genauer: beim Chief
Air Defense (CAD). Ertént der Alarm, be-
zichen alle umgehend ihre Positionen in
den Flugzeugboxen oder im Feuerwehr-
auto fiir das Unfallpikett.

Die Einsiitze der Luftpolizei lassen sich
in zwei Kategorien einteilen. Live Missions
sind vergleichbar mit Routinekontrollen
im Strassenverkehr. Man tiberpriift zum
Beispiel, ob ein Staatsflugzeug mit soge-
nannter Diplomatic Clearance den Flug-
plan einhilt und ob es sich wirklich um
das angemeldete Flugzeug handelt. Eine
Live Mission kann aus einer Trainings-
mission heraus angeordnet werden oder
als Ubung fiir den LP24 dienen, ein Zan-
g0 Scramble —'Tango steht fiir T wie Test.

Anders ist es bei den Hot Missions. Sie
werden bei irregulirem Verhalten eines
Luftfahrzeugs befohlen, z.B. bei einer Luft-
raumverletzung oder einem COMLOSS
wie beim erwihnten Businessjet aus Bei-
rut. Auch wenn die Flugsicherung die EZ
LUV iiber einen empfangenen Hilferuf
informiert, kann daraus eine Hot Mission
werden.

Ein Kampfijet steht bereit fiir den LP24.

Das Warnzeichen weist auf den entsicherten
Schleudersitz hin. Auf dem Zusatztank

die Anweisung, den Funk auf die Frequenz
121.50 MHz einzustellen.

Bild: Autor

Ablauf einer Hot Mission

Zuerst nihert sich die Patrouille dem
abgefangenen Flugzeug mithilfe des Ra-
dars und stellt Sichtkontakt her. Danach
nimmt sie per Funk auf der Notfrequenz
121.50 MHz Kontakt auf. Bleibt eine
Antwort aus, wackelt die F/A-18 mit den
Fliigeln, das internationale Zeichen fiir

Die F/A-18 (hellblau) startet in Payerne und erreicht den Business-
jet (hellgriin) in der Innerschweiz. Sie begleitet ihn bis in den Jura
Screenshot Radar, Bild: VBS

und kehrt nach Payerne zuriick.

fall zur Kooperation motiviert und aus ei-
ner Sperrzone hinausbegleitet sowie gege-
benenfalls zur Landung gezwungen wer-
den. Das BAZL und allenfalls die Bun-
desanwaltschaft konnen anschliessend
ein Verfahren einleiten.

Als allerletztes Mittel siecht das Mili-
tirgesetz unter gewissen Umstinden den
Waffeneinsatz auf Anordnung der Vor-
steherin des VBS vor.
Sie kann diese Kom-
petenz an den Kom-
mandanten der Luft-
waffe delegieren. Da-
mit ist die rechtliche
Situation bei uns nicht
mit jener in Deutsch-
land zu vergleichen,
wo ein analoges Ge-
setz vom Verfassungs-
gericht kassiert wur-
de. Der Kommandant
Luftwaffe erklirt: «Der
Waffeneinsatz gegen
ein ziviles Luftfahr-
zeug ist klar geregelt,
die Rechtssicherheit

Follow Me. Konnte der Pilot aus techni-
schen Griinden nicht per Funk antwor-
ten, bewegt er nun ebenfalls die Fliigel
und signalisiert so seine Kooperations-
bereitschaft. Bei einer Notsituation kann
jetzt die notige Hilfestellung und Beglei-
tung durch die Militirpiloten erfolgen,
allenfalls bis zur sicheren Landung,.
Reagiert der Kapitin nicht auf die Auf-
rufe, werden als Warnung Flares ausge-
stossen, die der Kampfjet sonst als T4usch-
korper gegen Lenkwaffen mitfithre. Den
Befehl dazu gibt ebenfalls die EZ LUV.
Fehlbare Piloten kénnen so im Normal-

ist aktuell gegeben.
Wenn es dazu kommen miisste, konnten
Betroffene aber natiirlich die gerichtliche
Uberpr[iﬁmg der Rechtmissigkeit verlan-
gen.»

Fazit

Der LP24 kostet rund 30 Mio. CHF
pro Jahr. Das Geld entstammt dem iibli-
chen Militirbudget. Dafiir bietet die Ar-
mee im Luftraum eine Dienstleistung,
die am Boden analog von den Polizei-
korps erbracht wird und die keine zivi-
le Stelle iibernehmen kann. Dank des
zusitzlichen Personals kann die Luftwaf-
fe ausserdem einen Teil der Kontrollen
nach 300 bzw. 600 Flugstunden selbst
durchfiihren, die frither die RUAG erle-
digt hat.

Im vergangenen Jahr flog die Luftwaf-
fe 245 Live und 16 Hot Missions. Der
eingangs geschilderte Fall ist tibrigens
gut ausgegangen: Wihrend der laufen-
den Mission konnte die Flugsicherung
von Ziirich den Funkkontakt zum Bu-
sinessjet wiederherstellen. Zur Sicherheit
wurde das Flugzeug dennoch bis zum
Verlassen des schweizerischen Luftraums
begleitet. Das Beispiel zeigt, dass die Zu-
sammenarbeit mit unseren Nachbarlin-
dern funktioniert und so eine zeitgerech-
te Intervention auch bei kurzer Vorwarn-
zeit moglich ist. [ |
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