Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft

Band: 182 (2016)

Heft: 7

Artikel: Der Gotthard zwischen Payerne und Alpnach
Autor: Trottmann, Christian

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-630270

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-630270
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

#Eine mtenswe Planungs- und Trammgszelt ging dem Emsatz «GOTTARDO 2016»
fvoraus. Aus der Ferne betrachtet, 'scheint der Einsatz ein ganz gew6hnlicher

‘zu sein: Doch die geografrsche'Trennung und gleichzeitige Ndhe der Haupteinsatz-

gebieté Nord/Siid machten «GOTTARDO: 2016 fur’ den Lufttransport und den

Luftpol|ze|d|enst zu emem spe2|ellen Elnsatz. f" :

|

Christian Trottmann

Irgendwo tief im Berg in der Zentral-
schweiz. Hier bereitet sich der Lufttrans-
portverband LT 2 auf einen komplexen
Einsatz vor. Es ist der 31. Mai 2016, der
letzte Trainingstag vor «GOTTARDO
2016». Im Operation Center (OC) wer-
den durch die WK-Soldaten simtliche
Helikopter-Missionen in zwei Gruppen
geplant. Dies nach dem Grundsatz: Wer
heute plant, fiihrt morgen den Einsatz.
Dieser Prozess garantiert maximale Mis-
sionskenntnis und minimalen Informa-
tionsverlust.

Leistungen fiir Polizei
und zivile Partner

In diesem Wiederholungskurs sind
nicht nur die Bediirfnisse des Bundessi-
cherheitsdienstes fiir VIP-Transporte und
der Kantonspolizeien fiir Uberwachung
und Transport von Interventionskriften
zu erfiillen, sondern noch weitere Begeh-
ren anderer militirischer und ziviler Be-
giinstigter. Truppentransporte oder Fliige
zur Unterstiitzung des Grenzwachtkorps
(GWK) beispielsweise. « Wir verfiigen im
Operation Center iiber sehr viel mehr
Kompetenzen als bei anderen Einsitzen.

So koordinieren die knapp zehn Planer im
Planungs- und Fithrungsrhythmus direkt
mit den unterschiedlichsten Kunden und
erhalten nach Missionsende gleich ein
Feedback zur geleisteten Arbeit. Diese
Vielseitigkeit macht den Betrieb sehr dy-
namisch», meint Major Oliver Bachmann,
verantwortlicher Chef Einsatz.

F/A-18 in Payerne: Bereit fiir Mission
«GOTTARDO 2016». Bilder: VBS
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Training in Alpnach: Rund 20 Helikopter
stehen fast pausenlos im Einsatz.

Starke Miliz-Leistung

Sidmtliche wichtigen Details wie An-
flugkarten, Landeplitze und Koordina-
ten, Ansprechpersonen sowie Auf- bzw.
Abladeort werden im Mission-Dossier
zuhanden der Piloten zusammengefasst.
Was normalerweise die Crew-Mitglie-




der selbstindig erledigen, bereiten im
Rahmen von «GOTTARDO 2016» die
Miliz-Armeeangehorigen fir die Miliz-
und Berufspiloten auf. Die gesammel-
ten Informationen zur Mission ermégli-
chen ein hochwertiges und detailliertes
Flugbriefing und anschliessendes De-
briefing.

Die Besonderheiten dieses Einsatzes,
welcher lediglich einen kurzen Héhe-
punkt des diesjihrigen Wiederholungs-
kurses bildet, sind vielfiltig. Dieselben
Luft- und auch Bodenmittel, die iibli-
cherweise am Jah-
restreffen des WEF
in Davos zum Ein-
satz kommen, wur-
den auch fiir «<GOT-
TARDO 2016» auf-
geboten. Im Gegen-
satz zu Davos gilt es
hier, gleich zwei ein-
geschrinkte Luft-
rdume nordlich und
stidlich der Alpen
gleichermassen mit
Sensoren und Effek-
toren abzudecken.
Rund 600 Soldaten
des Lufttransport-
verbandes 2 unterstiitzen vor und hinter
den Kulissen den sicheren Ablauf dieses
international beachteten Staatsakts.

«Die geografische Trennung Nord/Siid
und die damit verbundenen meteoro-
logischen Einschrinkungen aufgrund
des Gotthardmassivs zwingen die He-
likopter-Operationen, mit noch gros-
serer Reserve als iiblich zu planen. So
wurde beispielsweise wegen einer an-
gekiindigten Schlechtwetterfront bereits

- M51734 «
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einige Tage im Voraus entschieden, fiinf
Helikopter mitsamt Crew, Soldaten und
Logistik koordiniert mit den letzten
Ausbildungen und Refreshern von Alp-
nach und Diibendorf in den Siiden zu
verlegen», so der Kommandant des LT
Geschwaders 2, Oberstlt i Gst Jeremy
Faux.

Siidseite Gotthard: Auch PC-7-Maschinen
patrouillieren fiir den Luftpolizeidienst.

Herausforderung Nord/Siid

Eine solch kurzfristige Verschiebung ist
ohne Gesamtkoordination und Mittel-
einsatz des Operation Centers der Abtei-
lung, kurz AbtOC, nicht méglich. Haupt-
mann Renato Turner, 30-jihriger Poly-
mechaniker, ist mit seinem zwolfkopfi-
gen Team verantwortlich fiir die Koor-
dination aller logistischen Belange rund
um den Flugbetrieb am Boden. Er ist es,
der Zisternen zum Tagesstandort bringen
ldsst, sich in Absprache mit dem Quar-
tiermeister um die Verpflegung kiimmert
und innert kiirzester Zeit Scheinwerfer
fiir allféllige Nachtarbeit bereitstellt. «Dies
alles ist bei (GOTTARDO 2016> mit
verschiedensten Standorten nicht immer
einfach. Auch der Verkehr auf der Nord-
Siidachse kann einem — je nach Dring-
lichkeit des Auftrags — das Leben er-
schweren», merkt Turner an. Aber letzt-
lich sei dieser Einsatz am Gotthard fiir
ihn und seine Leute nicht viel anders als
der Betrieb eines ganz normalen Tages-
standorts — allerdings mit dem nicht zu
unterschitzenden Unterschied, alles zwei
Mal exakt gleich im Norden und Stiden

zu betreiben.

Vorbereitung
fiir den Luftpolizeidienst

Wihrend am Mittwochmorgen, 1. Juni,
in Alpnach das Briefing fiir die Helikop-
terpiloten abgehalten wird, laufen auf dem
Milidirflugplatz Payerne die letzten Vor-
bereitungen fiir den Einsatz der Kampf-
jets im Luftpolizeidienst. Es ist 09 Uhr
24 Minuten und 57 Sekunden. Im Jet-
Bereich entscheiden Sekunden. Beginn
des Briefings der beiden F/A-18-Pilo-
ten «Schampus» und «Nemo» fiir deren
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Unterwegs zur Flieger-Box: «Schampus»
(links) und «Nemo» (rechts) kurz vor Einsatz.

L o iy
Eingespieltes Team: Die Jet-Mechaniker
an den letzten Checks.

Combat Air Patrol (CAP) im Rahmen
von «GOTTARDO 2016». Mission-Lea-
der «Schampus» fiihrt durch das komplexe
Briefing. «Wir wollen insbesondere das
Recognized Air Picture (RAP) méglichst
gut unterstiitzen, legen Wert auf gute
interne Kommunikation. Waffen sind
scharf — wichtig: sauber manipulieren»,
geht «Schampusy, der iiber die Erfahrung
von rund 1400 militdrischen Flugstun-
den verfiigt, in kurzer, priziser Sprache
das Briefing Punkt fiir Punkt durch. To-
leranz fiir Missverstindnisse gibt es kei-
ne. Auf der Mission muss jedes kleinste
Detail klar sein. Simtliche Aktionen und
Reaktionen passieren ausschliesslich auf
Befehl bzw. in Absprache mit dem Chief
Air Defense (CAD), stationiert in der Ein-
satzzentrale Luftverteidigung (EZ LUV)
in Diibendorf.

Identifikation mit Eyeball

Riickblick: Der Morgen des Staatsakts,
der 1. Juni, der Tag, an welchem der 57
Kilometer lange Gotthardbasis-Tunnel er-
offnet wird. Die zwei F/A-18-Piloten prii-
fen die Meteo-Bedingungen und Wetter-
prognosen fiir die definierten Ausweich-
flugpldtze Sion, Meiringen und Emmen.
Zudem sind Wind, Niederschlag, allen-
falls Gewitterzellen und damit verbun-
dene Risiken in simtlichen Hohen des
Einsatzraumes relevant. Mittels Tempera-
turmessungen lassen sich wichtige Riick-
schliisse auf Hohen und Wolken ziehen.
So hat beispielsweise die Tropopause, die
0-Grad-Grenze, einen Einfluss auf die

militdrische Taktik, da sich auf der jewei-
ligen Hohe Kondensstreifen bilden und
damit das Kampfflugzeug sichtbar wird.
Aber nicht etwa nur die meteorologischen
Bedingungen in grosster Hohe, sondern
auch die unteren Luftschichten interes-
sieren die zwei Piloten. Falls es nimlich
zu einer durch den CAD befohlenen In-
tervention kiime, miissten die Jets auch in
tiefen Lagen navigieren.

Unterschieden wird zwischen drei Ele-
menten beziehungsweise Eskalationsstu-
fen — Uberwachung, Identifikation und
Intervention. Wihrend bei einer Identi-
fikation ein sich in der gesperrten Zone
befindendes Luftfahrzeug visuell von den
Piloten der Schweizer Luftwaffe identi-
fiziert oder fotografiert wird, kann eine

Intervention fiir fehlbare Flugzeuge weit-
reichendere Folgen haben. Simtliche Sze-
narien werden im Briefing besprochen.
«Schampus» ist fiir diese Mission der
primir definierte Eyeball. Das heisst, er
wire das vordere Flugzeug, welches in
einer ersten Phase im Abstand der in-
ternational definierten 300 Meter den
potenziellen Eindringling identifizieren
wiirde. «Nemo» hinter ihm in Wartepo-
sition zur zusitzlichen Sicherung, allfil-
liger Relais-Funktion oder zur Gelinde-
Uberwachung zu Gunsten des Leaders.

Zwischen Alpha 9
und Patrouille Suisse

Samitliche fiir diesen Einsatz bestimm-
ten F/A-18-Maschinen sind mit maxima-
ler Anzahl Leuchtkérper (Chaff und Flare)
geladen. Uber deren Einsatz sowie Flii-
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Ready to scramble: Die beiden Militdrberufspiloten warten im Cockpit auf den Einsatzbefehl.
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Hochkonzentriert: «Nemo» installiert sich
fiir den Bereitschaftsgrad 4.

ge im Uberschallbereich entscheidet der
CAD. In den Boxen warten zwei Hornets
aufihren Einsatz im Rahmen von «GOT-
TARDO 2016». Insgesamt 16 Mal star-
ten an diesem 1. Juni ab Payerne die Jets
zum CAP westlich der Nord-Siid-Luft-
strasse Alpha 9. «Die Tatsache, dass wir
unseren Warteraum relativ nahe der be-
deutenden zivilen Luftachse haben, macht
das Setting zusitzlich speziell. Gleich-
zeitig befinden sich noch die sechs Tiger
der Patrouille Suisse und das PC-7-TEAM

im Einsatzraum — dieser Verkehr erfordert
héchste Aufmerksamkeit», sagt «Scham-
pus». Dank des Radars kennen die beiden
Piloten stets die aktuellen Positionen aller
relevanten Luftfahrzeuge.

Scramble mit Nachbrenner

Nun kann die Mission beginnen. Ein
letztes Update zu Lage und Wetter erhal-
ten die Piloten im so genannten Step Brief.
Hier werden sie in einen hoheren Bereit-
schaftsgrad versetzt. Noch kurz die Aus-
riistung in der Garderobe fassen und los
geht’s zur Flieger-Box.

Interview mit Divisiondr Bernhard Miiller, Chef Einsatz Luftwaffe

Welches sind die wichtigsten Merkmale
des Einsatzes «GOTTARDO 2016»?

Bei diesem Einsatz handelt es sich um
einen High Visibility Event mit Teilnahme
mehrerer staatsrechtlich geschiitzter Per-
sonen aus dem Ausland an zwei in unter-
schiedlichen Gelandekammern liegenden
Veranstaltungsorten. Um den notwendi-
gen Schutz zu gewdhrleisten, jedoch die
Einschrankungen fiir die zivile Luftfahrt
moglichst gering zu halten, richteten wir
zwei unabhdngige Flugverbots- respekti-
ve Flugbeschrankungsgebiete ein, die je
einzeln bewirtschaftet werden konnten.
Die Luftraumiiberwachung wurde mit ver-
schiedenen Systemen verdichtet. Wegen
der schwierigen Wetterlage mussten die
Luftfahrzeuge zeitgerecht vorpositioniert
werden. Dies erforderte mehr Mittel fiir
eine kurze Einsatzzeit, verglichen mit einer
Konferenzschutzoperation wie das WEFin
Davos oder eine politische Veranstaltung
in Basel oder Montreux.

Welche Besonderheit hat der TAFLIR-
Standort im Siiden?

Das TAFLIR stand seit seiner Einfiihrung
bisher lediglich einmal im Tessin im Ein-
satz, wurde seither jedoch nur noch
nordlich der Alpen eingesetzt. Wir hat-
ten somit die einmalige Gelegenheit,
etwas «Neues» zu planen und umzuset-
zen, das nicht schon mehrfach erprobt
war.

Inwiefern haben die engen Raum- und
Zeitverhdltnisse Auswirkungen auf den
Einsatz «GOTTARDO 2016»?

Um die luftpolizeilichen Massnahmen kor-
rekt umsetzen zu kénnen, braucht es ge-
niigend Raum und damit Reaktionszeit.
Je geringer die Ausdehnung, desto wich-
tiger ist ein umfassendes Lagebild und
umso grésser muss der Mittelansatz im
Einsatzraum sein. Da der Einsatz nur acht
Stunden dauerte, konnte dies ohne Pro-
bleme realisiert werden.

Luftwaffe

Startklar: Mit nur wenigen Sekunden Abstand
starten die beiden Jets in Richtung CAP.

Im Aufenthaltsraum nahe der Flugzeu-
ge warten «Schampus» und «Nemo» zu-
sammen mit vier weiteren Jet-Piloten auf
die Direktiven des federfithrenden CAD
in Diibendorf. Das Telefon klingelt. Rasch
und konzentriert marschieren die Piloten
zu den bereitgestellten Flugzeugen. Nun
machen sich die beiden bereit, nehmen
im Cockpit Platz und testen unter Auf-
sicht der verantwortlichen Mechaniker
simtliche Systeme und Konfigurationen.
Von nun an bleiben die Kampfpiloten sit-
zen und warten auf den Scramble, den
Einsatzbefehl. Die Systeme werden ab
dieser Phase nicht mehr runtergefahren.
Innert nur drei Minuten nach Alarm sind
die Flieger in der Luft.

Nach rund 25 Minuten Wartezeit im
Flugzeug schickt der CAD die Piloten
schliesslich kurz nach halb zwolf Uhr vor-
mittags auf den rund einstiindigen Com-
bat Air Patrol zum Schutz des Schweizer
Luftraums und zur Sicherheit der Fei-
erlichkeiten «<GOTTARDO 2016». Mit
Nachbrenner und Vollschub donnern die

zwei Hornets in den Himmel. ]

Oberstlt

| Christian Trottmann

C Komm Stab Kdo Ei LW
ARGUS der Presse AG
8180 Biilach
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