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Luftwaffe

Die Sicherheit im Luftraum
soll langfristig gewahrt werden

Auch nach der gescheiterten Beschaffung des Gripen E miissen die
Sicherheitsliicken beim Schutz des Luftraums geschlossen werden.

Ein Weiterbetrieb des F-5 ist dazu kein taugliches Mittel. Vielmehr sollen
die knappen Mittel in eine Lebensdauerverldngerung des F/A-18

und die Beschaffung eines neuen Kampfflugzeugs investiert werden.

Aldo C. Schellenberg

Am 18. Mai 2014 lehnten die Stimm-
biirger das Fondsgesetz zur Beschaffung
von 22 Gripen E ab. Mirt diesem Ent-
scheid stellte sich die Frage des Ersatzes
der alternden F-5 Tiger erneut. Am 22.
September 2014 ist der Nationalrat auf
die Vorlage des VBS zur Ausserdienststel-
lung von Rilstungsmaterial (unter ande-
rem Tiger E-5 per 2016) nicht eingetre-
ten und folgte damit dem Stinderat. So-
mit wurde ein zeitlich beschrinkter Wei-
terbetrieb der Tiger-Flotte Tatsache, denn
der Chef VBS wird dem Parlament erst
nach Inkrafttreten des geiinderten Mili-
tirgesetzes (WEA) eine neue Botschaft zur
Ausserdienststellung von Riistungsgiitern
vorlegen.

Trotz den akruell aufgetretenen Seruk-
turproblemen beim Tiger wird die Luft-
waffe bis zur Entscheidung des Parla-
ments iiber die Ausserdienststellung des
F-5 weiterhin eine reduzierte Flotte von
26 Flugzeugen flugtiichtig erhalten und
mit Schwergewicht zur Zieldarstellung
fiir die F/A-18 und die Fliegerabwehr so-
wie fiir die Patrouille Suisse einsetrzen.
Die restlichen der insgesamt 54 F-5 wer-
den sukzessive stillgelegt, aber nicht ver-
kauft. Der Betrieb einer Flotte von 26
Flugzeugen kostet ca. 40 Millionen Fran-
ken pro Jahr.

Der Tiger kann keinen nennenswerten
Beitrag zur Sicherheit im Luftraum leis-
ten und spielt in der Luftverteidigung kei-
ne Rolle mehr. Die mangelnde operatio-
nelle Nacht- und Schlechtwettertauglich-
keit ergibt sich vor allem aus dem tech-
nisch veralteten Bordradar und der limi-
tierten Avionik sowie fehlender Zusarz-
austiistung. Beispiclsweise verfiigt der F-5
iiber keinen Scheinwerfer zur Identifika-
tion von Luftfahrzeugen bei Dunkelheit,
und seine Cockpit-Instrumente sind nicht
fiir die Verwendung eines Nachtsichtge-

Bis 2020 soll rund um die Uhr eine Patrouille
bewaffneter F/A-18 fiir Luftpolizei-Einsdtze

bereit sein. Bild: VBS

rits geeignet. Auch bei Regen und schlech-
ter Sicht sind die Sensoren des F-5 nicht
einsetzbar. Die durchaus vorhandene Fi-
higkeit zu einem Instrumentenflug bei
Nacht oder Schlechtwetter darf nicht mit
der Fihigkeit zur Erfiillung einer Luft-
polizeidienst-Aufgabe verwechselt wer-
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den. Hinzu kommt, dass die Lenkwaffe
des Tigers nur noch fiir den Kriegseinsatz
zugelassen ist.

Von verschiedener Seite wird nun ge-
fordert, die Tiger-Flotte sei bis zum Er-
satz durch ein neues Kampfflugzeug wei-
ter zu betreiben oder sogar technisch auf-
zuriisten. Damit kénne die F/A-18-Flot-
te entlaster und ein Beitrag zur Sicherheit
im Schweizer Luftraum geleistet werden.
Beide Argumente sind nicht zutreffend!



Keine Entlastung der F/A-18

Die Anzahl jahrlich zu leistender Flug-
stunden auf dem F/A-18 ergibt sich durch
die Anzahl operationeller Berufspiloten
und deren minimal zu erbringenden Flug-
stunden (120 pro Jahr). Durch die Ein-
filhrung einer Interventionsbereitschaft
rund um die Uhr fiir den Luftpolizei-
dienst wird sich die Anzahl der bendtig-
ten Berufspiloten erhshen, wodurch im
Vergleich zu heute die Anzahl Flugstun-
den fiir die F/A-18-Flotte um etwa 1000
pro Jahr ansteigen wird. Mit diesen Flug-

stunden kann das Training der Luftwaffe
im ganzen Spektrum der Luftverteidigung,
aber auch der Luftpolizeidienst rund um
die Uhr sichergestellt werden.

Weil der F-5 mit Ausnahme der Pa-
trouille Suisse nicht von Berufspiloten
geflogen wird, ergiiben sich aus der Aus-
serdienststellung des F-5 keine direkten
Auswirkungen auf die Flugstunden pro
Jahr und damir auf die Lebensdauer des
F/A-18: Alle Berufsmilitirpiloten miiss-

ten weiterhin ihre Minimalanzahl von
Stunden pro Jahr auf dem F/A-18 flie-
gen. Mit der Beschaffung des Gripen E
wire dies anders gewesen, da ein Teil der
Berufsmilitirpiloten ihre Flugstunden
auf dem neuen Flugzeug absolviert hit-
ten. Ohne den Gripen wird die F/A-18-
Flotte stirker belaster und darum ihr
vom Hersteller zertifiziertes Flugstun-
den-Maximum bereits etwa 2025 errei-
chen. Damit keine operationelle Liicke
bis zur Einsatzbereitschaft eines neuen
Kampfflugzeugs als Ersatz fiir den F-5
entsteht, wird eine Nutzungsverlinge-
rung der F/A-18 bis 2030 notwendig.

Upgrade F-5?

Eine Aufriistung von 26 F-5 kénnte
nach Angaben der RUAG je nach kon-
kreter Ausgestaltung zwischen 250 Mil-
lionen («light upgrade», ohne Fihigkeit
fiir Allwetter-Luftpolizeidienst) und tiber
750 Millionen Franken kosten («full up-
grade», jedoch ohne zusitzlich notwen-
dige Lenkwaffen). Bei einer Nutzungs-
dauer von 15 Jahren wiirde der Betrieb
von 26 fiir den Finsatz im Allwetter-Luft-
polizeidienst aufgeriistete F-5 Tiger jihr-
lich bis gegen 90 Millionen Franken
kosten.

Dutch eine solche Aufriistung werden
jedoch bei weitem niche diejenigen ope-
rationellen Fihigkeiten erreicht, die ein
meodernes Kampfflugzeug heutzutage auf-
weisen muss. Die Flugleistungen des E-5
wiirden nicht verbessert. Die Integration
der Flugsteuerung, der Sensoren und der
Bewaffnung in cine einheitliche Software
wire nicht méglich. Die Plattform fiir ein
solches Gesamtpaket wiire immer noch
ein fast vierzigjihriges Flugzeug. Am En-
de der verlingerten Nutzungsdauer wi-
ren die F-5 dann iiber 50 Jahre alt, was
auch finanzielle Risiken in sich trigt, wie
die jiingst entdeckten Risse in tragenden
Strukrurteilen bereits heute aufzeigen.
Zudem wiren auch mit einer Aufriistung
der F-5 Tiger die Fihigkeiten zur weit-
reichenden Aufklirung und der Luft-Bo-
den-Unterstiitzung immer noch nicht ab-
gedecke.

Das von der Industrie vorgeschlagene
«light upgrade» wiirde zwar «ur» 250
Millionen Franken kosten, doch kénnten
diese Flugzeuge mangels geeigneter Be-
waffnung nur fiir die Ausbildung und
Zieldarstellung genutzt werden. Sie hiit-
ten also trotz betrichtlicher Kosten kei-
nen zusitzlichen Nutzen verglichen mit
nicht aufgeriisteten Flugzeugen.

Luftwaffe

Langfristige Perspektiven

Der Bundesrat hat am 3. September
2014 ein «Konzept zur langfristigen Si-
cherung des Luftraums» zu Handen des
Parlaments verabschiedet. Darin hilt er
fest, dass 32 F/A-18 zur Erfiillung des
geforderten Leistungsprofils der Luftwaf-
fe nicht geniigen. Fiir inger anhalten-
den Luftpolizeidienst mit zwei bis vier
Flugzeugen permanent in der Luft wi-
ren an sich fiinf Staffeln mit insgesamt
55 Kampfflugzeugen nétig. Lufevertei-
digung ist noch anspruchsvoller. In drei
bis vier Jahren soll deshalb die Beschaf-
fung cines neuen Kampfflugzeugs ein-
geleitet werden. Angestrebt wird gemiiss
Bundesrat eine erste Tranche von 22
Kampfflugzeugen als Ersatz fiir die F-5
Tiger ab Mirte des nichsten Jahrzehnes.
Dies bedeutet, dass cin Typenentscheid
spitestens ca. 2020 gctroffcn werden miiss-
te. Fine weitere Tranche als Ersatz fiir die
F/A-18C/D soll rund fiinf Jahre spiter
folgen.

Wenn diese Investitionen nicht zeitge-
recht getitigt werden kénnen, wird spi-
testens Ende des nichsten Jahrzehnts die
zwischenzeitlich aufgebaute Bereitschaft
zum Luftpolizeidienst rund um die Uhr
wieder aufgegeben werden miissen, von
der Verteidigung unseres Luftraums ganz
zu schweigen. Bereits heute kann mit
Blick auf die Bundesfinanzen festgestellt
werden, dass fiir cin Upgrade des F-5
Tiger und die Beschaffung eines neuen
Kampfflugzeugs nicht geniigend Mirtel
zur Verfiigung stehen werden.

Fazit

Jeder Franken, den wir fiir den Weiter-
betrieb des F-3, und vor allem fiir Up-
grades ausgeben, wird spitet bei der Le-
benswegverlingerung des F/A-18 und bei
der Beschaffung eines neuen Kampfflug-
zeugs fehlen. Somit generiert ein Weiter-
betrieb des F-5 nicht nur keine zusiczli-
che Sicherheit fiir die Schweiz, sondern
gefihrdet sogar langfristig die Sicherung
des Schweizer Luftraums! [ |
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