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Luftwaffe

100 Jahre Luftwaffe -
die zweiten 25 Jahre (1939-1964)

Die schwierige Phase des Zweiten Weltkrieges wurde abgelést
durch den Ubergang in den Kalten Krieg, die Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen ersetzten ihre Propellerflugzeuge der
Frontstaffeln durch Diisenflugzeuge und die ersten Flablenk-
waffen hielten Einzug ins Inventar.

Jiirg Studer, Redaktor ASMZ

Die zweiten 25 Jahre der Lufewaffe,
damals noch Flieger- und Fliegerabwehr-
truppe (FF Trp) genannt, begann mit der
dunkelsten Periode in Europa. Die Nazis,
unter der Fiithrung von Adolf Hitler ent-
fesselten ihre Armeen und setzten Euro-
pa in Brand. Wie die gesamte Schweizer
Armee, war auch die Luftwaffe nicht ge-
wappnet fiir das was auf siec zukam. Bei
der Mobilmachung 1939 verfiigten die
Flieger- und Flabtruppen zwar iiber insge-
samt 21 Fliegerkompagnien, was den heu-
tigen Fliegerstaffeln entsprach, die Hilfte
davon war abet mit véllig veralteten D-27,
C-35 und Fokker CV Flugzeugen ausge-
riistet. Nur gerade zehn Fliegerkompanien
verfiigten {iber moderne Kampfflugzeu-
ge des Typs Morane D-3800 odetr Mes-
serschmitt Me-109, diese befanden sich
aber teilweise erst in der Umschulung auf
die neuen Flugzeuge. Auch die Fliegerab-
wehr war 1939 ungeniigend ausgeriistet,
immerhin konnte sie innerhalb eines Jah-
res die Zahl der 75 mm Flab-Kanonen von
14 auf tiber 80 und jene der 34 mm Ge-
schiitze von 9 auf 24 erhéhen.

Zuwenig Flugzeuge und Piloten,
widerspriichliche Befehle

Die Lufrwaffe hatte noch mit einem
anderen Problem zu kimpfen. Die weni-
gen modernen Flugzeuge konnten niche
vollstindig mit Piloten bestiickt werden.
Anlisslich einer Alarmiibung im Dezem-
ber 1939 in Diibendotf wat es nicht mog-
lich, alle Flugzeuge zu bemannen. Eine
Kommission der eidgendssischen Rite
schrieb 1940 in einem Bericht, es seien
in den Jahren 1937-40 zu wenig Pilo-
ten ausgebildet worden, «Mit der nétigen
Kraft hiitten bis 1940 mindestens die dop-
pelte Zahl erreicht werden kénnen. Flug-
zeuge kann man kaufen. Die Ausbildung
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von Piloten dauert Jahre.» Die Befehle und
Weisungen an die Piloten waren zwar auf
dem Papier klat, aber oft widersprachen
sie sich oder waren in der Praxis teilweise
undurchfiihrbar. «... der Gegenbefehl zum
Befehl, wie sich die Jagdflieger gegeniiber
dem Flugzeug cines kriegfiihrenden Staa-
tes zu verhalten habe, traf manchmal frii-
her ein», beklagte sich einer der betroffe-
nen Piloten.

Da auf Grund des Kriegsheginns keine
modernen Flugzeuge nachbeschafft wer-

den konnten, versuchte die Schweiz, diese
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Me-109 der Schweizer Flugwaffe
mit Neutralitdtsbemalung.

Liicke mit Eigenkonstruktionen zu fiillen.
Der 1939 erprobte Prototyp C-3601 et-
wies sich jedoch als zu leistungsschwach
und auch das mit einem stirkeren Motor
ausgeriistete Serienflugzeug C-3603-1 er-
reichte nicht annihernd die Geschwindig-
keiten der Me-109 und galt bereits bei der
Indienststellung 1942 als veraltet.

Luftkampf iiber dem Jura

Mit dem Westfeldzug der Wehrmacht
erhohte sich unmirtelbar auch die Gefahr
fiir die Schweiz. Bereits am ersten Tag des
deutschen Uberfalls auf Frankreich, am
10. Mai 1940, vetletzten deutsche Kampf-
flugzeuge den Schweizer Luftraum. Die
Luftwaffe reagierte prompt und beschoss
eine deutsche Do-17 iiber der Ostschweiz,

diese konnte jedoch mit einem rauchen-
den Motor nach Osterreich fliichten. An-
fang Juni 1940 etreichten die deutschen
Grenzverletzungen und die daraus resul-
derenden Luftkimpfe ihren Hhepunkt.
Mehrere Dutzend deursche Bomber und
Jagdflugzeuge wurden im Schweizer Luft-
raum iiber dem Gebiet der Nord-West-
schweiz gesichtet und angegriffen. Insge-
samt schossen Schweizer Piloten und Flab-
kanoniere in dieser Zeit elf deutsche Flug-
zeuge ab, drei eigene Flugzeuge gingen da-
bei verloren.

Nach intensivem Protest der Nazis wur-
de die Situation auf diplomatischem We-
ge stillschweigend beigelegt, so dass beide
Nationen ihr Gesicht wahren konnten.
Die deutsche Luftwatfe respektierte fortan
weirgehend den Schweizer Luftraum, aber
der Schweizer Luftwaffe wurden von der
Politik extensive Einschrinkungen aufer-
legt. Der Befehl lautete: «Bis auf weiteres
sind Luftkimpfe iiber dem gesamten Ho-
heitsgebiet der Schweiz zu unterlassen.
Demzufolge werden keine Flugzeugbesat-
zungen mehr, weder von der Zentralstelle
noch von den Fliegerregimentern, gegen
fremde, das schweizerische Hoheitsgebiet
iiberfliegende Flugzeuge cingesetzt.» Die
Schweizer Jagdflugzeuge mussten fortan
eine Minimaldistanz von 5 km zur Gren-
ze einhalten. So kam im weiteren Kriegs-
vetlauf primir die Fliegerabwehr zum Ein-
satz. Faktisch wurde der Neutralititsschutz
der Flab iibertragen. Zu Beginn des Krie-
ges waren die Aktivititen noch etwas ver-
halten, spiter war ihr Einsatz, insbeson-
dere jener der schweren Fliegerabwehr,
ausgesprochen rege. Beinahe alle Batte-
rien kamen zum scharfen Schuss.

Ubergang ins Jet-Zeitalter

Die ersten Diisenflugzeuge wurden ge-
rade noch zu Ende des Krieges eingesetzt,
aber sie erregten grosses Aufschen, auch



in den FF Trp. Einerseits begannen diese
bereits kurz nach dem Krieg mit Fluger-
probungen im Ausland und schon 1947
erfolgte ein Bundesbeschluss zur Beschaf-
fung von 75 DH-100 Vampire Diisen-
flugzeugen und der Auftrag an die hei-
mische Flugzeugindustrie, weitere 100
Stiick in Lizenz zu fertigen. Andererseits
begann man sich in det Kriegstechnischen
Abteilung (KTA) parallel zur Erprobung
auslindischer Flugzeuge auch mit der
Moglichkeit einer Schweizer Eigenent-
wicklung zu befassen. Die Ausschrei-
bung der KTA im Jahr 1945 resultierte
in Vorschligen des Flugzeugwerkes Em-
men (F+W) und des Flug- und Fahr-
zeugwerkes Altenrhein (FFA). Beide Pro-
jekte waren fiir ihre Zeit recht revo-
lutioniir. Wihrend der N-20 des F+W,
ein vierstrahliger Nurfliigler, mit seiner
Form und einem internen Waffenschacht
bereits iiber rudimentire radarabweisen-
de Eigenschaften verfiigte, war der P-16
des FFA mit Kurzstart-Eigenschaften
auch fiir den Betrieb auf Rasenpisten aus-
gelegt.

Im April 1951 wurde die Botschaft des
Bundesrartes fiir den Lizenzbau von 150
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Die Schweizer Eigenentwicklungen
N-20 Aiguillon und P-16.

Flugzeugen DH-112 Venom vom eid-
gendssischen Parlament mit einem Ver-
pflichtungskredit von 175 Millionen Fran-
ken genchmigt und 1954 bewilligte das
Parlament den Lizenzbau von weiteren
100 Venom Flugzeugen. Mitte der 50er
Jahre verfiigte die Flugwaffe also tiber fast
400 Jet-Kampfflugzeuge der ersten Gene-
ration.

Die Flugerprobungen der Schweizer
Eigenentwicklungen gestalteten sich hin-
gegen durchzogen, angesichts der viclen
Neuerungen wurden immer wieder Zwei-
fel an der Durchfiihrbarkeit
und der Zweckmissigkeit der
Entwicklungen laut. Der N-20
litr darunter, dass die vorhan-
denen Triebwerke mit den be-
nétigten Dimensionen zum
Einbau im Fliigel zu leistungs-
schwach waren und beim P-16
fiihrten eine defekte Schweiss-
naht an der Treibstoffzufuhr
und eine Hydraulikpanne zum
Absturz von zwei Prototypen.
Beide Schweizer Eigenentwick-
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widmete sich die 1958 vom der Waffen-
chef der FF Trp gebildete Arbeitsgrup-
pe Lenkwaffen, welche sich der Frage der
Flab-Lenkwaffen annehmen sollte, primir

Ehemalige BL-64 Bloodhound-Stellung bei Zug.

lungen wutden in der Folge ge-

stoppt und 1958 bewilligte das eidgends-
sische Parlament die Beschaffung von 100
Hawker Hunter.

Der Mirage-Skandal

Nach Abbruch des P-16-Projekes wur-
deder 50. Geburtstag der Luftwaffe nach-
haltig getriibt durch die Probleme bei
der Beschaffung eines neuen, tiberschall-
schnellen Kampftlugzeuges. Nach der Vor-
evaluation von insgesamt acht Flugzeugen
blieben fiir die Evaluation noch die Flug-
zeuge Saab |-35 Draken und Mirage HIC
tibrig. Im Juni 1961 beschloss das Par-
lament die Beschaffung von 100 Kampf-
flugzeugen Mirage Il mit Zubehor fiir
871 Mio. CHF und einen Monat spiiter,
als der der Kaufvertrag unterschrieben
wurde, rechnete man schon mit 85 Mio.
CHF Mehrkosten. Im Juli 1963 beliefen
sich die Mehrkosten bereits auf 200 Mio.
CHEF und im April 1964 verabschiedete
der Bundesrat eine Botschaft fiir Mehrkos-
ten im Mirageprojekt von 576 Mio. CHE
Diese Mehrkosten 16sten im Parlament, in
den Medien und in der Bevélkerung erheb-
lichen Unmut aus und in der Folge sprach
man im Zusammenhang mit der Beschaf-
fung der Mirage Il vom «Mirage-Skan-
dal» oder von der «Mirage-Affire». Als Fol-
ge dieses «Mirage-Skandals» rollten denn
auch einige Képfe im EMD. Der Kdt der
Flugwaffe wurde suspendiert, der Genetal-
stabschef und der C EMD traten zuriick.

Erste Flablenkwaffen

Bereits 1946 begannen Oerlikon und
Contraves mit der Entwicklung eines Flab-
Lenkwaffensystems, ihre Arbeiten waren
aber Ende der 50er Jahre noch nichr iiber
das Stadium einer Studie hinaus. Deshalb

der Beschaftfung eines amerikanischen oder
englischen Systems. Im Dezember 1961
beschloss die Bundesversammlung die Be-
schaffung von BL-64 Bleodhound Flab-
Lenkwaffen und eines Mittelkaliber Flab-
Systems. Im Gegensatz zur Mirage-Beschaf-
fung erfolgten Kauf und Einfithrung des
Systems BL-64 weitgehend pannenfrei.
Von 1964—68 wurden 68 Feuereinhei-
ten mit einer dreifachen Lenkwaffendo-
tation geliefert, die Bauten und Einrich-
tungen dafiir wurden 1963 —67 realisiert.
Die sechs Lenkwaffenstellungen wurden
unter grosster Geheimhaltung gebauc, die
Bauteile aus England wurden nachts auf
der Strasse transportiert und in den ab-
gespertten und nur mit Ausweis zugiing-
lichen Zonen aufgebaut. Zusammen mit
dem Frithwarn- und Fiihrungssystem Flo-
rida und den Mirage IIIS Abfangjigern
bildete die BL-64 Bloodheund bis Ende
der 90-er Jahte das Luftverteidigungssys-
tem der Schweiz.

Von der materiellen und personellen
Knappheit, welche die Einsatzbereitschaft
der FE Trp zu Beginn des Zweiten Welt-
krieges massiv beeintrichtigten, entwi-
ckelte sich die Flugwaffe bis 1964 zu einer
schlagkriftigen Waffengartung, welche
iiber beinahe 500 Jet-Kampfflugzeuge ver-
fiigte. Diese wurden ergiinze durch 68 Feu-
ereinheiten BL-64 und Kanonen Flab, so-
wie dem damals modernen Frithwarn- und
Fiihrungssystem Florida. [ |
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