Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft

Band: 180 (2014)

Heft: 3

Artikel: Verlorene Fahigkeiten der Luftwaffe : bemannte Luftauflkarung
Autor: Bruns, Peter / Vollimer, Markus

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-391393

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-391393
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Luftwaffe

Verlorene Fahigkeit der Luftwaffe:
bemannte Luftaufklarung

Mit der Ausserdienststellung der Mirage 11l RS auf Ende 2003

hat die Luftwaffe die Fihigkeit zur bemannten, operativ-taktischen
Luftaufkldrung verloren. Der folgende Artikel beleuchtet die
Bedeutung der bemannten Luftaufkldrung fiir die Armee, zeigt die
grossen technischen Verinderungen seit der Mirage auf und
betont, dass die Beschaffung des Gripen E fiir den Wiederaufbau

der Kompetenz unumgénglich ist.

Peter Bruns, Markus Vollmer

Aufklirung war die erste militirische
Anwendung der Fliegerei. Bereits aus den
ersten Ballons wurde der Gegner aus der
Luft aufgeklirt und zu Beginn des ersten
Weltkrieges erlangte die Luftaufklirung,
vor allem zugunsten der Artillerie, eine
hohe Bedeutung.

Die typischen Figenschaften der Luft-
waffe, Geschwindigkeit, Reichweite und
Hohe sind ideale Voraussetzungen fiir die
Aufklirung. Dank dieser Eigenschaften
kénnen bodengebundene Aktivititen in
der Tiefe des Raumes unabhingig von
topographischen oder kiinstlichen Hin-
dernissen aufgekliirt oder iiberwacht wer-
den. Die Produkte der Luftaufklirung
kommen iiber alle Lagen der politischen,
operativen und taktischen Fithrung zu-
gute. Im Speziellen sind Informationen
von luft- und weltraumgestiitzten Sen-
soren unerlisslich zur Erstellung der er-
kannten Bodenlage und fiir alle Teilstreit-
krifte ein wichtiges Instrument fiir die
Einsatzleitung und -fithrung.

Im Rahmen von militirischen Opera-
tionen geht es bei Luftaufklirungsmissio-
nen primir um die Erstellung von Ziel-
dokumentationen als Vorbereitung fiir
operatives Feuer durch Erdkampf, Ar-
tillerie oder Spezialkrifte, um das Ent-
decken und Aufkliren von gegnerischen
Verbinden, logistischen Einrichtungen
und Fiihrungsinfrastrukeuren und letze-
lich um die Wirkungsaufklirung. Produk-
te der Lufraufldiirung sind somit am An-
fang (Informationen fiir die Beurteilung
der Lage) und Ende (Wirkungsanalyse und
Kontrolle) des militirischen Fiihrungspro-
zesses von entscheidender Bedeutung.

Im Rahmen von Existenzsicherungs-
operationen werden mit Aufklirungsmit-
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teln Informationen tiber zugewiesene Riu-
me und Objekte zu Gunsten von zivilen
Fiihrungsstiben und/oder militirischen

Mirage llIRS.

sor stand ein Aussenbehilter mit Infrarot-
Technologie zur Verfiigung. Der schnells-
te Weg an Informationen zu kommen, wa-
ren die Aussagen der
Piloten nach der Lan-
dung. Alle Sensoren
waren dabei auf trans-
parente Atmosphire
angewiesen und in der
Nacht nur beschrinke
einsetzbar. Charakte-
risiert war der Ein-
satz der Mirage [II RS
durch extremen Tief-
flug, welcher minuti-
&s vorbereitet werden
musste.

Moderne Kampf-
flugzeuge zeichnen sich
dadurch aus, dass ihre

& Aufklirungssensoren
i ein breites Spektrum
3 ’ - abdecken. Typischer-

Bilder: VBS

weise wird ein Aufkli-
rungspod mitgefiihrt,

Verbinden gesammelt und die Behorden
bei der Beschaffung und Erstellung von
Schadensbildern unterstiitzt.

Entwicklung

In der Schweiz wurde die Fihigkeit
zut bemannten operativen Luftaufkli-
rung mit der Ausserdienststellung der
Mirage III RS aufgegeben. Die Luftauf-
klirung mit der Mirage erfolgte mirttels
Schwarz-Weiss-Fotos, welche nach dem
Flug zuerst entwickelt werden mussten.
Somit standen erste Aufklirungsergeb-
nisse frithestens eine Stunde nach der
Landung zur Verfiigung. Als weiterer Sen-

welcher mit digitalen,
bildgebenden Senso-
ren mit hoher Auflssung und grosser
Abstandsfihigkeit im elektro-optischen
und im Infrarot-Bereich eingesetzt wer-
den kann. Das Bordradar kann neben der
Luftraumiiberwachung auch stationire
oder bewegliche Bodenziele entdecken
und aufkliren. Durch ein Downlink-Sys-
tem konnen die Aufklirungsdaten in Bei-
nahe-Echtzeit an eine Bodenstation iiber-
mittelt werden. Damit stehen die Auf-
klirungsresultate in allen Lagen, Tag und
Nacht und selbst bei nicht transparenter
Atmosphire innert Minuten bei Down-
link-Kontakt zur Verfiigung. Moderne
Mehrzweckkampfflugzeuge, welche fiir
Aufklirungsmissionen eingesetzt werden,



miissen aufgrund ihrer Duellfihigkeit im
Luftkampf nicht mehr zwingend im Tief-
flug cingesetzt werden. Dank ihren mo-
dernen, bordeigenen Navigationsgeriten
ist die Datengenauigkeit sehr prizise
und erlaubt photogrammetrische Aus-
wertungen der Bildresultate. Dadurch
kénnen Objekte in der riumlichen Lage
oder in dreidimensionaler Form bestimmt
werden. Durch die moderne Technolo-
gie wird auch die Flexibilicit im Einsatz
massiv erhoht. Neue oder weitere Aufkli-
rungszicle kénnen noch im Flug zuge-
wiesen werden.

Wiederaufbau

Seit der Einfiihrung 1965 der Mirage
III RS har sich die Technologie beachdich
veridndert. Ausser im Zusammenhang mit
dem inzwischen ebenfalls veralteten Auf-
klirungsdrohnensystems ADS 95 verfiigt
die Luftwaffe iiber kein nennenswertes
Wissen mehr im Bereich Lufraufklirung.
Drohnen kénnen aber die bemannte Luft-
aufklirung nicht ersetzen. Unbemannte
Luftaufklirung mit Drohnen und be-
mannte Luftaufklirung mit Kampfflug-
zeugen erginzen sich in idealer Weise.
Drohnen zeichnen sich durch eine Gusserst
lange Verweildauer, permanente Aufkli-
rungsleistung und minimalste Lirment-
wicklung aus. Sie sind in Verteidigungs-
operationen aber auf ein permissives Um-
feld angewiesen, in welchem idealerweise
die Luftiiberlegenheit errungen wurde oder
mindestens eine vorteilhafte Luftsituation

Gripen D mit Aufkldrungspod.

heit dank Eigenschutzfihigkeit auch im
nicht-permissiven Umfeld und durch
grosse Flexibilitit dank des Menschen im
Cockpit. Mit dem Kampfflugzeug lassen
sich damit Auftriige auch unter erschwer-
ten Bedingungen wie gegnerische Waf-
fenwirkung, schlechtes Werter und an-
spruchsvolle Topographie erfiillen. Sein
Einsatz ist deshalb fiir Verteidigungsope-
rationen pridestiniert. In allen Lagen bie-
tet zudem ein bemanntes Kampfflugzeug
den Vorteil, sich nach sehr kurzer Vorbe-
reitungszeit beinahe uneingeschrinke im
komplexen schweizerischen Luftraum be-
wegen zu kénnen.

Diese seit zehn Jahren bestehende gra-
vierende Liicke soll nun mit der Beschaf-
fung des Gripen E mindestens teilweise
wieder geschlossen werden. Die Beschaf-
fung des Gripen im Bereich Luftaufkli-
rung beinhaltet eine kleine Anzahl von
modetnen Aufklirungspods mit kombi-
nierten elektrooptischen und Infrarot-
Sensoren mit einem Downlink-System.
Auch der Bordradar des Gripen kann fiir
die Aufklirung von stationiren oder be-
weglichen Zielen eingesetzt werden. Ne-
ben den Aufklirungssensoren werden eine
Bodenempfangsstation fiir den Empfang
der Aufklirungsresultate wihrend des
Fluges und Arbeitsstationen fiir die Bild-
auswertung beschafft. Mit der Einfiih-
rung des Gripen kann das Wissen im
fliegerischen Aufklirungsbereich wieder
aufgﬁbaut Und dCr ArmCC Zur VCrﬁJgung
gestellt WCrden. Akmell lSt geplant, dEISS
der Gripen ab 2020 fiir die Lufraufkli-
rung eingeserzr wer-
den kann. Der Wie-
deraufbau der fliege-
rischen Fihigkeiten
wird aber der einfa-
chere Teil des Wieder-
aufbaus sein. Sehr an-
spruchsvoll wird der
Aufbau und die Erab-
lierung der fiir die
Einsitze notwendigen
Prozesse sein. Bediirf-
nisse mijissen formu-
liert und streitkrifte-
gemeinsam priorisiert
und angeordnet wet-
den, die Finsitze mit

vorliegt. Thr Einsatz ist deshalb pridesti-
niert im Rahmen von Opetationen zur Un-
terstiitzung ziviler Behorden oder im Vor-
feld von Verteidigungsoperationen. Der
Einsatz von bemannten Kampfflugzeu-
gen ist gekennzeichnet durch Robust-

den Luftverteidigungs-
operationen (Jiger und Flab) koordiniert
werden und die Aufklirungsresultate in
der richtigen Qualicit und vor allem zur
richtigen Zeit bei den Entscheidungstri-
gern vorliegen. Zudem miissen Berufs-
personal und Milizbestinde in den Be-

Luftwaffe

reichen Einsatzplanung, Bildauswertung
und Nachrichtendienst wieder aufgebaut
und ausgebildet werden. Insgesamt wer-
den zur Wiedererlangung der Kompe-
tenz bemannte Lufrautklirung zwei Jahr-
zehnte vergehen! Auch mit der geplanten

Die Aufkldrungsresultate des Aufkldrungspods
werden mit einer Bildauswertungssoftware
analysiert und weiterverbreitet.

Beschaffung des Gripen wird die Kompe-
tenz mit grossem Effort nur qualitativ ge-
niigend aufgebaut werden kdnnen, quan-
titativ wird die Anzahl Aufklirungssys-
teme fiir Verteidigungsoperationen nicht
ausreichen.

Fazit

Operative und takeische bemannte
Luftaufklirung ist eine Kernkompetenz
der Lufrwaffe. Thre Produkre sind iiber
alle Lagen essentiell fiir die politische,
operative und taktische Fiithrung. Sie
stehen am Beginn und am Ende jedes
militirischen Fiihrungsprozesses. Der
Wiederaufbau der Kompetenz dauert
Jahrzehnte. Die Schwierigkeit liegt we-
niger im fliegerischen Bereich als im
Wiederaufbau der Prozesse und des teil-
streitkrifteiibergreifenden Know-how.
Der Gripen ist die notwendige Grund-
lage, um die operative und taktische be-
mannte Luftaufklirung wieder zu etab-
lieren. [ |
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