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Luftwaffe

Nachtsichtgerate und geladene Kanonen

Bereits zum fiinfzehnten Mal fiihrte die Luftwaffe ihre
Nachtflugkampagne in Norwegen durch. Wahrend vier Wochen
widmeten sich zwei Belegschaften intensiv der Ausbildung
und dem Training im Nachtflug mit und ohne Nachtsichtgerate.
Als Novum konnten zudem einige Piloten ihre Treffsicherheit
mit der Bordkanone auf einem norwegischen Schiessplatz

demonstrieren.

Jiirg Studer, Redaktor ASMZ

Mit glithend orange-gelben Farben ver-
abschiedete sich die Sonne um drei Uhr
nachmittags im siidwestlichen Himmel
Norwegens und nur einige wenige Neu-
linge im Schweizer Detachement wun-
derten sich dariiber. Fast alle weilten
nicht zum ersten Mal zum Winterein-
bruch im hohen Norden. Im Schweizer
Camp herrschte iiberall geschiifriges Trei-
ben, auch wenn es nicht wie zu Hause be-
reits am friihen Morgen begann. Dafiir
eﬂdete der Tag aber ﬁir Viele erst naCh
Mitternacht und er war ganz bestimmt
kein Zuckerschlecken. Fiir manchen war
erst nach zwdlf bis vierzehn Stunden Fei-
erabend und er war froh, sich endlich aus
den vielen Kleiderschichten herausschi-
len zu kénnen, mit welchen er den Tem-
peraturen unter dem Geftierpunkt und
dem beissenden Wind, der gut und ger-
ne mal 50—70 km/h erreichte, zu trotzen
versuchre. Vor allem fiir die Mechaniker
bot der Einsatz in @rland wieder grosse

Herausforderungen. Das Abwiigen zwi-
schen mdglichst vielen schiitzenden Klei-
derschichten und genug Bewegungsfrei-
heit fiir die Arbeit paarte sich mit der
Anforderung, aufgetretene Pannen mog-
lichst schnell und manchmal ohne Luxus
des Schutzes cines warmen Hangars zu
repatieren. Einfallstreichtum und vetnetz-
tes Denken gehorten einmal mehr zu den
benétigten Arbeitsinstrumenten.

Verschobener Arbeitsrhythmus

In der Unrterkunfr des Schweizer De-
tachements blieb es normalerweise bis in
den spiteren Morgen ruhig. Als erste nah-
men Mechaniker und Kommando im Ver-
lauf des Morgens ihre Arbeit auf. Fiir die
Piloten begann der Tag mit dem Mittag-
essen, welches bereits morgens um elf
cingenommen wurde. Nach dem Wetter-
briefing um halb eins begann die Flug-

Hornet-Verband durch night vision goggles
(NVG) gesehen.
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vorbereitung, um fiir einen oder zwei Flii-
ge der tiglich drei vorgesehenen Wellen
bereit zu sein. Oft reichte die Zeit nicht
oder nur spirlich, um die uniiblich friihe
Offnungszeir der Kantine fiir das Nacht-
essen zu nutzen. Erfahrene Teilnehmer
verfiigten deshalb iiber einen Lebensmit-
telvorrat oder machten sich beim Mittag-
essen ein Lunch-Paket. Die letzte Lan-
dung fand jeweils um viertel nach elf
bis halb zwolf statr, doch das hiess noch
lingst nicht Feierabend. Erst mussten die
Hliige besprochen und die Flugzeuge ge-
wartet werden. So wurden iiblicherwei-
se die Lichter im Ops-Gebiude erst ge-
l6scht, nachdem der neue Tag bereits be-
gonnen hatte. Musste eine Panne repariert
werden, so hiess dies oft Nachtschicht fiir
die betroffenen Mechaniker, damirt die
Maschine am niichsten Nachmittag wie-
der flugbereit war.

Kontinuitat
in der Nachtflugaushildung

Dass die Luftwaffe dieses Jahr wieder
mit achr bis zehn F/A-18 Hornet nach
Orland in Mittel-Norwegen verschoben
hat, hat seinen guten Grund. In der
Schweiz kénnen die Kampfflugzeuge nur
in der Periode von Oktober bis Mirz
und in dieser Zeit nur einmal pro Woche
in zwei Wellen Nachtfliige absolvieren.
Dies ist zu wenig, um die jungen Piloten
mit geniigender Kontinuitit im Nache
flug auszubilden und das Fliegen mit
night vision goggles (NVG), wie die
Nachtsichtgerite in der Fliegerei genannt
wetden, griindlich und nachhaltig in An-
griff zu nehmen.

In der Nachtflugkampagne in Norwe-
gen erhalten junge Piloten Gelegenheit,
in ihrer zweiwdchigen Abkommandie-
rung tiglich ein bis zwei Einsiitze zu flie-
gen und den Ausbildungssyllabus mit der
nétigen Kontinuitit und der gewiinsch-
ten Konsolidierung zu absolvieren. Das



Ausbildungsprogramm umfasst nebst der
Theorie acht Fliige bei Nachr, einige da-
von am Doppelsteuer mit einem Flug-
lehrer. Mit zusitzlicher Erfahrung kann
dann die Weiterausbildung mit NVG be-
gonnen werden. Mit dieser Grundausbil-
dung werden sie gut geriistet bereit sein,
im Januar ihren Einsatz zum Schutz des
World Economic Forum in Davos auch
nach Einbruch der Dimmerung erfiillen
zu kénnen.

Riesige Trainingsrdume

Ein héchst willkommener Nebenef-
fekt dieser Kampagne ist die Tatsache,
dass Norwegen iiber riesige Trainingsriu-
me vetfiigt, welche sich zum grossten Teil
iiber dem Meer befinden und deshalb
auch Fliige mit Uberschallgeschwindig-
keit bei Nacht zulassen. Dies er-
laubte den erfahrenen Piloten,
Einsirtze in division, also in ei-
ner Vierer-Patrouille durchzu-
fithren, welche zum Teil iiber
zweihundert Kilometer Separa-
tion benétigten. Dabei kamen
die verschiedensten Ubungs-
Szenarien zum Zug. So konn-
ten Luftkampfiibungen trai-
niert werden, bei welchen ein
nicht-kooperierendes Ziel iden-
tifiziert werden musste oder bei-
de Parteien iiber weitreichen-
de Radarlenkwaffen verfiigten
und diese beyond visual range

(BVR), also ausserhalb der

Computer runtergeladen und anschlies-
send mit einer dreidimensionalen, grafi-
schen Darstellung minuriés analysiert. So
ist es nicht verwunderlich, dass die Flug-
auswertung oft doppelt so lange dauerte,
wie der Flug selber.

Mit geladenen Kanonen
iiber dem Meer

Als von norwegischer Seite die Einla-
dung kam, von der Erdkampf-Woche ih-
rer F-16 zu profiteren und mit Bordka-
nonen auf Erdziele zu schiessen, wurde
dieses Angebot sofort gepriift. Fiir alle
sich stellenden Herausforderungen, wie
beispielsweise der Munitionstransport
nach Nerwegen, konnte eine Lésung
erarbeitet werden. Sogar ein Schiesslei-
ter wurde gefunden und so konnten die

Uniblicher Arbeitsweg fiir den Schiessleiter.
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det man auf dem Schiessplatz Tarva nicht
nur Ziele fiir Flugzeuge, sondern auch
fiir Bodentruppen und sogar fiir Schif-
fe. Nicht ganz alltiglich verschob der
Schiessleiter jeden Tag mit einem klei-
nen Boot zum Schiessplatz. Zwei bis drei
Meter hohe Wellen machten diese Uber-
fahrt zu einem Erlebnis. Piloten und
Schiessleiter bewiesen aber eindriick-
lich, dass sie fihig sind, mit wenig Vor-
bereitung in unbekanntem Gelinde den
Waffeneinsarz erfolgreich vorzunehmen.
Mehr als einmal lautete das Resultat
«target covered», also Ziel getroffen.

Notwendige Kampagne

Die politischen und gesellschaftli-
chen Voraussetzungen in der Schweiz
schrinken die Trainingsméglichkeiten
von Kampfpiloten zunch-
mend ein. Mit einer Kampa-
gne im Ausland kénnen eini-
ge dieser Einschrinkungen
umgangen werden und das
Training unserer Piloten kann
trotzdem auf hochstem Ni-
veau stattfinden. Das Nacht-
flugtraining in Norwegen ge-
hért voll und ganz in diese Ka-
tegotie. Ohne ein Nachtflug-
training, welches iiber einen
gewissen Zeitraum ein konti-
nuierliches Training bei Dun-
kelheit erméglicht, kénnten
die Piloten der Lufewaffe wohl

~

Sichtdistanz einsetzen konn-

ten. Einige Male trainierten die Piloten
der Luftwaffe auch bei Nacht gegen not-
wegische F-16, welche einen von Begleit-
jigern geschiitzten Angriffsverband simu-
lierten. Alle Einsitze wurden mit bord-
eigencn Systemen aufgezeichnet, auf einen

Schweizer Piloten mit zwei F/A-18 ihre
Kanone auf Ziele in unbekanntem Ge-
biet einsetzen. Die sich in naher Distanz
zur Airbase @rland befindliche Tarva-
Range bot ideale Bedingungen dafiir. Auf
ciner Inselgruppe vor dem Festland fin-

kaum mit der gebotenen Be-
riicksichtigung  der Flugsi-
cherheit ein aufbauendes und konsoli-
diertes Nachtflugtraining betreiben, wel-
ches die Voraussetzung ist, den hoheit-
lichen Auftrag zur Wahrung der Luft-
hoheit auch bei Nacht wahrnehmen zu
konnen. [ |
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