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Einsatz und Ausbildung

Fit fiir die Zukunft -
Simulatoren des Heeres (2/2)

Im ersten Teil wurden die Grundsdtze der Ausbildung mittels
Simulatoren im Heer besprochen und der elektronische Taktik-
simulator des Mechanisierten Ausbildungszentrums (MAZ)

in Thun vorgestellt. Im vorliegenden zweiten Teil werden die
Elektronischen Schiessausbildungsanlagen (ELSA) und die
Fahrsimulatoren (FASPA und FATRAN) behandelt.

Dieter Albrecht

Mit den Elektronischen Schiessausbil-
dungsanlagen (ELSA) fiir den Panzer 87
Leopard WE (ELSA Leo WE) und den
Schiitzenpanzer 2000 (ELSA S) werden
die Panzerbesatzungen (ohne Fahrer) ge-
schult. Der Zugfiihrer der abgesessenen
Panzergrenadierformation kann mit ELSA
S ebenfalls realititsnah ausgebildet werden.
Mit der Schiessausbildungsanlage fiir den
Schiesskommandanten inklusive Zielver-
messung und Beobachtung (ELSA SKdt/
ZVBA) kénnen der Schiesskommandant
und/oder der Vermesser/Beobachter so-
wohl auf dem Schiesskommandantenfahr-
zeug wie auch abgesetzt geschult werden.

Mit der Realisierung der Werterhaltung
am Pz 87 Leo musste auch die bestehen-
de Schiessausbildungsanlage entsprechend
angepasst werden (ELSA Leo WE). Be-
reits mit dem Riistungsprogramm 2005
wurden die Beschaffungen ELSA S (Spz
2000) und ELSA SKdt/ZVBA bewilligt.

Die Hauptiibenden atbeiten in den
Kampfriumen auf originalgetreuen Nach-
bildungen der Gefechtsfahrzeuge, mit
einer 360° Rundumsicht und realititsna-
her Geriuschkulisse. Die Anlagen greifen
auf eine gemeinsame Gelindedatenbasis

(49 x 34 km) zuriick und verfiigen iiber

MAZ: Schnittmodell ELSA S/ SKdt. ELSA S
kann acht Spz Besatzungen gleichzeitig
ausbilden; ELSA SKdt schult bis zu vier mech
und zwei mot SKdt Trupps. Bilder: Heer
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Oberes Bild: Im Auditorium ELSA S — Ubungs-

besprechung mit modernen Playback- und
Auswertungshilfen.
Unteres Bild: Teilansicht Kampfraum ELSA

Leo Il WE; Kampfpanzerkommandant beim
Blick ins Geldnde.

cinen Katalog mit Einzelobjekten, von
Kampfflugzeugen iiber Panzer, verschie-
denen Watfensystemen bis hin zu einzelnen
Soldaten und Zivilisten. Diese sogenann-
ten CGE-Objekte (Computer Generared
Forces) sind mit ihren Gefechtsverhalten
(Paramertersitzen) programmiert und wer-
den von PC-Arbeitsplitzen aus gesteuert.
Neben der Schulung der einzelnen Funk-
tionen lassen sich die jeweiligen Besat-
zungen und in der Zusammenfassung der
Kampfriume ganze Ziige schulen. Bei
ELSA S (Spz 2000) wird die abgesessene
Panzergrenadiergruppe von PC-Stationen
aus gefiihre. Mit der erfolgten Koppelung
von ELSA S und ELSA Leo WE ist es
mdglich, einen gemischten Zug mit Pan-
zern und Schiitzenpanzern oder eine aus

artreinen Ziigen bestchende gemischte
Kompanie in einem virtuellen Umfeld aus-
zubilden. Das Trainieren in einer einsatz-
orientierten Gliederung ist somit auch auf
dem Simulator méglich.

ELSA SKdt/ZVBA bestcht aus vier
Kampfriumen fiir das Schiesskomman-
dantenfahrzeug (SKdt Fz) sowie zwei Riu-
men fiir die Zielvermessungs- und Beob-
achtungsausriistung (ZVBA). Die Schiess-
kommandanten und die Vermesser/Be-
obachter werden an ihren spezifischen
Geriten geschult. Die Bedienung der
Gerite des Integrierten Artillerie Fiih-
rungs- und Feuerleitsystems (INTAFF)
entspricht den Echtgeriten und ermog-
liche die Abbildung des Feuerleitprozes-
ses vom SKdt iiber den Feueruntersriit-
zungsoffizier (FUOf) ins Feuerfithrungs-
zentrum (FFZ) der Brigade. Durch die
Realisierung des Artilleriemoduls (im
ELTAM und in ELSA SKdt/ZVBA, des
Nachtrags 1 zum Artilleriemodul sowie
der bereits erfolgte Koppelung von ELSA
SKdt/ZVBA mit ELTAM) werden best-
mégliche Ausbildungs- und Trainings-Sy-
nergien im gesamten Spektrum des Feu-
etleitungs- und Feuerfiihrungsprozesses
des indirekt schiessenden Feuers vom
SKdt bis hinauf auf Stufe Kampfbataillon
im Verbund mit der Brigade erzielr.

In allen ELSA-Anlagen werden Titig-
keiten, Funkspriiche und erzielte Resul-
tate aufgezeichnet. Diese sogenannten
Playbacks kénnen anschliessend im Audi-
torium oder in einem Gruppenraum mit
den Ubenden besprochen werden.

Fahrsimulator Panzer (FASPA)

Die Panzerfahrschiiler absolvieren ihre
ersten Kilometer in der RS an einem
originalgetreuen Fahrerplatz mit virtuel-
ler Umgebung. Die Fahrerkabine bewegt
sich entsprechend dem dargestellten Ge-



FATRAN WE bestehend aus fiinf
Trainingsstationen und einer Bedien-
und Uberwachungsstatien, inklusive
Ubungsgenerierstation.

linde und vermittelt zusammen mit der
computergenerierten Aussensicht dem
angehenden Panzerfahrer den Eindruck,
sich in einer realen Umgebung zu ver-
schieben. Das teilweise der Schweiz nach-
empfundene Gelinde umfasst etwa 900
km?. Neben der zielgerichteten Vorberei-
tung auf das Echtfahrzeug kénnen Kol-
lektivfahrschulen, taktische Fahrten, aber
auch das Verhalten in Ausnahmesituatio-
nen geschult werden. Das hohe Niveau

Teilansicht Fahrerkabine FASPA.
Nachgebildeter Fahrerplatz des Spz 2000.

der Simulatoren erméglicht es, Teile der
praktischen Fahrpriifung auf den FASPA-
Anlagen zu absolvieren. Nebst den FASPA-
Anlagen im Mechanisierten Ausbildungs-
zentrum (Pz 87 Leo WE und Spz 2000)
stechen weitere FASPA-Anlagen an den
Standorten Biére (Pz Hb M 109 KAWEST
WE und Radspz 93), Herisau/Breitfeld
(Radspz 93) und Chamblon (Panzerjiger
90) fiir die Panzerfahrerschulung zur Ver-
fiigung. Mit dem in der Realisation be-
findlichen Werterhaltungsprojekt (FASPA
WE) werden den RS ab 2014 moder-
nisierte FASPA-Anlagen zur Verfiigung
stehen.

Werterhalt der Fahrausbildungs-
und Trainingsanlagen
fiir Motorfahrer (FATRAN WE)

Die Armee benétigt jedes Jahr mindes-
tens 1350 neue Motorfahrer. Mit der In-
betriebnahme der ersten von insgesamt
sechs FATRAN WE mit je fiinf unabhiin-
gigen Fahrerkabinen/Trainingsstationen
sowie einer zentralen Bedien- und Uber-
wachungsstation steht dem Kompetenz-
Zentrum Fahrerausbildung der Armee
seit 2011 ein modernes, den gesteigerten
Anforderungen entsprechendes Ausbil-
dungsmittel zur Verfiigung. Die FATRAN
WE tragen wesentlich zur wirklichkeits-
nahen Ausbildung von Metorfahrern bei
und leisten zum Erlangen des militiri-
schen Fiihrerausweises in den Kategorien
Lastwagen (930) und Lastwagen mit An-
hinger (930/E) einen signifikanten Bei-
trag beziiglich Ausbildungsqualicit und
-effizienz, Unfall- und Schadenverhiitung
sowie Umweltschurz.

Mit dem RP 97 wurden acht FATRAN
beschafft, um das korrekte Fiihren eines
schweren Motorwagens (Lw) mit Anhiin-
ger zu schulen, ohne sich den Gefahren des
Strassenverkehrs auszusetzen und den zivi-
len Verkehr zu behindern sowie der zuneh-
menden Sensibilisierung betreffend Liirm-
und Umweltbelastung Rechnung zu wragen.

Seit der erste FATRAN 1999 in Betrieb
genommen wurde, haben sich die Fahr-
zeug- und Fahrtechnik, das erforderliche
Verhalten in vielen Verkehrssituationen
und die Strassenverkehrsdichre stark ver-
indert. Die neuen Rahmenbedingungen,
die mit FATRAN gesammelten Erfah-
rungen und die Ablésung der Fahrschul-
lastwagen inklusive Anhinger durch mo-
dernste Fahrzeuge fiihrten dazu, dass An-
passungen an den bestechenden FATRAN
unumginglich wurden. Wesendliche An-
derungen sind:
¢ Fahrzeugkabine (unabhingig vom Last-

wagentyp);
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* moderne Lastwagentypen mit automa-
tischen Schaltgetrieben;

¢ verbesserte Sichtdarstellung;

¢ Simulation hoher Verkehrsdichte;

¢ Anpassungen an der Bedien- und Uber-
wachungsstation;

* Erstellung von Lektionen und Auswer-
tung,

Sechs der bisher acht FATRAN, an den

Standorten Thun, Drognens, Wangen a/A,

Burgdorf und Frauenfeld, wurden einem

Werterhalt (WE) unterzogen.

Die Fahrschiiler trainieren auf einem
200 km langen Verkehrsnerz inklusiver
Bergstrasse, bei allen méglichen Umwelt-
bedingungen (Tag/Nacht, Sonne, Regen,
Nebel und Schnee), bei einer dem Aus-
bildungsstand angepassten Verkehrsdich-
te, in wirklichkeitsnahen Verkehrssituatio-
nen mir bis zu 100 Verkehrsteilnehmern
aller Art, welche durch den Simulator ge-
steuert den Verkehr beeinflussen. Auf dem
zusiitzlich implementierten «Fahrhof» kann
das Manévrieren mit und ohne Anhiinger
bis zur Vollendung trainiert werden. Die
Fahrschiiler absolvieren im Rahmen ihrer
Ausbildung zum Motorfahrer in der RS
mindestens 14 Stunden auf dem FATRAN
WE.

Die Instandhaltung der FATRAN WE
erfolgt im Auftrag der LBA durch die In-
dustrie. Erstmals wird im Simulatoren-
bereich die Fernwartung angewandt. Da-
durch lassen sich erhebliche Kosten ein-
sparen, weil die Fehlersuche und deren
Behebung im Softwarebereich durch den
Hersteller vorgenommen werden kénnen,
ohne dass Servicepersonal vor Ort verfiig-
bar sein muss. [ |

Oberst i Gst

Dieter Albrecht

Leiter Bereich Systeme Heer
Armeeplanung
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